Schweizerisches Bundesblatt.

53. Jahrgang. II. Nr. 14. 3. April 1901.

Jahresabonnement (portofrei in der ganzen Schweiz): § Franken,
inriickungsgebiihr per Zeile oder deren Raum 15 Rp. ~ Inserate franko an die Expedition.
Druck und Expedition der Buchdruckerei Stimpni & Cie, in Bern,

Bericht

des

‘Bundesrates an die Bundesversammlung

iiber -

seine Geschaftsfihrung
im Jahre 1900.

- N Post- und Fisenbahndepartement.

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines. -

1. Organisation und Personal.

Das Berichtsjahr brachte keine organisatorischen Anderungen,
dagegen recht zahlreichen Personalwechsel.

Zu Anfang traten je ein Kontrollingenieur, Tarifbeamter und
provisorischer Gehitlfe, letzterer bei der administrativen Abteilung,
neu in den Dienst des Departements zur Ersetzung der Beamten,
deren Tod beziehungsweise Austritt schon im letztjihrigen Bericht
erwihnt war. Ferner wurde gleich im Anfang des Jahres der
schon im Vorjahre entlassene Kanzlist der Departementskanzlei
ersetzt. Um die Mitte des Jahres nahm der Inspektor der ma-
schinentechnischen Sektion, der seit 1885 im Dienste des Depar-
tements stand, seine Entlassung, um an die Spitze einer grofern
stidtischen Strafenbahnverwaltung zu treten. Die Stelle wurde
durch Beférderung eines Kontrollingenieurs der betreffenden
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Sektion wieder besetzt, was hinwieder eine Ersatzwahl fiir letztern
notwendig machte, die noch im Berichtsjahre erfolgte mit Amts-
antritt des Gewihlten auf Schlufl des Jahres. Des weitern traten
zwei Kontrollingenieure, der eine der bautechnischen, der andere
der maschinentechnischen Sektion, in den Dienst von Privatbahnen
itber. Die erforderlichen Ersatzwahlen wurden im Berichtsjahre
getroffen. Auf der Departementskanzlei erwies sich die Bei-
ziehung provisorischer Aushiilfe als notwendig. Durch den Tod
verloren wir im Laufe des Jabres einen Kanzlisten II. Klasse
der administrativen Abteilung, und am Schlusse ganz unerwartet
unsern langjihrigen und verdienten Direktor der technischen
Abteilung, der mit einer kurzen Unterbrechung seit 1874 im
Dienste des Bundes gestanden war und dem Departemente in
verschiedenen Stellungen vorziigliche Dienste geleistet hatte. Der
erstere wurde im Berichtsjahre ersetzt. Fir die verantwortungs-
volle Stelle des letsteren werden wir Mithe haben, einen geeig-
neten Nachfolger zu finden.

2. Gesetze, Yerordnungen und Postulate.

Nachdem die Referendumsfrist unbeniitzt abgelaufen war,
konnten wir das Bundesgesetz vom 21. Dezember 1899
iiber Bau und Betrieb der Nebenbahnen auof den 15.
April 1900 in Kraft erkliren.

Im Sinne des Art. 1 desselben bezeichneten wir durch Be-
schluf vom 10. August 1900 diejenigen im Betrieb stehenden
Bahnen, welche als Nebenbahnen zu betrachten sind. Gegen diese
Verfiigung wurde seitens mehrerer Kantonsregierungen und Ge-
meindebehorden der Rekurs an die Bundesversammlung ergriffen.
Unterm 12. Februar 1901 erstatteten wir Ihnen iber die An-
gelegenheit einen einlifflichen Bericht. Die weitern zur Voll-
ziehung des Gresetzes erforderlichen besondern Vorschriften (Art. 3)
sind in Vorbereitung, konnten aber, da eingehende Studien not-
wendig sind, noch nieht erlassen werden.

Von den Gesetzesentwiirfen, deren Vorlage schon im letzt-
jahrigen Bericht erwihnt ist, wurde nur derjenige betreffend die
Besoldungen der Beamten wund Angestellten der
schweizerischen Bundesbahnen durchberaten. Das am
29. Juni 1900 von Ihnen beschlossene Gesetz wurde am 11. Juli
offentlich bekannt gemacht und nach unbenutztem Ablauf der
Referendumsfrist am 17. Oktober in Kraft erklart.

Das Gesetz betreffend die elektrischen Schwach- und
Starkstromanlagen war auf JahresschluB erst vom National-
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rat, dasjenige betreffend das Tarifwesen der schweize-
rischen Bundesbahnen erst vom Stinderate durchberaten.

Die Beratung des Entwurfes zu einem revidierten
Bundesgesetze betreffend die Arbeitszeit beim Be-
triebe der Eisenbahnen und anderer Transport-
anstalten wurde vom Stinderat verschoben, bis die General-
direktion der Bundeshahnen dariiber Bericht erstattet haben werde,
wag aber erst wird geschehen konnen, wenn diese Behorde in
Funktion getreten ist (1. Juli 1901).

Der Bundesbeschlufl betreffend die Taggelder und
Reiseentschidigungen der Mitglieder des Verwaltungs-
rates der schweizerischen Bundesbahnen und der Kreiseisenbahn-
rite, vom 28. Juni 1900, wurde gleichzeitig mit dem vorerwihnten
Besoldungsgesetze am 11. Juli 6ffentlich bekannt gemacht und
am 17. Oktober in Kraft erklart.

Zu erwihnen ist hier endlich der Bundesbeschluf vom
14. Dezember, durch welchen Sie dem zwischen dem Bundes-
rate und der Centralbahn-Gesellschaft abgeschlossenen Vertrage
vom 5. November, betreffend den freihindigen Ankauf der
schweizerischen Centralbahn, Ihre Zustimmung erteilten.

Das Eisenbahnwesen betreffende Verordnungen erliefen
wir im Berichtsjahre keine.

Ebensowenig sind Postulate, welche in den Geschiftskreis
des Eisenbahndepartements einschlagen, anhingig.

3. Internationale Verhiltnisse.

Die 3. internationale Konferenz in Sachen der technischen
Einheit konnte auch im Berichtsjahre nicht einberufen werden,
da einzelne Staaten mit den Vorbereitungsarbeiten immer noch
nicht zum Abschlufl gelangt sind.

Die Revision der Verzeichnisse der im interpationalen Eisen-
bahnverkehr zugelassenen groliten festen Radstinde und die Mit-
teilung der revidierten Verzeichnisse an die Vertragsstaaten fanden
in der uiblichen Weise statt.

Das an der Pariser Konferenz vom Frithjahr 1896 verein-
barte, am 16. Juni 1898 unterzeichnete Zusatziibereinkommen
zu dem internationalen Ubereinkommen itber den Eisen
babhnfrachtverkehr konnte leider noch nicht in Kraft gesetz
werden. Indessen erfolgte im Dezember 1900 die letzte aus
stehende parlamentarische Genehmigung, nimlich seitens Italiens
so dafl die Niederlegung der Ratifikationsurkunden in Paris bald
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wird vor sich gehen koénnen. Drei Monate nachher tritt das
Zusatziibereinkommen in Kraft.

Die beiden Vertragsstaaten, welche dem Beitritt des Fiirsten-
tums Monaco zum Ubereinkommen nur unter einer beschrin-
kenden Bedingung zugestimmt hatten, erklirten auf die Mitteilung
des erneuten Beitrittsgesuches des Fiirstentums ithereinstimmend,
auf ihrem fritheren Standpunkte zu beharren, wovon wir dic
firstliche Regierung verstindigten, die sich seither nicht ver-’
nehmen lief.

Was die Thitigkeit des Centralamtes fiir den interna-
tionalen Eisenbahntransport im Berichtsjahre anbelangt, so ge-
statten wir uns auf dessen Geschiftsbericht zu verweisen, der
den Mitgliedern der Bundesversammlung auf Wunsch zur Ver-
fiigung steht. Der von der Schweiz im Jahre 1900 an die
Kosten des Amtes geleistete Beitrag belduft sich auf Fr. 1509. 70.

Das durch Bundesbeschlufi vom 22. Dezember 1899 geneh-
migte Ubereinkommen zwischen der Schweiz und Italien
betreffend den Anschlufl des schweizerischen Bahnnetzes an
das italienische durch den Simplon, die Bezeichnung des
internationalen Bahnhofes und den Betrieb der Bahn-
strecke Iselle-Domodossola wurde italienischerseits am 19.
August 1900 ratifiziert, worauf am 6. September 1900 der Aus-
tausch der Ratifikationen folgte, womit das Ubereinkommen in
Kraft trat.

Der Entwurf zu einer Revision des Ubereinkommens
mit Frankreich betreffend die Schiffahrt auf dem Genfer-
see war neuerdings Gegenstand einer Konferenz, welche am
27. Juni in Bern stattfand. Eine Einigung zwischen den betei-
ligten Uferregierungen ist indes noch nicht zu stande gekommen.

Am 16./17. Juli fand in Stuttgart eine Sonderkonferenz
zwischen Delegierten der Bodenseeuferstaaten statt zur Be-
ratung eines ersten Entwurfes fiir die Feststellung einheit-
licher Grundsitze fiir die Berechnung der Personen-
héchstzahl auf den Bodenseeschiffen. Weitere Verhand-
lungen iber diesen Gegenstand stehen in Aussicht.

Der internationale Eisenbahnkongref hielt dieses Jahr
anliflich der Weltausstellung in Paris in der Zeit vom 20. bis
29. September seine 6. Session ab, zu der wir, auf die Einladung
der belgischen und der franzosischen Regierung, zwei Beamte
des Eisenbahndepartements als Delegierte entsandten. Es empfiehlt
sich, mit dieser internationalen Institution, bei welcher die meisten
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europiiischen und auBereuropéischen Regierungen und Eisenbahn-
verwaltungen beteiligt sind, den am besten durch Beschickung
der Sessionen zu wahrenden Zusammenhang nicht zu verlieren.
Denn abgesehen von den wertvollen Publikationen in dem von
der internationalen Kommission herausgegebenen monatlichen
Bulletin, bieten die Kongrefiverhandlungen reiche Anregung auf
allen Gebieten des Eisenbahnwesens und vermitteln personliche
Bezichungen, die dem geschiftlichen Verkehr zwischen Behorden
und Verwaltungen von Land zu Land zu gut kommen.

B. Rechtliche Verhiltnisse.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Von 77 aus dem Vorjahre anhéngigen und 14 im Berichts-
jahre angebrachten, sowie 6 Ihnen auf Ende 1899 vorgelegten,
aber nicht mehr behandelten Konzessionsgesuchen fanden
20 durch Erteilung der Konzession, 8 durech Nichteintreten oder
Verzicht ihre Erledigung, wiihrend 69 auf das folgende Jahr
ubergeschrieben werden muften.

Der Grund, warum wir Ihnen diese Gesuche nicht unter-
breiten konnten, lag zumeist, wie in fritheren Jahren, darin, daff
die Vernehmlassung der beteiligten Kantonsregierungen oder die
Bewilligung zu der in Aussicht genommenen Strafenbenutzung
noch ausstand, teilweise auch in andern Verhaltnissen. So konnten
wir uns itber die Stellungnahme, beziehungsweise Antragsteliung
zu Thren Handen in Bezug auf einzelne Projekte, die mehr oder
weniger ausgesprochen die Konkurrenzierung von Linien des
kinftigen Bundesbahnnetzes entweder direkt bezwecken oder doch
mittelbar zur Folge haben werden, nicht schliissig machen, bevor
die dabei unserer Ansicht nach entscheidend ins Gewicht fallende
Frage der Instradierung (Freiheit wie bisher oder zwangsweise
Instradierung tber die kiirzeste Route, beziehungsweise Verpflich-
tung zur Verkehrsteilung) im Tarifgesetze ihre Losung gefunden
haben wird.

In funf Fillen erneuerten Sie die infolge unbeniitzten
Fristablaufes erloschenen Konzessionen. '

Konzessionsinderungen, beziehungsweise Konzessions-
erweiterungen wurden von der Bundesversammlung im
ganzen 11 bewilligt.
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Konzessionsttbertragungen sind fiinf zu verzeichnen,
wovon je eine mit einer Fristerstreckung und einer Konzessions-
inderung verbunden war. Die Ubertragung erfolgte in einem
Falle derart, dafl an Stelle von verschiedenen auf eine andere
Gesellschaft ibergehenden é&ltern Konzessionen eine einheitliche
neue Konzession gesetzt wurde.

Eine Konzession setzten wir, gemifi dem von Ihnen
erhaltenen Auftrage, im Laufe des Jahres, nachdem dazu die
Voraussetzungen eingetreten waren, in Kraft. In einem andern
Falle bewilligten wir, ebenfalls gestiitzt auf die uns in der Kon-
zession delegierte Kompetenz, eine Konzessionserweiterung.

Fristverlingerungen gewihrten wir, gestitzt auf die
jeweilen von Ihnen erhaltene Ermichtigung, fur 32 Projekte. In
einem Falle, den wir Ihnen zur Beschlufifassung vorlegten, wurde
die Fristerstreckung verweigert.

Nach vorangegangener Untersuchung erteilten wir die Be-
willigung zur Ero6ffnung des Betriebes auf vier neuen Linien
und 14 Erweiterungslinien von bestehenden Unternehmungen.

Erloschen sind, zumeist infolge unbeniitzten Fristablaufes,
teilweise aber auch auf Grund ausdriicklicher Verfigung bei
Einbeziehung der betreffenden Linien in eine neue Konzession,
im ganzen 16 bestehende Konzessionen.

Es standen demgemiffi auf Ende des Jahres 137 Kon-
zessionen von noch nicht eroffneten, teilweise aber
schon im Bau begriffenen Bahnen oder Linien in Kraft.
Zu dem im letztjibrigen Berichte angegebenen Bestand von 133
(nicht 134, wie irrig angefihrt war) kamen im Jahre 1900
25 neu hinzu (20 Konzessionserteilungen, finf Erneuerungen),
wihrend 21 wegfielen (16 infolge Erloschens der Konzession,
eine wegen Fristverweigerung, vier infolge Inbetriebsetzung).

Betriebsvertrige legten wir Ihnen nur drei vor, denen
Sie die Genehmigung unter den iblichen Vorbehalten erteilten.

Statuten von neugegrindeten Gesellschaften genehmigten
wir in 12, blofie Statuteninderungen in 17 Fillen, teil-
weise unter Vorbehalten.

Ersatzwahlen in die Verwaltungen von Haupt-
bahnen, auf Grund des Art. 6 des Stimmrechtsgesetzes, kamen
wir nicht in den Fall treffen zu miissen. Dagegen wihlten wir
zwel Vertreter des Bundes in den Verwaltungsrat der Rhiitischen
Bahn, gestitzt auf einen bei Genehmigung der revidierten Sta-
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tuten im Hinblick auf die Subventionsleistung des Bundes gemachten
Vorbehalt.

Ferner hatten wir im Berichtsjahre die dem Bundesrate
zustehenden Wahlen in die Kreiseisenbahnréite und den
Verwaltungsrat der schweizerischen Bundesbahnen
zu treffen, sowie die funf Mitglieder der G eneraldirektion
Zu ernennen. :

2. Finanzausweise und Kautionen.

Fur zehn neue Linien wurde der Finanzausweis vor-
gelegt und von uns, jedoch mehrfach unter Auflage einer Er-
ganzung, genehmigt.

Kautionen waren im Berichtsjahre keine hinterlegt.

3. Expropriation.

Im Laufe des Jahres wurden zehn neuwe Schitzungs-
kommissionen bestellt und eine Anzahl von Ersatzwahlen, die
infolge Ablebens oder Riicktrittes notwendig geworden waren,
entweder von uns selbst getroffen oder beim Bundesgericht und
den Kantonsregierungen veranlaft. ’

Einsprachen gegen die Abtretungspflicht ge-
langten zehn zur gesonderten Behandlung. Davon wurden eine
gutgeheifien, acht als unbegriindet abgewiesen und eine zum Teil
begriindet erklirt, zum Teil abgewiesen.

Begehren um Einweisung in den Besitz nach Art. 46
des Expropriationsgesetzes wurden sieben angebracht, denen wir
samtlich zu entsprechen in der Lage waren.

Die Anwendung des auBerordentlichenr Expropriations-
verfahrens bewilligten wir, gestitzt auf Art. 17 und 22 des
Expropriationsgesetzes, in 12 verschiedenen Fillen.

Auferdem wurden auch in diesem Jahre eine nicht unbe-
trichtliche Zahl von Beschwerden, Gesuchen und Ein-
gaben aller Art, die auf Expropriationsverhiltnisse Bezug hatten,
zumeist vom Eisenbahndepartement direkt erledigt. In der Mehrzahl
der Fille konnte auf die gestellten Petita mangels Kompetenz oder
aus andern Grinden nicht eingetreten werden; einzelne Begehren
wurden an die Schitzungskommission gewiesen; Beschwerden
wegen mangelnder oder mangelhafter Einfriedigungen wurden
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teils begriundet erfunden, teils konnte darauf nicht cingetreten
werden. Eine anhingige Beschwerde wurde infolge eines in-
zwischen ergangenen bundesgerichtlichen Urteils gegenstandslos;
auf ein Begehren um Verpflichtung einer Bahngesellschaft zur
Erstellung harter Bedachung zu gunsten einzelner Privaten traten
wir nicht ein, u. s. f.

4. Pfandbuch.

Verpfindungen wurden im Berichtsjahre nach voraus-
gegangener Publikation neun fiir einen Betrag von Fr. 11,290,000
bewilligt.

Vom Pfandbuchfithrer wurden mit dem Vermerk des Pfand-
bucheintrages versehen: 42,424 Titel im Gesamtnennwerte von
Fr. 24,212,000; mit dem Lischungszeichen: 1439 Titel im Gesamt-
nennwerte von Fr. 3,781,800, und die entsprechenden Eintragungen
im Eisenbahnpfandbueh vorgenommen.

C. Technische Kontrolle.
I. Bahnbau und Bahnunterhalt.

Planvorlagen.

Die im Berichtsjahr behandelten und genehmigten, beziehungs-
weise erledigten Planvorlagen fir neue Bahnlinien, fiir Ergéinzungs-
und Umbauten aller Art auf den im Betrieb stehenden Linien,
fur das Rollmaterial, sowie fiir elektrische Starkstromleitungen
im Bereiche von Bahnlinien uand fiir industrielle Anschlufgeleise,
verteilen sich wie folgt:




Ergdnzungs- und Umbauten.
Neue
Planvorlagen. . Zusammen.
Bahnlinien. |pahnhsfe und Freie Bah
Stationen. reie Dahn.
Allgemeine Bauplane und Proﬁle: °
Situationspline . . . . . e e e e 85 6 8 99
Liéngenprofile . . . e e e e e e e e e 44 2 2 48
Sammlungen von Querproﬁlen e e e e e e e e 21 1 2 24
Normal- und Specialpline:

Normalprofile fiir Unterbau . . . . . . . . . . . . . 8 — — 8
Erdban uud Mawern. . . . . . . . . . . . . . . . 41 3 5 49
Tunnelbauten . . e e e e e e e e e 3 — 7 10
Briicken und Durchlasse e e e e e e e e e e e e 221 41 146 408
Ufer- und Schutzbauten . . . . . . . . . . . . . . — —_— 2 2
Wegbauten. . . e e e e e e e e e e e — 4 6 10
Oberbau . . e e e e e e e e e 98 8 6 112
Stationen und Haltstellen .. C e e e e 45 5 — 50
Erweiterungen von Gelelseanlagen in Statlouen e e e 3 84 — 87
Stationshochbauten . . . e e e e e e e e 30 193 -— 223
Ubrige Statlonsemnchtungen e e e e e 2 58 1 61
Mechanische Einrichtungen fiir Scllbahnen .o .o 18 —_ — 18
Leitungen und Kraftstationen fiir elektrische Bahnen c e 43 - 7 50
Wirterhiiuser und Bahnabschluf . . . e . 18 10 33 61
Signale, Centralweichenstellungen und Rxegelungen e 13 33 6 52
Rollmaterial (inkl. Remisen und Werkstitten) . . . . . . 114 56 — 170

Zusammen 807 504 231 1542
Bahnkreuzungen durch elektrische Stmkstromfmlagen und Paralle]leltungen, Anzabl Projekte . . . . 150
Industrielle Verbindungsgeleise. . . . . . . e e e e e e e e e e e 22

1¥9
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1. Bahnbau.

Neue Bahnlinien.

Wahrend des Berichtsjahres befanden sich, wie im Vorjahr,
30 Bahnlinien im Bau. Davon wurden die folgenden 16 Linien
neu in Apgriff genommen:

Erlenbach-Zweisimmen,

Vevey-Chexbres,

Reichenau-Jlanz (Rhitische Bahn),

Chitel-St. Denis-Palézieux,

Montreux-Montbhovon,

Vevey-Chamby,

Lausanne-Moudon,

Seilbahn am Geifberg in Ziirich,

Tramways lausannois (Erweiterung des Netzes),

Stidtische StraBenbahn Zirrich (Erweiterung des Netzes),

Elektrische Stralenbahnen in Genf (Erweiterung des Netzes),

Schwyz-Seewen,

Limmatthal-Straflenbahn, ‘

Neuenburg-Vauseyon-Valangin (Erweiterung des Tramwaynetzes
von Neuenburg),

Zentrale Zirichberghahn (Erweiterung des Netzes),

Berner Tramway (Erweiterung des Netzes).

Uber die Hauptverhiltnisse der 30 Baulinien °giebt; die nach-
folgende Tabelle Aufschlufl.

Die Kosten derselben sind im ganzen auf rund Fr. 153 385 000
veranschlagt.
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N Gowlihn-l ayi. Tunnel. iber 10 1. Bis
Baulinien, Bauldnge. | o, oot mgal:it;l- . Gosamt- Jubl Gesamt |2 5 %
radius. " [Zebl} finge. |Z8Bl| ‘jange. gz=
Normalspurbahnen. km. m.. /e m. m.
1 | Jura-Simplon-Bahn :
Brig-Iselle (Simplontunnel) 224111 300 ] 10 1119770 1 15 1
2 | Bern-Neuenburg (dlrekte) 39500 300 18 | B 2024} 3 488 | 11
3 | Urikon-Bauma . . 24,000 | 180 25 —_ - 9 351 6
4 } Pruntrut-Bonfol 10800 ] 250 | 28 | — — 1 13 4
5 | Spiez-Frutigen 13,400 300 | 155 | 1 16041 2 60 4
6 | Girbethalbahn:
L Sektion (Bern-Pfandersmatt) 21,3 200) 22 | — — 2 54 1 12
7 | Erlenbach-Zweisimmen . 2360 | 200 | 25 3 321 | 4 250 6
8 | Vevey-Chexbres . 6,850 | 300 | 38 2 191 2 33 1
Schmalspurbahnen (reine).
9 | Rhitische Bahn: : .
Thusis-St. Moritz (Albulabahn) 62,5700 | 120 35 41 | 15820 | 59 2830 14
Reichenau-llanz , , 19,444 | 120 | 10 3 578 1 8 262 5
10 | Chatel-St. Denis-Bulle- Moutbovon 38640 100 | 40 ¥ + + + 19
11 | Chatel-St. Denis-Palézieux . 6s00] 100 | 306 | — — — — 5
12 | Moantreux-Montbovon 21,180 351 671 + + 4 +
13 | Vevey-Chamby . . . 8,700 60| 50 2 128 | 2 88 3
14 | Lausanne-Moudon - (melst Straﬁen-
bahn) 28810f -50| 63 | — — — - 20
Ubertrag 348,118 | — — | 58| 40436} 93 4444 | 111
+ Noch nicht festgelegt.
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@ 1898 teilweise erdffnet.

# 1900 erdffnet.

@D 1899 teilweise erdffnet.

Teowtnn] Briicken -
Baulini Baud Gﬁ:hue':_"' Min;i-_ Tunnel, iber 0 m. |BHE2
aulinien. auldnge. | pe oo a1} malstei- G . Gosame. = j.g_’ Z
radius. | 999 |ZabL| “nge” [Zanl| g iz
) km. m. %00 m, m.
“Ubertrag | 348ms| — | — | 58] 40436 |93 | 4444 | 111
Schmalspurbahnen
(mit Zahnstangenstrecke).
15 | Bex-Gryon-Villars: -
@ Adhisionsstrecken (RIT] 25 60 | — — 2 42 19
# Zahnstangenstrecke . 4,850 80 ] 200 1 177} 1 33 }
16 | * Aigle-Leysin:
Adhiisionsstrecke 2,019 30 99 | — — — — 6
Zahnstangenstrecke . 4,868 80 { 230 3 2221 4 97 |f
Zahnradbahnen.
17 | Jungfraubahn:
©® Eigergletscher-Eigerwand . 21331 100§ 250 1 1988 | — — 2
Seilbahnen,
18 | * Vevey-Chardonne-Pélerin 1820 | 1275 | 580 1 100 | — — 5
19 | Geillbergbahn in Zirich O304 | 1150 | 3267 — — 1 45 4
Tramways.
20 | Tramways lausannois:
* Erweiterung des Netzes 0.z65 20 120 — — — — —_
Ubertrag | 372483} — — | 64| 42923 | 101] 4661 | 140

¢ Radius in den Ausweichungen.
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# 1900 eroffnet. *% 1900 teilweise eroffnet.

i s g
N Gowdin gy, | Tumnol | PN (282
Baulinien, Bauldnge. fpaiiin-l. mgal:‘s‘;el- Gesamt- Gesamt- |= £ 2_-:;
radius. » |Zahl linge. Zahl. linge. |EZ=
km. m. 9/eo m. m,
Ubertrag | 372,483] — — |64} 42923 {101 4661 | 140
21 | Stidtische Strafienbabn Zirich:
* Brweiterung des Netzes 3,650 201 55 | — — — — —
22 | Elektrische Straffenbahnen im Kanton
Genf:
** Erweiterung des Netzes . 44 500 15 | 1157 | — — — — —
23 | Tramway Freiburg:
*Erweiterung des Netzes - . 1,180 23| 686 | — — — — —
24 | Basler Strafienbahnen:
* Erweiterung des Netzes 7,018 20 51| — — — — —
25 | *Schwyz-Seewen. . . . 1,815 35 60 — — — —
26 | Limmatthal-Straenbahn:
# Ziirich-Dietikon 8,845 40| 35 | — — — — —
Schlieren-Weiningen . 3,155 251 52 —_ — 1 63| —
27 | Neuenburg-Vauseyon- Valauvm 5,400 25y 70 | — — — — —
28 | Zentrale Zirichberghahn:
Erweiterung des Netzes Opa5 | — 43| — — — — —
29 | Schaffhausen-Neuhausen 2,678 18 54 | — — — — —
30 | Berner Tramway :
MuristraBe-Breitenrain - .. 3,280 30| 364 — — - — —
Total | 45412 | — — | 64| 42923 |102 4724 | 140

%9
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Im Stadium der Projektgenehmigung befanden sich am Ende
des Berichtsjahres folgende Linien:

Appenzellerbahn (Giibsenmoos-St. Grallen),
Seilbahn Kriens-Sonnenberg,
Aarau-Schoftland,

Dietikon-Bremgarten,
Samaden-Campocologno (Berninabahn).

Uber die einzelnen Baulinien Jassen wir einige kurze Be-
merkungen folgen :

Simplon-Durchstich.

Projekistudien. Uber den Stand dieser Unternehmung, deren
zweites Baujahr mit dem 30. September 1900 abgeschlossen hat,
sind die von der Bahngesellschaft zu erstattenden Monats- und
Quartalberichte, welche iiber den Gang der Bauarbeiten, geo-
logische Erscheinungen, Arbeiterverhiltnisse, Unfille ete. aus-
fithrliche Mitteilungen enthalten, regelmiBig eingelangt und der
italienischen Regierung, den subventionierenden Kantonen, sowie
andern Interessenten mitgeteilt worden.

Wir glauben uns hier auf folgende summarische Notizen
beschrinken zu sollen:

Die Bauprojekte fiir die Anlagen und Einrichtungen im
neuen Bahnhof Brig gelangen nur successive, d. h. im Ver-
héltnis zum Fortschreiten der Stationsauffullung, wozu bekanntlich
das Ausbruchmaterial aus dem Tunnel verwendet wird, zur Vor-
lage. Der Gesamtplan fitr die Bahnhofanlage wurde im Mirz,
der definitive Geleiseplan im September genehmigt.

Sidliche Zufahrtslinie. Die Gesellschaft der Jura-
Simplon-Bahn unterbreitete im Februar der italienischen Regie-
rung eine Tracévariante fir die ihr konzedierte Bahnstrecke vom
Siidende des Tunnels bis zur Einfabrtsweiche der Station Iselle
(Seite Brig), welche Variante eine Anderung der projektierten
Lage der letztern Station bedingen wiirde. Infolge der Einwen-
dungen, die von seiten der italienischen Mittelmeerbahn, welcher
die Erstellung der Station Iselle obliegt, gegen diese Variante
erhoben wurden, ist dieselbe von der italienischen Regierung
nicht genehmigt worden.

Was die Linie Iselle-Domodossola anbelangt, so hat die
italienische Regierung den Bau und Betrieb derselben (mit Aus-
nahme des Fahrdienstes) durch Vertrag vom 22. Mai 1900 der
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Gesellschaft der Mittelmeerbahn bertragen. Die Bauarbeiten
haben gegen Ende des letzten Sommers begonnen und sollen
vertragsgemif bis 1. Mai 1904, eventuell, d. h. im Falle der
Simplontunnel vor diesem Termin fertig werden sollte, auch
frither, vollendet sein.

Zur Besprechung der im internationalen Bahnhof Domodossola
fir die verschiedenen schweizerischen Dienstzweige (Zoll, Sanitit,
Post, Polizei ete.) zu treffenden Einrichtungen und benétigten
Riumlichkeiten fand am 12. September in Domodossola eine
Vorkonferenz von Abgeordneten der interessierten schweizerischen
und italienischen Verwaltungen statt. Nach Anhérung und Pri-
fung der von den schweizerischen Delegierten gestellten Begehren
wurde die Gesellschaft der italienischen Mittelmeerbahn beauftragt,
einen den letztern moglichst Rechnung tragenden Plan aufzustellen,
welcher sodann einer spitern Konferenz zur Genehmigung unter-
breitet werden soll.

In der Konferenz vom 12. September wurde auch die Anlage
und Verteilung der Zwischenstationen der Linie Iselle-Domodossola
(Iselle, Varzo und Preglia) namentlich in Bezug auf den Betrieb
dieser Linie besprochen. Die Direktion der Jura-Simplon-Bahn,
welche dén Fahrdienst bis Domodossola iibernehmen wird, stellte
im Interesse der Leistungsfihigkeit der Bahn einige Abinderungs-
vorschlige zu den vorgelegten Plinen, wie moglichst gleichméBige
Stationsabstinde behufs Erleichterung der Kreuzungen etc., welche
Vorschlige von den Abgeordneten der Mittelmeerbahn behufs
niherer Prifung entgegengenommen wurden.

Tunnel. Das von der Direktion der Jura-Simplon-Bahn
vorgelegte Projekt fiir das Nordportal und die dortige Ventilations-
anlage wurde auf Begehren des schweizerischen Militirdeparte-
ments umgearbeitet und konnte erst im Juni genehmigt werden.
Da aber die Bundesversammlung in ihrer Sommersession den
vom genannten Departement verlangten Kredit fir die vorge-
sehenen Befestigungsanlagen verweigerte, so mufite das Projekt
neuerdings modifiziert werden und der definitive Ausfiithrungsplan
wurde sodann im November nach eingeholter Zustimmung des
Militardepartements gutgeheiflen.

Fir die Ausweichung in der Mitte des Tunnels wurde die
Bahngesellschaft zur rechtzeitigen Vorlage eines Projekts eingeladen.

Bau. Nordliche Zufahrtslinie. Die Rhonekorrektion
ist vollendet. Die Auffiillung des neuen Bahnhofes Brig wird in
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normalem Umfange gefordert. Auflerdem ist hier zur Ausfiuhrung
gekommen der Unterbau der Lokomotivremise, des Transit-Gitter-
schuppens und der Drehscheibe.

Sidliche Zufahrtslinie. Die Bauarbeiten auf der
Strecke Tunnelausgang-Station Iselle sind von der Jura-Simplon-
Bahn in Angriff genommen worden. Auf der Strecke Iselle-
Domodossola hat die Gesellschaft der italienischen Mittelmeerbahn
mit den wichtigsten Arbeiten, namentlich mit dem Ausbruch des
Kehrtunnels der Cairasca, ebenfalls begonnen.

GroBer Tunnel. Die Installationen sind an beiden Tunnel-
enden vervollstindigt worden. Am Sudportal ist die definitive
Ventilation eingerichtet; auf der Nordseite ist das Ventilations-
gebdude im Bau begriffen; die Liiftung wird hier durch eine
Einrichtung gesichert, welche im Falle einer Unterbrechung der
Wasserkraft als Reserveventilation dienen kann.

Der Fortschritt der eigentlichen Tunnelarbeiten war ein
regelmifiiger und dem im Bauvertrag enthaltenen Programm ent-
sprechender.

Am 31. Dezember 1899 war der Stand dieser Arbeiten
folgender:

. Brig. Iselle. Total.
Sohlenstollen des Tunnels I . . 2300m. 1566 m. 3866 m.
.n » " Ir. . 2063, 1405, 3468
Vollausbruch des Tumnels I . . 872 547 , 1419
Vollstindige Ausmauerung des
Tunnels I . . . . . . . 695 , 335 , 1030 ,
Stand am 31. Dezember 1300:
Sohlenstollen des Tunnels I . . 4119m. 3148 m. 7267 m.
" " " Iomr. . 4084 , 3150 ,, 7234
Vollausbruch des Tunnels I . . 3252 , 2350 , 5602
Vollstindige Ausmauerung des
Tunnels T . . . . . . . 2873, 2020 , 4893 ,

Der im Jahr 1900 erzielte Fortschritt des Sohlenstollens des
Tunnels I betrigt demnach 3401 m., was bei 360 Arbeitstagen
eine Durchschnittsleistung von 9,4 m. per Tag, gegen 3457 m.
oder 9,60 m. per Tag im Jahr 1899 ergiebt.

Die hochsten Tagesdurchschnitte betrugen auf der Nordseite
im Oktober 6,50 m., auf der Studseite im Mirz 4,7 m.
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Die Durchschnittszabl der per Tag beschiaftigten Ar-
beiter betrug:

Im Januar 1900: in Brig. in Iselle. Total.
Auflerhalb des Tunnels . . . 174 341 1115
Im Tunnel . . . . . . . 1085 811 1896

Total 1859 1152 3011

Im Dezember 1900:

Auflerhalb des Tunnels . . . 542 710 1252
Im Tupnel . . . . . . . 1439 1224 2663

Total 1981 1934 3915

Die Baunausgaben fir den Tunnel samt Zufahrtslinien,
d. h. fir die Strecke Brig-Iselle, betrugen bis Ende des ersten
Baujahres (30. September 1899) in abgerundeter Summe
Fr. 7,600,000, bis Ende des zweiten Baujahres (30. September
1900) Fr. 18,000,000.

%

Auf der direkten Linie Bern-Neuenburg wurden die
Bauarbeiten so weit gefordert, dall dieselben, abgesehen von den
beidseitigen Anschliissen an die Bahnhéfe Bern und Neuenburg,
im niichsten Frihjahr vollendet werden kénnen.

Die Verhandlungen itber die Einfithrung der Linie in den
Bahnhof Neuenburg sind indessen noch nicht zum Abschluf§ ge-
langt, wihrend die Ausfithrung des seit 25. Juni 1900 genehmigten
Projektes fiir die Erweiterung des Bahnhofes Bern aus den im
folgenden Kapitel ,Bahnhofe“ zu erérternden Gritnden bis jetzt
unterblieben ist.

Die im Vorjahre in Angriff genommenen normalspurigen
Nebenbahnen Urikon-Hinwil-Bauma, Pruntrut-Bonfol,
Spiez-Frutigen und Bern-Pfandersmatt (I. Sektion der
Girbethalbahn) gehen ebenfalls ihrer Vollendung entgegen und
werden voraussichtlich in der ersten Hilfte des laufenden Jahres
dem Betrieb iibergeben werden konnen. Bei der Giirbethalbahn,
die, wie die Bern-Neuenburg-Bahn, bei Weyermannshaus an die
Centralbahn anschlieft, ist immerhin die Frage der Einmundang
in den Personenbahnhof Bern noch pendent.

Fir die Einmiindung der Urikon-Bauma-Bahn in die Station
Bauma der Tolithalbahn wurde nach lingeren Unterhandlungen
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ein Projekt fir eine Kopfstation genehmigt, wodurch die zuerst
projektierte, von der ToBthalbahn aber beanstandete Durch-
schneidung der Stationsgeleise und damit das Uberschreiten der
Geleise durch die Reisenden der neuen Bahn vermieden wird.

Die new hinzugekommenen normalspurigen Nebenbahnen
Erlenbach-Zweisimmen und Vevey-Chexbres wurden
in der zweiten Hilfte des Berichtsjahres in Angriff genommen.

Auf der Schmalspurbahn Thusis-St. Moritz (Albulabahn)
war am Ende des Jahres die Strecke von Thusis bis Bevers in
Ausfithrung begriffen. Beziiglich der Genehmigung der allge-
meinen Bauvorlagen ist zur Zeit nur noch die im Engadin ge-
legene Strecke pendent.

Im 5866 m. langen Albulatunnel war der Stand der Arbeiten
am 31. Dezember 1900 folgender :

Richtstollen. Fertiger Tunnel.
Nordseite . . . . . 1205 m. 825 m.
Sidseite . . . . . 640 ., 272
’ Total 1845 m. 1097 m.

Verglichen mit dem Stand auf Ende 1899 ergeben sich fir
das Jahr 1900 folgende Fortschritte:

Richtstollen. Fertiger Tunnel.
Nordseite . . . . . 541 m. 535 m.
Siidseite . . . . . 531 172
Total 1072 m. 707 m.

Auf der Nordseite ist der Fortschritt infolge ungunstiger
Gesteinsverhiltnisse und aulerordentlich starken Wasserandranges
nicht befriedigend. Von Anfang Oktober bis Ende Dezember
wurde hier der Richtstollen nur um 8 m. vorgetrieben (2,67 m.
per Monat) und es stehen die Arbeiten auf dieser Seite gegen-
iiber dem Bauprogramm um einen Kilometer zuriick, wihrend
letzteres auf der Siidseite nahezu eingebalten werden konnte
Mit der Maschinenbohrung wurde hier am 17. Oktober 1900
begonnen und es ist der Fortschritt, seitdem sich der Stollen im
Granit befindet, ein unerwartet giinstiger.

Auf der Schmalspurbahn Reichenau-Ilanz wurde gegen
Ende des Berichtsjahres mit den Unterbauarbeiten begonnen.
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Von der elektrischen Schmalspurbahn Chatel-
Bulle-Monthovon, die seit Ende des Vorjahres im obern
Teil der Strecke Bulle-Montbovon in Ausfithrung begriffen ist,
wurden am 9. Oktober die Bauvorlagen fir zwei weitere Lose
genehmigt, das eine anschliefend an das untere Ende der Bau-
strecke, das andere von Chatel St-Denis ausgehend. Ferner wurde,
pachdem sich die Chétel-Bulle-Montbovon-Bahn mit der Montreux-
Montbovon-Bahn verstindigt hatte, das Projekt fir den Gemein-
gchaftsbahnhof Montbovon definitiv erledigt. Gemaf; der beziiglichen
Vereinbarung vom 2. Mirz 1900 wird die Endstrecke Montbovon-
Kantonsgrenze von der Montreux-Montbovon-Bahn, als Inhaberin
der Konzession fiir die Fortsetzung nach Zweisimmen, gebaut
werden.

Die am Anfang des Berichtsjahres in Angriff genommene
elektrische Schmalspurbahn Chatel St-Denis-Pa-
lézieux wird nichstens ersffnet werden konnen.

Von der elektrischen Schmalspurbahn Montreux-
Montbovon wurde der Finanzausweis fiir die Strecke Montreux-
les Avants geleistet und sodann der Bau dieser bis an den Jaman-
Tunnel reichenden Strecke begonnen.

Die Verwaltungen der drei letztgenannten Bahnen wurden
hierseits veranlafit, sich iiber gleichartige elektrische Anlagen
(Art und Spannung des Arbeitsstromes in der Kontaktleitung),
sowie itber einheitliche Normen beziiglich der Bremsen und Kuppe-
lungen der Wagen zu verstindigen, um seiner Zeit einen durch-
gehenden Betrieb von Zweisimmen éber Montbovon nach Montreux
einerseits und nach Bulle und Palézieux andererseits zu er-
moglichen.

Die elektrische Schmalspurbahn Vevey-Chamby,
deren Bauprojekt am 23. November 1900 genehmigt wurde, ist
eine Zweiglinie der Montreux-Montbovon-Bahn und wird voraus-
sichtlich von letzterer betrieben werden. Die bei der Konzessions-
erteilung offen gelassene Frage, wo der Anschluff an die Montreux-
Montbovon-Bahn zu bewerkstelligen sei, wurde nach lingeren
Unterhandlungen gegenitber dem namentlich von der Montreux-
Montbovon-Bahn gestellten Begehren, die tiefer gelegene Station
Fontanivant als Anschlufipunkt zu wihlen, in Ubereinstimmung
mit den Voten der Kantonsregierung zu gunsten von Chamby ent-
schieden, in der Meinung, daf dadurch fiir den Verkehr zwischen
Vivis und dem freiburgischen und bernischen Oberland die wirt-
schaftlich und technisch giinstigste Verbindung geschaffen werde.
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Von der elektrischen Schmalspurbahn Bex-Gryon-
Villars wurde am 4. Juni 1800 die Zahnstangenstrecke Bévieux-
Gryon (II. Sektion) in Betrieb gesetzt. Im Bau ist jetzt nur noch
die StraBenbahnstrecke Gryon-Villars, deren Bauprojekt im Be-
richtsjahr genehmigt wurde.

Die elektrische Schmalspurbahn Aigle-Leysin
konnte dagegen fertig erstellt werden; die Eroffoung der Tramsway-
strecke Aigle-Grand Hotel erfolgte am 4. Mai, diejenige der Zahn-
stangenstrecke Grande Eau-Leysin am 6. November.

Ander Jungfraubahn wurden die Tunnelarbeiten oberhalh
der ersten Tunnelstation Rotstock fortgesetzt.

Die im vorjabrigen Bericht erwihnte Seilhahn Vevey-
Chardonne-Pélerin konnte am 24. Juli dem Betrieb tiber-
geben werden. Die neu in Angriff genommene Seilbahn am
Geiflberg in Zuriech wird einspurig mit automatischer Aus-
weichung erstellt und soll elektrisch betrieben werden.

Die im Berichtsjahre ausgefithrten heziehungsweise im Bau
befindlichen Tramwaylinien sind wiederum ausschlieBlich
meterspurige elektrische Bahnen mit oberirdischer Stromzufithrung.
Der im vorjihrigen Bericht erwihnte Umbau der ziircherischen
Pferdebahn auf Meterspur und elektrischen Betrieb wurde voll-
endet; am 25. Oktober erfolgte die definitive Eroffnung des
elektrischen Betriebes, nachdem der Pferdebetrieb streckenweise
und successive durch den elektrischen Betrieb ersetzt worden
war. Am 1. September wurde ferner die auf Meterspur und
elektrischen Betrieb umgebaute Strecke Eichhof-Kriens der von
der Trambahn Luzern beziehungsweise der Stadt Luzern zuriick-
gekauften Kriens-Luzern-Bahn in Betrieb gesetzt. Der Giiter-
transport zwischen Kriens und dem Giiterbahnhof Luzern wird
jedoch in bisheriger Weise, d. h. auf der beibehaltenen normal-
spurigen Geleiseverbindung mittelst Dampflokomotiven bewerk-
stelligt. In Genf ist auf Ende des Berichtsjahres der Ankauf der
Linien der Genfer Schmalspurbahnen sowic der ,,Compagnie générale
des tramways suisses“ durch die ,Société genevoise de tramways
électriques“ perfekt geworden. Die von der neuen Gesellschaft
erworbenen Linien sollen nun fir elektrischen Betrieb beziehungs-
weise auf Meterspur umgebaut werden.

Die in den Bauplinen der Limmatthal-Strafenbahn vorge-
sehenen Niveaukreuzungen mit den Nordostbahnlinien Altstetten-
Zug bei Altstetten und Aarau-Ziirich in der Station Schlieren
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wurden gemiB der in fritheren Berichten erwihnten Praxis nur
unter der Bedingung gestattet, daB diese Niveaukreuzungen von
besetzten Tramwaywagen nicht befahren werden diirfen.

Wir erwihnen an dieser Stelle noch die auf der Berner
Oberland-Bahn vor der Station Lauterbruonen zur Ausfithrung
gelangte Tracéverleguug, wodurch die dortige Steigung von 12 %/
auf 9%, reduziert wurde.

Die Arbeiten fir die Verlegung der Elsasserlinie
bei Basel und die Erstellung der neuen Giiterstation St. Jo-
hann daselbst gehen ihrer Vollendung entgegen.

Wie wir im letztjihrigen Bericht erdrtert haben, wurde am
17. November 1899 zwischen der Appenzellerbahn und den Ver-
tretern der Bodensee-Toggenburger-Bahn ein Vertrag abgeschlossen,
gemil welchem das Gesuch der Appenzellerbahn um Erteilung
der Baubewilligung fiur ihre Anschluflinie Gitbsenmoos-
St. Gallen vorlaufig und zwar bis zur Entscheidung iiber die
Rickenbahnfrage, resp. bis spitestens 31. Juli 1900, zurick-
gezogen wurde, wihrend der Kanton St. Gallen und die Gemeinden
St. Gallen und Herisau die Garantie ithernahmen, daf der Bahn-
verwaltung der daherige Zinsenausfall des Obligationenkapitals
und — fiir den Fall, als die Normalbahn gebaut wird und die
Appenzellerbahn die Schmalspurbahn St. Gallen-Herisau nicht
erstellt — die Kursverluste und die Kosten fiir Pline und fir
die Finanzierung etc. vergitet werden. Nach Ablauf der oben
erwihnten Frist erneuerte die Appenzellerbahn auf 1. August 1900
ihr Gesuch um Erteilung der Baubewilligung, worauf die schon
vorher begonnenen Unterhandlungen fortgesetzt wurden, um eine
Verlingerung .des Stundungsvertrages herbeizufiibren. Eine be-
ziigliche Verstindigung konnte indessen bis jetzt mnicht eraielt
werden.

B b
2%

Im Bericbtsjahre wurden folgende Bahnlinien oder Bahn-
strecken nach erfolgter amtlicher Kollaudation dem Betrieb
iibergeben :

Erdffaungsdatum.
1. Aigle-Leysin:
a. I Sektion: Aigle (Bahnhof J.-8.)-Grand
Hotel (Tramway) . . . . . 4 Mai .
b. TI. Sektion: Grande F‘au-Leysm (Zahn-
stangenstrecke) . . . . . 6. November
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Eroftnungsdatum.
2. Basler Strafenbahnen:
a. Barfuferplatz- Austrafle-Allschwilerstrae 1. Juni
b. Totentanz-Landesgrenze gegen St. Ludw1g 30. Juni

¢. Aschenplatz-Giterstrae . . . 2. August
d. Totentanz-Marktgasse . . . . . . 1. September
3. Bévieux-Gryon (Zahnstangenstrecke) . . 4. Juni
4. Tramway Freiburg:
Bahnhof J.-8.-Beauregard . . . . . .
" » -Pérolles. o }14' Juni

5. Tramways lausannois:

Place des Halles-Hotel de ville in Lutry
(ohne Kollaudation und vorherxge Be-
willigung) . . . . 7. Juni.

6. Drahtseilbahn Vevey-Chardonne Pélerln . 24, Juli :
7. Tramways électriques Gendve:
a. Rondpoint de la Jonction-Parc des Eaux-

Vives . . .. . 7. August
b. Linie Nr. 1: Carouge -Sécheron . . . ‘
e. 5 Nr. 3: Pare Plantamour-Boulevard} 7. November |
du Théatre

8. Elektrische Stralenbahn Schwyz-Seewen . 6. Oktober
9. Stidtische Strafenbahn Zirich:

a. Bahniibergang Enge-Utobriicke . . . 6. Oktober

b. Stockgasse-Morgenthal in Wollishofen . 25. Oktober

¢. Friedhof Sihlfeld-Letzigraben . . . 20. Dezember
10. Limmatthal-Strafienbahn:

Zurich-Dietikon . . . . . . . . . 20. Dezember

Die Gesamtlinge (Baulinge) dieser neuen Linien betrigt
cirka 48 km.

Bahnhife und Stationen.

Bahnhof Ziirich. Das im vorjihrigen Bericht erorterte
Begehren des Stadtrates Ziirich betreffend Hochlegung des Haupt-
bahnhofes behufs Durchfithrung der Strafenverbindungen auf
beiden Sihlufern wurde im Sinne unserer dortigen Ausfithrungen
durch unsern Beschluf vom 2. Marz 1900 dahin erledigt, dal
von einer solchen Hochlegung zur Zeit abzusehen sei. Die Bahn-
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verwaltung wurde dabei eingeladen, das Aufnshmsgebiude an
seiner jetzigen Stelle im Sinne des Projektes vom 12. November
1897 auszubauen und iiberdies, gestitzt auf die damals schon
bestehende Vereinbarung mit der Postverwaltung, auf der Nord-
seite des Gebiudes ein Bahnpostgebiude zu erstellen. Letzteres
wurde hierauf begonnen und im Rohbau nahezu vollendet. AuBerdem
wurden noch einige Erginzungen an den Geleiseanlagen und der
neuen Lokomotivremise ausgefihrt, so daf nunmehr die I. Bau-
periode als nahezu abgeschlossen betrachtet werden kann.

In Sachen des vor den eidgendssischen Riten schwebenden
Rekurses der Nordostbahngesellschaft gegen die auferlegte Ver-
pflichtung zum Neubau ihrer Hauptreparaturwerkstatten
in Dietikon fanden in der ersten Hilfte des Berichtsjahres weitere
Verhandlungen mit der Bahnverwaltung statt. Diese fithrten im
Juni zu einem Vergleich zwischen der N. O. B. und dem Eisenbahn-
departement, wonach erstere ihren Rekurs zuriickzieht und die
Werkstitten statt in Dietikon auf dem seiner Zeit zu Bahnzwecken
erworbenen Gebiet lings der Bahnstrecke Ziirich-Altstetten er-
stellen wird. Diesem Vergleich, in welchem auch vermégens-
rechtliche Beziehungen zwischen dem Bund als Riickkéiufer der
N. O. B. und der Bahngesellschaft geordnet werden, erteilten wir
mit Riicksicht darauf, dafll durch denselben die schwebende Frage
_ zu einer Losung gebracht wird, welche fiir die Werkstitten selbst
glinstiger erscheint, als sie bei der Anlage in Dietikon geworden
wiire, am 26. Juni die Genehmigung.

Da iber dieses Abkommen die kantonalen und lokalen Be-
hérden nicht angehort wurden, so glaubte die Regierung von
Zarich hierin eine Verletzung des Art. 14 des Eisenbahngesetzes
zu erblicken und reichte unterm 5./6. Dezember im Verein mit
dem Stadtrat Zirich eine Rekursbeschwerde an die Bundes-
versammliung ein. Die Beantwortung dieses Rekurses ist in Arbeit.

In Bezug auf den Umbau der linksufrigen Zirichsee-
bahn im Bereich der Stadt Zirich behufs Beseitigung der be-
stehenden Niveauitberginge wurde durch den oben erwihnten
Bundesratsbeschlul vemnn 2. Mirz folgendes bestimmt:

Gegeniiber den Projekten fiir Tieferlegung der Bahn wird
grundsatzlich die Hochlegung angenommen.

Die Bahnverwaltung wird eingeladen, inunert zwei Monaten
ein detailliertes Bauprojekt fiir den Umbau der Strecke von der
Abzweigung im Personenbahnhof bis zum Sihlholeli im Sinne des
Projektes vom 23. Februar 1897 vorzulegen und nach erfolgter
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Genehmigung unter der Voraussetzung, dafl dic Stadt an die
Kosten der Strecke Wiedikon-Sihlholzli einen angemessenen Beitrag
zu leisten verspricht, den Bau auszufiihren.

Innert der gleichen Frist hat die Bahnverwaltung dic vom
Departement zuletzt mit Schreiben vom 17. August 1899 ver-
langten vergleichenden Studien iber den Umbau der Strecke
Sihlholzli-Wollishofen einzureichen, und es wird der Entscheid
itber die Gestaltung dieser Strecke bis dahin ausgesetat.

Letztern Vorbehalt haben wir, in Erledigung eines beziig-
lichen Wiedererwigungsgesuches der Nordostbahn, mit Beschluf
vom 17. Juli, unter neuer Fristansetzung bestiitigt, und es erfolgte
dann die Einreichung der vergleichenden Studien uber die Um-
gestaltung der Strecke Sihlholzli-Wollishofen am 2. November 1900,
wihrend das Bauprojekt der Strecke Bahnhof-Sihlholzli schon
unterm 30. April vorgelegt worden war. Die Genehmigung dieses
letztern Projektes konnte indessen mangels der Vernehinlassung
der Kantonsregierung, beziehungsweise einer Erklirung der Stadt
Zirich iber ihre Beteiligung an den Baukosten, bis jetzt nicht
stattfinden, so dafl nun die beiden Vorlagen gleichzeitig bei der
Regierung in Behandlung sind. Die weitern diesbeziiglichen Ver-
handlungen fallen in das Jahr 1901.

Centralbahnhof Basel. Dem im letztjihrigen Bericht
besprochenen Umbauprojekt des Personenbahnhofes,
vom 13. Juli 1899, mit Tieferlegung des Bahnplanums um 2,0 m.,
wurde unterm 16. Marz 1900 die bundesritliche Genehmigung
erteilt. Dabei wurde im allgemeinen an den frithern Bundesrats-
beschliigsen, vom 25. Januar 1898 und 24. Januar 1899, fest-
gehalten und es mufiten daher verschiedene damit in Kollision
tretende Begehren der Kantonsregierung unberiicksichtigt bleiben,
withrend der Entscheid iiber einige andere Postulate noch aus-
gestellt, beziehungsweise von weitern Studien abhingig gemacht
wurde. Wir erwihnen diesbeziiglich die Begehren betreffend die
Umgeslaltung des Aufnahmsgebdudes, die Erstellung des Eilgut-
gebiudes der Elsaff-Lothringen-Babhn & niveau der Bahnhofstrafie,
die Erstellung einer Passerelle behufs besserer Verbindung des
Gundoldingerquartiers mit dem Bahnhofplatz, in Verlingerung der
Frobenstrafe und den Anschlufl der Uberfithrung der Bruderholz-
straffe an die Nauenstralle. Der letztgenannte Punkt wurde durch
Bundesratsbeschlul vom 24. Juli dahin erledigt, dal auf das
Gesuch der Regierung vom 21. Februar 1900, einen Entscheid
iber die zukiinftige Uberfihrung der Bruderholzstrale und die
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daherige Kostenbeteiligung der Centralbahn zu treffen, nicht ein-
zutreten sei. Ferner wurde das Wiedererwiigungsgesuch der
Regierung betreffend die Unterdriickung der Passerelle in der
Solothurnerstrafle abschliagig beschieden. Die im gleichen Beschlufy
von der Bahn verlangten Pline iiber die Frobenpasserelle und
die Eilgutanlage der Elsaf-Lothringen-Bahn gelangten am 20./27. No-
vember zur Vorlage und wwnrden durch unsern Beschluf vom
15. Februar 1901 abhin erledigt. Laut diesem Beschluff wird
die von der Baslerbevilkerung mit besonderem Nachdruck ver-
langte Frobenpasserelle zugestanden, ebenso eine auf Kosten der
Stadt zu erstellende, von der Regierung seit der Genehmigung
des Umbauprojektes verlangte Passerelle, ungefihr an der Stelle
der aufgehobenen Gitterstralle. Dagegen wird auf die Projekt-
studien fiir die Eilgutanlage der Elsaf-Lothringen-Bahn & niveau
der Bahnhofstrafie nicht eingetreten; diese Anlage soll vielmehr
im Sinne des genehmigten Bahnhofplanes im Niveau des Bahn-
planums erstellt werden.

Um den bestehenden Bahnhof auf sein kiinftiges Niveau zu
vertiefen, soll, nach dem am 1. November genehmigten Bau-
programm, auf dem Terrain des verlegten Giiterbahnhofes und
der siidlichen Bahnhoferweiterung ein provisorischer Personen-
bahnhof mit Hauptzugang von der Gitterstralie her erstellt werden.
Die beziiglichen Erdarbeiten sind im Gange; ferner wurde im
Laufe des Berichtsjahres die Tieferlegung des Planums fiir die
neue Depotanlage lings der Nauenstrafie durchgefiihrt. Mit Ruck-
sicht auf die im Frahjahr auf der Schitzenmatte zu erdffnende
Gewerbeausstellung soll ein erstes Provisorium dadurch geschaffen
werden, daf} die verlegte Elsisserlinie noch in den alten Personen-
bahnhof eingefiihrt wird, um das Terrain der jetzigen Elsasser-
linie mit dem Birsigviadukt vor dem erwihnten Termin der
Regierung zur Verfiigung stellen zu konnen.

Auf dem Giterbahnhof Wolf wurden die Bauarbeiten
eifrig gefordert und es konnten die neuen Giterhallen daselbst
am 20. August in Betrieb gesetzt werden.

In Bezug auf die Anlage des Rohmaterialienbahnhofes
kam unterm 2. Juni zwischen der Centralbahn und der Regierung
des Kantons Basel-Stadt ein Vertrag zu stande, dessen grund-
legende Bestimmungen in der am 4. November 1899 in Basel
abgehaltenen Konferenz vereinbart worden waren. Nach diesem
Vertrag ibernimmt der Kanton die Erstellung und den Betrieb
von dffentlichen Rohmateriallagerplitzen auf dem Dreispitz, sowie
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die Anlage eines Verbindungsgeleises zwischen dieser Anlage
und dem Wolfbahnhof. Die Centralbahn leistet an die Kosten
dieses cirka 1 km. langen Verbindungsgeleises einen einmaligen
Beitrag von Fr. 100,000 und verpflichtet sich zum unentgeltlichen
Transport der Wagen zwischen dem Gitterbabnhof und den Ab-
stellgeleisen am Eingang der Lagerplitze. Der beziiglichen Vor-
lage (Vertrag und Baupline des Verbindungsgeleises) erteilten wir
am 13. Juli die Genehmigung.

Was die Anstinde betreffend die Verlegung des schwei-
zerischen Entrepots anbelangt, so bemerken wir, unter Hinweis
auf unsere vorjihrigen diesbeziiglichen Ausfithrungen, dafl wir
uns unterm 30. Januar 1900 bereit erklirten, der Centralbahn
die Mehrkosten, welche die von der Basler Handelskammer, be-
ziehungsweise der schweizerischen Zollverwaltung, verlangte Er-
weiterung dieses Gebiudes nach sich ziebhen, auf den Zeitpunkt
des Uberganges der Centralbahn an den Bund und nach erfolgter
Priffung der Baurechnung zu vergiiten. Das beziigliche mit der
Zollverwaltung vereinbarte Ausfihrungsprojekt wurde am 6. Juli
genehmigt.

Die im vorjihrigen Bericht erwihnten Verhandlungen be-
ziiglich der Erstellung einer deutschen Zollniederlage, fitr welche
der notige Platz reserviert worden ist, konnten auch im Berichts-
jahr nicht zum AbschluB gebracht werden.

Badischer Bahnhof Basel. Wir erinnern daran, dafl
unterm 9. Januar 1900 einem Expropriationsplan {ir den Umbau
des Rangier- und Giterbahnhofes die Genehmigung erteilt worden
ist, wobei die Bahndirektion eingeladen wurde, die Verhandlungen
iber das Gesamtumbauprojekt nach Méglichkeit zu fordern. Die
Frage der Verlegung des Personenbahnhofes mufite damals noch
offen gelassen werden, weil diese Verlegung seitens der Bahn-
verwaltung von einer Kostenbeteiligung der Stadt Basel abhingig
gemacht wurde. Die daherigen Unterhandlungen zwischen der
Bahndirektion und der Kantonsregierung fithrten zum Abschlufl
eines Vertrages, der, samt dem zugehérigen generellen Situations-
plan, von der Regierung des Kantons Basel-Stadt mit Schreiben
vom 9. Juni zur Genehmigung vorgelegt wurde. Die Grunduziige
dieser Vereinbarung sind folgende:

Der Personenbahnhof wird um cirka 650 m. stadtauswiirts
in die Verlingerung der Axe der Rheinbriicke der Verbindungs-
bahn verlegt und als hochliegender Durchgangsbahnhof erstellt.
Samtliche Querstralen werden unterfihrt.
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Der Giterbahnhof kommt stadtseits des Personenbahnhotes,
von diesem durch die Schwarzwaldallee getrennt, auf gleiche
Hohe mit den anstolenden StraBen zu liegen.

Der auf der andern Seite der ,Wiese®, ebenfalls stadtseits
der Hauptlinie projektierte Rangierbahnhof steht mit dem Personen-
und Giiterbahnhof in direkter Geleiseverbindung.

Das jetzige Bahnhofareal mit Einschluff simtlicher Gebiude
erwirbt der Kanton um die Summe von cirka 4 Millionen Franken ;
auflerdem leistet derselbe als Subvention fir die Verlegung des
Personenbahnhofes einen Beitrag von Fr. 2,000,000. Mit den
Bauten soll anfangs des Jahres 1901 begonnen werden und die
Eroffnung des neuen Bahnhofes wird, aufergewdhnliche Ver-
hiltnisse vorbehalten, auf das Frithjahr 1905 vorgesehen.

Obiger Vorlage wurde unterm 15. September die Genehmigung
erteilt, in der Meinung, dal den schweizerischen Behdorden noch
die Ausfithrungspléne zur Priifung und Genehmigung vorzulegen
seien, und dall sich die badischen Staatseisenbahnen mit der
schweizerischen Centralbahn itber die Verinderung der Anschluf-
verhéltnisse der Basler Verbindungsbahn direkt verstindigen
werdon.

Bahnhof Bern. Im vorjihrigen Bericht haben wir das
von der Centralbahn am 1. Dezember 1899 eingereichte Projekt
fir die Einmiindung der Bern-Neuenburg-Bahn in den Bahnhof
Bern kurz skizziert und dabei bemerkt, dafl die Bern-Neuenburg-
Bahn gegen dieses Projekt Einsprache erhoben und die Intervention
des Bundesrates im Sinne von Art. 30 des Eisenbahngesetzes
angerufen habe. Nach vergeblichen Versuchen, zwischen den
beiden Bahngesellschaften eine Verstindigungjiherbeizufithren,
wurde das erwiihnte Interventionsgesuch mit Bundesratsbeschlul
vom 16, Mirz dahin erledigt, dall die Centralbahn eingeladen
wurde, ein etwas reduziertes Projekt nebst detailliertem Kosten-
voranschlag und Bauprogramm zur Genehmigung einzureichen.
Fir diesen Beschlul waren die Erwagungen mafigebend, daB die
gegenwirtigen Anlagen des Bahnhofes Bern an der Grenze ihrer
Leistungsfihigkeit angelangt sind und einer baldigen Erweiterung
namentlich in Bezug auf eine bessere Mandvrierfahigkeit | und
Schaffung einer geniigenden Anzahl von Auf- und Riickstell-
geleisen bediirfen, daf fir diesen Umbau hauptsichlich das Areal
des jetzigen Guterrangierbahnhofes in Aussicht zu nehmen ist,
welches Areal aber erst nach Verlegung des Rangierbahnhofes
nach Weyermannshaus verfigbar wird, und daf es unter solchen
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Umstidnden notwendig ist, fir den Zeitpunkt der Eroffnung der
Bern-Neuenburg-Bahn auf eine teilweise Erweiterung der Bahunhof-
anlagen zum Zwecke der ungehinderten Einfithrung dieser Linie
Bedacht zu nehmen.

In Bezug auf dic Tragung der Baukosten behielten wir
uns vor, sofern eine Verstindigung zwischen den beiden Bahn-
verwaltungen nicht moglich sein sollte, der Regelung der be--
ziiglichen Streitigkeit durch die kompetente Behorde vorgingig,
die Frage einer angemessenen Kautionsleistung durch die Bern-
Neuenburg-Bahn niher zu prifen und dariber eventuell noch vor
dem Beginn der Arbeiten zu entscheiden.

Die Centralbahn wurde ferner eingeladen, auf die beforder-
liche Verlegung des Rangierbahnhofes nach Weyermannshaus
Bedacht zu nehmen und dafiir ein definitives Projekt vorzulegen.

Die Einreichung des Ausfithrungsprojektes fir die Einfithrung
der Bern-Neuenburg-Bahu erfolgte am 6. April. Dasselbe sieht,
gemill dem erwihnten BeschluB. einen mit dem Personentunnel
direkt verbundenen neuen Perron vor, ferner zwei durchgehende
Perrongeleise und ein neues durchgehendes dufleres Dienstgeleise,
sowie neue Aufstellgeleise westlich der verlingerten Schanzen-
strallenbriicke und lings der verlegten Stadthachstrafie. Der Kosten-
voranschlag betrigt Fr. 753,000 exklusive Expropriation.

Diesem Projekt ertheilten wir am 25. Juni die Genehmi-
gung. Dabei wurde die Bern-Neuenburg-Bahn angehalten, der
Centralbahn fur die Durchfithrung der Erweiterungsbauten recht-
zeitig eine dem Betrag des Kostenvoranschlages gleichkommende
Kaution zu leisten und iiberdies die Kosten der Expropriation
vorzuschieflen, beides in der Meinung, daff dadurch dem Ent-
scheid der kompetenten Behorde -uber die sehliefliche Tragung
der Erweiterungskosten in keiner Weise vorgegriffen sein soll.

Die Centralbahn wurde verpflichtet, die Erweiterungsbauten
beforderlich auszufithren und fiir den Fall, dafl} dieselben auf den
Zeitpunkt der Eroffnung der Bern-Neuenburg-Bahn nicht voll-
endet sein sollten, fiir eine provisorische Einfithrung der Zige
dieser Bahn zu sorgen.

Ein hierauf eingelangtes Gesuch der Bern-Neuenburg-Bahn
um Reduktion der ibr auferlegten Kaution haben wir am 3. Au-
gust abgewiesen. Seither hat pun die Bern-Neuenburg-Bahn
diese Kaution nicht leisten konnen, und es sind daher die Er-
weiterungsbauten noch nicht begonnen worden. Da deren Beginn
aber dringlich ist, hat das Departement cine Vermittlung zwischen
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den Beteiligten herbeigefithrt, die den Gegenstand des Bundesrats-
beschlusses vom 15. Februar abhin bildet, also nicht mehr ins
Berichtjahr fallt.

Wir erwihnen noch, daf die Kantonsregierung in ihrer Ver-
nehmlassung iiber das definitive Umbauprojekt ein Begehren der
Stadt Bern unterstitzte, dahingehend, es méchten zur Verbindung
des Stadtbachquartiers mit der Laupenstrale zwei Fuflginger-
passerellen erstellt werden. Diese nach unserer Ansicht mit der
Einfihrung der Bern-Neuenburg-Bahn in keinem direkten Zu-
sammenhang stehende Frage wird besonders behandelt.

Bahnhof Biel. Das mit Schreiben vom 30. Dezember
1899 von der Jura-Simplon-Bahn verlangte Gesamtumbauprojekt
ist noch ausstehend. Dagegen hat uns die genannte Bahnver-
waltung mit Schreiben vom 28. Juni nach wiederholten Mah-
nungen, ein generelles Projekt fiir einen in den ,Brithimatten,
ostlich des bestehenden Bahnhofes zu erstellenden neuen Giiter-
und Rangierbahnhof mit Lokomotivdepot zur Genehmigung vor-
gelegt. Die beziigliche Vernehmlassung der Kantonsregierung
vom 14. November, sowie die anlifilich der Planauflage seitens
einiger Expropriaten erhobenen Einsprachen wurden der Bahn-
verwaltung zur Rickdullerung zugestellt.

Bahnhof La Chaux-de-Fonds. Wie schon im vorjéhrigen
Bericht erwihnt, ist aus den langjihrigen Studien und Verhand-
lungen iiber den Umbau dieses Bahnhofes auf Anfang des Berichts-
jahres (9. Januar 1900) ein definitives Ausfihrungsprojekt her-
vorgegangen. Dasselbe wurde von der Regierung des Kantons
Neuenburg mit Schreiben vom 22. Februar eingereicht und er-
hielt am 13. Miarz die bundesritliche Genehmigung.

Nach diesem Projekt soll die gegenwirtig am Full von
beidseitigen starken Bahngefillen gelegene. sehr kurze Plattform
des Bahnhofes mittelst Hoherlegung desselben um 2530 m be-
-deutend verlingert werden. Gleichzeitig wird derselbe gegen
Norden und Siiden wesentlich verbreitert, um den nétigen Raum
fur eine rationelle und geniigende Erweiterung sémtlicher Bahn-
hofteile zu gewinnen. Westlich des bestehenden, als Dienstge-
biude zu verwendenden Aufnahmsgebiudes wird auf dem Niveau
des bisherigen Bahnhofplatzes ein neues Bahnhofgebdude erstellt,
das mit den hoher gelegenen drei Perrons an deren westlichem
Ende durch einen 8 m weiten Personentunnel verbunden wird.
Ein zweiter am ostlichen Ende der Perrons vorgesehener Tunnel
mit Aufziiggen wird den Verkehr des Gepickes, der Post und
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des Eilgutes vermitteln. Filr den Guterbahnhof sind gegenitber
dem jetzigen Bestand bedeutend erweiterte Anlagen mit drei
eigenen Zufahrtsstraflen vorgesehen. Die neuen Depotanlagen
kommen auf das Areal der bisherigen Werkstatten zu stehen und
diese letztern werden weiter gegen Locle versetzt. Zur Ver-
bindung der rechts und links der Bahn gelegenen Quartiere ist
am ostlichen Bahnhofende eine StraBendurchfahrt und quer wber
den Giterbahnhof eine StraBeniiberfahrt projektiert.

Das anlifllich der Projektgenehmigung einverlangte Bau-
programm sieht eine successive Ausfilbrung der verschiedenen
Bauten in 5 Perioden vor, deren erste am Ende des Berichts-
jahres abgeschlossen war. Der ganze Umbau soll bis 1. Mai
1905 vollendet sein.

Bahnhof Lausanne. Nach dem am 5. Januar 1899 von
der Jura-Simplon-Bahn vorgelegten Umbauprojekt, das infolge
lingerer Verhandlungen erst unterm 9. Mirz erledigt werden
konnte, bleibt der Bahnhof Lausanne an seiner jetzigen Stelle
und soll dort, soweit es die schwierigen Terrainverhiltnisse ge-
statten, verbreitert und an beiden Enden verlingert werden. Im
Personenbahnhof sind 4 Perrons projektiert, die durch zwei
Personentunnels fiir getrennten Ein- und Ausgang der Reisenden
mit einander verbunden werden. Die Geleiseanlagen sind fur
doppelspurigen Betrieb siémtlicher in den Bahnhof einmtindenden
Linien eingerichtet. Das gegenwiirtige Aufnahmsgebiude wird
provisorisch beibehalten und nur durch einen griofleren Anbau
fir neue Wartesiile erweitert, welcher Anbau einen Teil des
kiinftigen neuen Aufnahmsgebiudes bilden soll. Der neue Giiter-
bahnhof zerfillt in drei Teile; der erste Teil bleibt in Ver-
bindung mit den Eilgutanlagen an jetziger Stelle, zwischen
dem Aufnahmsgebiude und der StraBe nach Ouchy und wird
daselbst thunlichst ausgebaut; die beiden anderen Teile, je fiir den
Vieh- und den Rohmaterialienverkehr sollen jenseits der Strafle
nach Ouchy links und rechts der Bahn angelegt werden.

Eine derartige Erweiterung des Giiterbahnhofes wurde von
den kantonalen und lokalen Behérden als' ganz unzulinglich
bezeichnet; sie verlangten, dal dieser Bahnhofteil, abgesehen
von denjenigen Giiteranlagen, die vom Personenbahnhof nicht
getrennt werden konnen, in das Flonthal verlegt und daselbst
mit dem bestehenden Bahnhof der Lausanne-Ouchy-Bahn vereinigt
werde. Mit diesem Standpunkte konnten wir uns grundsitzlich
einverstanden erkliren, und es wurde daher das Umbauprojekt
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hinsichtlich der Guterbahnhofanlagen nur in der Meinung ge-
nehmigt, dafl die Bahnverwaltung im Sinne des Begehrens der
Kantonsregierung auf eine Verlegung des Giiterbahnhofes (P. V.)
Bedacht zu nehmen uand die beziiglichen Studien zur weitern Be-
schlufifassung vorzulegen habe.

Nach erfolgter Genehmigung des Umbauprojektes wurden
die Unterbauarbeiten in Angriff genommen und zwar zuniichst die
hohen und langen Stitzmauern lings des siidlichen Randes des
Personenbahnhofes.

Bahnhof Orlikon. Mit der Ausfthrung des unterm 11.
Dczember 1899 genehmigten Umbauprojektes ist noch nicht be-
gonnen worden. Die Nordostbahn hielt es fiir geboten, zunichst
ein die Genehmigungsvorbehalte beriicksichtigendes definitives
Projekt auszuarbeiten, das kirzlich zur Genehmigung vorgelegt
worden ist.

Bahnhof St. Gallen. Von den zwei im letzten Bericht
erwihnten Umbauprojekten, welche die Direktion der Vereinigten
Schweizerbahnen, in Ausfihrung des Bundesratsbeschlusses vom
11. April 1899 unterm 19. Oktober gleichen Jahres einge-
reicht hatte, wurde das. die Einfihrung der Schmalspurbahn
St. Gallen-Herisau nicht beriicksichtigende Projekt am 12. Mirz
1900 vom Bundesrat genebmigt, jedoch nur soweit dasselbe den
Giriterbahnhof und die St. Leonhards-Strafleniiberfiibrung betrifft.
Dabei wurde der Entscheid iiber die Anlagen der Schmalspur-
bahn im Giiterbahnhof, sowie tiber die Begehren der Appenzeller
StraBenbahn betr. Kurvenradien und Steiguogen ihres Haupt-
geleises einstweilen ausgesetzt. Ebenso wurde die Frage der
Erstellung eines neuen Zoll- und Lagerhauses, das nach dem
neuen Projekt beseitigt werden muf}, noch offen gelassen, da die
diesbeziglichen Unterhandlungen zwischen den Interessenten und
der eidgendssischen Zollverwaltung nicht abgeschlossen waren.
In Bezug auf den Personenbahnhof konnte das die grundsitz-
lichen Beschliisse vom 11. April 1899 zum Teil ignorierende
und denselben zum Teil widersprechende Projekt nicht genehmigt
werden. Zu beanstanden war namentlich die darin vorgesehene
Verlegung des Eilgutes von der Ostseite auf die Westseite des
Aufnabmsgebiudes, zwischen letzteres und den Personenbahnhof
der Schmalspurbahn, sowie die Beibehaltung des Niveauiiber-
ganges beim alten Waisenhaus. Unter Bestitigung der hierseitigen
frithern Hauptbegehren wurde daher die Bahnverwaltung einge-
laden, nach erfolgtem Entscheid iiber die Frage der Einmilndung
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der Appenzellerbahn, fiir die Personenbahnhofanlage eine neue
Vorlage zur Genehmigung einzureichen, welche bis jetzt noch
nicht eingelangt ist.

Nach erfolgler Genehmigung des Umbauprojektes wurden
die Unterbauarbeiten im Gitterbahnhof in Angriff genommen.

Bahnhof Romanshorn. Durch die am 13. Februar von
der Nordostbahn eingereichte Vorlage fir die Beseitigung eines
Hallengeleises, behufs Vergrifierung des bisherigen ungeniigenden
Geleiseabstandes, sowie fiir die Verlingerung und Verbreiterung
der Perrons, ist einem hierseits schon im Jahre 1891 gestellten
Postulat endlich entsprochen worden. Eine diesbezugliche etwas
abgeéinderte bezw. erweiterte Vorlage, die auch Verbesserungen
und Erweiterungen der Zollanlagen im Giiterschuppen enthilt,
wurde am 7. Dezember genehmigt. Uber die Frage der Er-
weiterung einiger weiterer Anlagen sind zur Zeit Unterhandlungen
im Gange.

Von weiteren Bahnhof- und Stationsumbauten, die im Be-
richtsjahr begonnen bezw. fortgesetzt wurden oder im Stadium
der Projektgenehmigung sich befanden, seien folgende erwibnt:
Olten, Langenthal, Sissach, Vivis (Gitterbahnhof), Renens (Ran-
gierbahnhof), Sonceboz, Laufen, Brunnen, Erstfeld, Bellinzona
und Uster.

Die' neue Station Bich wurde am 1. Juni in Betrieb gesetat.

Ausbau auf zweite Spur.

Durch unsere Schlufinahme vom 1. Mai betreffend Ausbau
des schweizer. Bahnnetzes haben wir, in etwelcher Reduktion
des frithern Programms, die Erstellung zweiter Geleise fur fol-
gende Bahnlinien bezw. Strecken verlangt: Palézieux-Théorishaus-
Bern, Delsberg-Basel, Wylerfeld-Giimligen, Winterthur-Romans-
horn, Stein-Brugg (Bétzbergbahn), Neuhausen-Schafthausen und
Immensee- Blunnen Wie an anderer Stelle erwihnt, ist gegen
diese Verfiigung, soweit sie die Linien VVinterthur—Romanshorn,
Stein-Brugg, Neuhausen-Schaffhausen und Bern-Thérishaus (Sense)
betrifft, von den betreffenden Bahngesellschaften (N. O. B. und
8. C. B.) der Rekurs an die Bundesversammlung ergriffen worden.

Neu erstellt wurde im Berichtsjahr nur das zweite Geleise
auf der Strecke Lutry-Lausanune als letztes Teilstiick der zwei-
spurigen Linie Lausanne-Villeneuve.
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2. Bahnunterhalt.

Linien im Betrieb. ‘
Gewdhnlicher

Betriebs- Mivimal- Maximal-
lange. radius. steigung.
km. m, /o0

.a. Hauptbahnen mit Filialbahnen :

Jura-Simplon-Bahn . . . ce . 9270, 300 25 %)
Filialbahnen (Bulle-Romont "Travers-
thalbahn, Frelburg-Murten und Pont-

Blassus) N .. 6768 180 30
Nordostbahn . . . . . . . . . . 80730 300 20
Centralbahn . . . .. . . 400,304 300 26
Vereinigte Schweizerbahnen . . . . 278,172 300 20

Filialbahnen (Toggenburgerbahn und

Wald-Rati) . . .« Blue 240 10u. 25

Gotthardbahn . . . . . . . . . 27544 300 27
Total 2788127

Auslindische Bahnen auf
Schweizergebiet:

Badische Staatsbahnen . . . . . . 4l 300 16
Paris - Lyon - Méditerranée (Genéve-La

Plaine) . . . 1534 400 12
Eisenbahnen in ElsaB‘Lothrlngen (Basel-

St. Ludwig) . 3,051 1000 9
Osterreichische Staatsbahnen bei Buchs

und St. Margrethen . . . .o 2,793 380 8
Rete Mediterranea (bei Chlasso) . 0,236  gerade 0

Total 63,487
b. Ubrige Normalbahnen :
Schweizerische Seethalbahn (melst Straﬁen-

bahn) . . 49,805 160 37
Schweizerische Stdostbabn . . . . . 49,201 150 50
Emmenthalbahn . . . 42,20 250 15
Burgdorf-Thun (elekmscher Betrleb) . 40,28 250 25
ToRthalbahn . . . . B89 250 30
Jura Neuchételois . . .. . . 89pes 300 27
Langenthal- Huttwil-Wolhusen . . . . 89,331 250 25
Thunerseebabn . . .. . 80,38 180 15

Filialbahn (Spiez- Erlenbach) .« . 1lyee 200 15
Sihlthalbabhn . . .« . 1B 150 25
Utlibergbabn . . . . . . . . . . 9,130 150 . 70

nsingen-Balsthal . . 4,015 270 12
Genéve (Eaux-Vives)- Landesgrenze ‘bei .

Annemasse . . 3,002 350 20
Orbe-Chavornay (zum Teil Straﬁenbahn

elektrische Motorwagen) .o . 3,890 200 25
Kriens-Luzern (Gutergeleise) . . . . 8,381 120 30

. Total 385,088 120 30

*#) Pont-Vallorbe 38 %/oo.
Bundesblatt. 58. Jahrg. Bd. II. 43
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C.

Schmalspurbahnen :

Rhatische Bahn:
Landquart-Davos . . . . . 493
Landquart-Thusis . . . . . 4lam

Genfer Schmalspurbahnen  (StraBen-
bahnen), und zwar: ]
Genéve - St. "Julien (Landes-

Betriebs-
18nge.

km.

91,150

grenze). . . . . . . . T
Genéve-Lancy . . . . . . 3.z
Genéve-Chancy . . . . . . 178
Genéve-St. Georges . . . . 300
Genéve-Ferney (Greuze) . 4y
Genéve-Vernier. . . .. boee
Genéve-Veigy (Greune) .. 10,008 -
Genéve-Jussy . . . . 11,50
Plainpalais-Cornavin (Verbm-

dungs- und Giterlinien) . . . 1l.s2

Saignelégier-Chaux-de-Fonds
Appenzellerbahn .
Yverdon-Ste. Croix . .o
Lausanne - Echallens - Bercher (meist
Straflenbahn) . e
Biére-Apples- Morges -
Frauenfeld-Wil (meist btrabenbahn)
Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds
Waldenburgerbahn (meist Stmﬁenbahn)
B1r51gthalbahn (teilweise Strafenbahn) .
Neuchatel - Cortaillod - Boudry (teilweise
StraBenbahn und elektrischer Betrieb)
Apples-IIsle . .
Bern-Muri-Worb (zum Teil buaﬁenbdhn)
Tramelan-Tavannes .
ngl-Kaltbad-Scheldegg
Brenets-Locle

Total

. Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken :

Briinigbahn

Visp- -Zermatt. .

Berner Oberlandbabnen . .

Stansstad-Engelberg (e]ektusch) .

Appenzeller Straffenbahn (St. Gallen- Gals,
meist Strafenbahn) . . .

Bex-Bévieux-Gryon (. und IL Sektion der
Linie Bex-Gryon-Villars, elektrisch,
zum Teil Stralenbahn) .

Aigle-Leysin (elektrlsch zum Teil StraGen-
bahn) .

Tota]

385,327

57,508
35,030
23,445
22,518

13,082

8,210

6,835
167,408

Gewbhnlicher
Minimal-
radius.
m,

100

50
100
100
100

100
100

100
60
60

100
100
50
80
105
150

120
80
100

Maximal-
steigung.
('l/t'o

45

60
40
37
44

40
35
46
40
30
40

86
25
36,2
40
50
30

120
125
120

100u.50 250u.50

30

92

25u.80 60u.200

30u.80 99u.230
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Gewthnlicher

Betriebs- Minimal-  Muximal-
l4nge. radius, steigung.
: km. m, /o0
e. Schmalspurbahnen mit elektrischen Mo-
toren:
Gendve-Veyrier . . . . . . . . .  bBgs 60 50
Griitsch-Mdrren . . . 4,270 50 50
Sissach-Gelterkinden (melst Strafsenbahn) 3,148 60 15
Total 12,05
f. Tramways:
Tramways électriques de Genéve
a. Altere Linien (Pferdetraktion, elek-
trische Motorwagen und Lokomotiven) 16,145 24—40 57
b. Neuere Linien (mit elektrisehen Motor- .
wagen) . 10,800 15 50
Stadtische Strafenbahn "Zirich (elek-
trische Motorwagen) 22,773 15—20 65
Basler Strafenbahnen (mlt ‘elektrischen
Motorwagen) . 18,000 15 78
Tramways lausannois (mit elektrischen
Motorwagen) . 14,003 20 113
Altstatten-Berneck (mit ‘elektrischen
Motorwagen) . . 1l 25 50
Rolle-Gimel (elektrlsche Mofoxwwcn) . 102 25 84
Vevey-Montreux-Chillon (mit elektrischen
Motorwagen) . . 10,490 30 34
Allaman-Aubonne-Gimel (mlt elelctrischen
Motorwagen) . 9,012 40 60
Tramway St. Gallen (elektrlsche Motor-
wagen) . . 9,302 15 67
Trambahn Luzern (mlt elektrischen Mo- .
torwagen) . 8,073 20 46
Limmatthal-Strafenbabn (Zurlch -Dieti-
kon, mit elektrischen Motorwagen) . - 8uss 40 35
Berner Tramway:
Birengraben-Bremgarten-Friedhof (mit
Luftmotorwagen) . . . 2927 m.
Linggasse - Bahnhof - Grof-
wabern (Lokomotiven) . 4756
_— 7,683 80 57
Tramways de Neuchatel (elektrische
Motorwagen) . . 7588 50 33
Zitrich-Orlikon-Seebach (elektl ische Mo-
torwagen) . 5800 75 64
Bieler Tramway (Pferdebahn) . 4,012 22—40 —
Tramway Lugano (mit elektrischen Motor-
wagen) . . . . . . . . . .. 4,388 20 47

Ubertrag 181,58
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Gewdhnlicher

Betriebs- Minimal-  Maximal-
linge. radius, steigung.
km. m. /oo

Ubertrag  181,5a
Zentrale Zirichbergbahn (Zarich-Flun-

tern, mit Abzweigung nach OberstraS, .

elektrische Motorwagen) . . 4,003 16 70
Stansstad-Stans (mit elektrischen Motor-

wagen) . . 3,455 90 11
Tramway in La ‘Chanx- de-Fonds (e]ek

trische Motorwagen) . 3,230 20 25,0
Tramway in Freiburg (mit elektrischen

Motorwagen) . 3,080 25 92
Ziarich-Hongg (elektus(.he ‘V[otmwaoren) 3,012 20 60

Ziirich - Hardturm (Industriequartier-
StraBenbahn Ziirich III, elektrische

Motorwagen) . . 2,148 15 11
Winterthur-T68 (e]ektnsche Motm wagen) 1,708 20 17
Schwyz-Seewen (elektrische Motorwagen) 1,235 100 60
StraBenbahn St. Moritz (mit elektrischen

Motorwagen) . - 1,635 30 50
Waldhaus-Hotel Dolder (elektusche Mo-

torwagen) . 0,035 20 28
Pferdebahn auf dem \Ionte Generoso

(Bellavista-Hotel Pasta) . 0,540 20 38
Riffelalpbahn  (Station Rlﬂ'e]alp Hotel

Rlﬂe]alp, elektrische Motorwagen) . 0,168 60 50
Rollbahn in Marren . . . 0,4 T 37

Total 207,200

System der Betriebs»  Betriebs-~ Muximal-

Zahnstange. art. 11uge. steigung.
km, %foo

g. Zahnradbahnen :
Wengernalpbahn . . . Riggenbach Dampf 17,960 250
Arth-Rigibabn . . . . » " 11,068 200
Gornergratbabn . . . Abt Elektrisch 9,022 200
Generosobahn . . ” Dampf 8,001 220
Glyon-Rochers de Naye » » 7,621 220
Rothornbahn . ” » 7,586 250
-Schynige Platte-Bahn . Riggenbach » 7,259 250
Rorschach-Heiden-Bahn ” " 7.412 90
Vitznau-Rigibahn . iy " - 6,858 250
Pilatusbahn. . . . Locher " 4,210 480
Jungfraubahn (I und . .

II. Sektion) . . . . Strub Elektrisch 2,2 250

Trait-Planches . . . . Riggenbach " 0,302 148,
7 "Total 910




Betriebsmotor. Bremsmittel. linge. steigung,

km. %00
h. Seilbahnen :

Stanserhornbahn Elektricitiat Zangenbremse 3,000 600
Biel-Magglingen . Wasseriibergewicht Z. St. Riggenbach 1,25 320
Beatenbergbahn . » » 1,600 400
Lausanne-Ouchy . Turbine Adhésionsbremse 1,1s 120
Vevey - Chardonne-Péierin -~ Elektricitit Zangenbremse 1,520 580
S. Salvatorebahn ” Z. St. Abt 1,507 600
Rheineck - Walzenhausen Wasseriibergewicht Z. St. Riggenbach 1,218 260
Cossonay-gare J. S. ” Z. St. Abt 211 130
Lauterbrunnen-Griitsch ” Z. St. Riggenbach 1,207 600
Gurtenbahn Elektricitit Zangenbremsen 102 330
Biel-Leubringen . » " 0,802 360
Biirgenstockbahn » Z. St. Abt 0,827 575

Dolderbakn ” Zangenbremsen 0,799 177
Ragaz-Wartenstein . Wasseriibergewicht Z. St. Riggenbach 0,760 310
Reichenbachfallbahn Elektricitiat Zangenbremsen 0,861 600
Schatzalpbahn » ” 0,840 480
Territet-Glyon ‘Wasseriibergewicht Z. St. Riggenbach 0,53 570
Lausanne-Signal . Benzinmotor Zangenbremsen  Ouss 290
Ecluse-Plan . Wasseritbergewicht Z. St. Riggenbach 0,368 370
Giefibachbahn » » 0,320 320
Lausanne-gare J. 8. Turbine » 0,314 116
St. Gallen-Mithleck . Wasseviibergewicht - 0,300 228
Lugano-Bahnh. G. B. ” Z. St. Abt 0,287 240
Zirichbergbahn . Elektricitat " 0,168 260"
Gutschbahn Wasseritbergewicht Z. St. Riggenbach 0,153 530
Neuveville-St. Plene » Zahnradbremsen 0,107 550
Marzilibahn » Z. St. Riggenbach 0,101 309

Total 23,ess
Rekapitulation.
Betrichsldnge.
km.

Schweizerische Hauptbahnen . . 2788137
Auslindische Bahnen aunf Schwelzergebwt . 63,487
Ubrige Normalbahnen (Nebenbahnen) 385,008
Schmaispurbahnen . 385,327
» mit Zahnstrecken . 167,108

” elektrischen Motoren 12,075
Tramways . e 207,200
Zahnradbahnen 91,900
Seilbahnen . 23,635
Total 4125,128

Davon werden zweispurig betrieben:

Normalbahnen . 530,305

669

Betriebs- Maximal-
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Bahninspektion und Bahnkontrolle.

Die Kontrolle itber den Unterhalt der Bahmen und deren
Einrichtungen, welche von den Organen der technischen Ab-
teilung in gewohnter Weise ausgeiibt wurde, gab zwar im ein-
zelnen zu zahlreichen Aussetzungen Anlafl, welche in den bezig-
lichen Inspektionsberichten notiert und den Bahnverwaltungen
zur Beriicksichtigung mitgeteilt wurden; abnorme Erscheinungen
jedoch, welche ein aufllerordentliches Einschreiten der Aufsichts-
behorden notig gemacht hitten, traten bei diesen Inspektionen
nicht zu Tage. Es sind im Berichtsjahr, aufer den zahlreichen
Specialuntersuchungen, Augenscheinen etc., von den Kontroll-
ingenieuren 5530 km. zun Full begangen worden. Dabei wurde
denjenigen Bahnstrecken und Punkten, welche in dieser oder
jener Beziehung zu witnschen iibrig liefen, durch wiederholte
Besichtigung besondere Aufmerksamkeit geschenkt.

Zustand der Bahnen.

Wie in unsern frithern Berichten miissen wir uns hier auf
kurze Notizen iiber Vorfille und Verhandlungen von allgemeinerem
Interesse beschrinken.

Nachdem die Verwaltungen der Hauptbahnen auf die in
unserem vorjahrigen Berichte erwiahnten Verzeichnisse der nach
hierseitigem Ermessen im Interesse eines sichern und regelmifigen
Bahnbetriebes noch auszufithrenden Arbeiten und Einrichtungen
geantwortet und dabei gegen einzelne Postulate Einwendungen
erhoben hatten, kamen wir durch SchluBnahme vom 1. Mai auf
diese Angelegenheit zurtick, indem wir ein neues revidiertes
Programm iiber die wesentlichern Arbeiten und Verbesserungen
aufstellten, deren Anhandnahme beziehungsweise Firderung vom
Standpunkte der Aufsichtsbehorde zunichst verlangt werden muf};
dazu gehoren u. a. Erstellung zweiter Geleise, Verstirkung von
Briicken, Bahnhof- und Stationserweiterungen, Verbesserungen im
Oberbaun, in den Signaleinrichtungen ete., Umbau von Aufnahms-
gebduden u.s. w. Dabei wurden die Bahnverwaltungen bei ihren
frihern Zusagen betreffend Erledigung einzelner Programmpunkte
behaftet und fiir wichtigere und dringendere Arbeiten angemessene
Ausfubrungsfristen festgesetat.

Seither sind fir verschiedene Postulate die verlangten Aus-
fabhrungsprojekte oder zusagende FErklirungen seitens der Bahn-
verwaltungen eingelangt. Gegen andere Auflagen dagegen wurde
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neuerdings protestiert. So glaubt die Nordostbahn die Erstellung
zweiter Geleise anf den Strecken Stein-Brugg (Bstzberghahn),
Neuhausen-Schaffhausen und Winterthur-Romanshorn definitiv
ablehnen zu sollen und hat mit Eingabe vom 3./7. Juli, gestiitzt
auf Art. 14 des Eisenbahngesetzes, gegen unsere beziigliche Ver-
fiugung den Rekurs an die Bundesversammlung erklirt, in der
Hauptsache mit der Begriindung, daf ein reelles Bedrfnis fiir
-die verlangten Anlagen nicht vorhanden sei. In betreff dieses
Rekurses erlauben wir uns, auf unsere Botschaft vom 20. De-
zember 1900 zu verweisen.

Ein shnlicher Rekurs der Centralbahn gegen die Erstellung
des zweiten Geleises auf der Strecke Bern-Thorishaus (Sense) ist
infolge des seitherigen freihindigen Riickkaufes der Centralbahn
durch den Bund zuriickgezogen worden. Uber andere beanstandete
Postulate unseres erwithnten Beschlusses sind mit den betreffenden
Verwaltungen weitere Verhandlungen gepflogen worden, welche
meist zu einer befriedigenden Verstindigung fithrten.

Die auf einigen Bahnlinien noch nicht vollstindig durch-
gefithrte Verstarkung der eisernen Briicken nach den
Vorschriften der Verordnung vom 19. August 1892 wurde im
Berichtgjahr in angemessener Weise fortgesetzt. Auf den Zustand
und das Verhalten dieser fiir die Betriebssicherheit so wichtigen
Bahnobjekte wird von unsern Specialingenieuren stets. ein wach-
sames Auge gerichtet und es wird darauf gedrungen, daf} die in
der genannten Verordnung vorgeschriebenen Erprobungen und
Revisionen regelmilliiz vorgenommen und registriert werden.

Infolge der grofien Nachfrage auf dem Eisenmarkte zeigte
sich eine Tendenz zu merkbarer Verschlechterung der Qualitit
des Briickenmaterials. Die Eisenwerke, welche den Bestellungen
kaum zu geniigen vermochten, lieflen den Festigkeitsproben nicht
immer die wiinschbare Sorgfalt angedeihen, wie dies schon daraus
erhellt, dal die Ergebnisse der Kontroliproben in der eidgenossi-
sehen Festigkeitsanstalt meist um ein weniges hinter denjenigen
der Walzwerke zuriickblieben. Mehrmals waren die Briicken
schon in Montage begriffen, wenn die Qualititsausweise einlangten
und gepriift werden konnten.

Die rickstindigen Nachrechnungen der Strafienbriicken uber
der Bahn nach Mafligabe der Briickenverordnung wurden den
Bahnverwaltungen in Erinnerung gebracht, ebenso die Berechnung
der Einsteighallen, Perrondicher etc., Arbeiten, welche meist
wegen anderweitiger Inanspruchnahme des technischen Personals
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bis jetzt zuriickgelegt worden waren. Im fernern wurden die
Bahnverwaltungen, unter Bezugnahme auf frithere Anregungen
des Departements betreffend Vorkehren gegen Entgleisungen oder
deren Folgen auf Eisenbahnbritcken, neuerdings eingeladen,
Briicken von 20 m. Lichtweite und dariiber, soweit dies noch
nicht geschehen, mit verdichtetem Schwellenbelag und soliden
Leitschienen (eventuell Fangschienen) zu versehen und ein be-
ziigliches Ausfiithrungsprogramm vorzulegen.

In Bezug auf den Bahnbetrieb gefihrdende oder storende
Naturereignisse kann das Berichtsjahr zu den giinstigern gezihlt
werden. Die wenigen durch Abstiirzen von Felsblocken oder
abrutschende steile Bioschungen, durch ausbrechende Wildbiiche,
Lawinen ete. verursachten Unterbrechungen des regelmiBigen
Zugsverkehrs wurden meist in kiirzester Zeit gehoben; nur auf
der Visp-Zermatt-Bahn erlitten im August durch rasches An-
schwellen der Vispe infolge des vorzeitigen und plotzlichen Aus-
bruches eines kleinen Sees am Gornergletscher die Bahnanlagen
an verschiedenen Stellen ernstlichere Beschidigungen.

Die Uberschiittung der Gotthardbahn bei Gordola durch das
Geschiebe des ausgetretenen Dorfbaches und die dadurch ver-
ursachte Entgleisung eines Bahnzuges gab AnlaB zur Aunhand-
nahme der schon frither angeregten Verbauung dieses Baches.

Uberhingende, den Absturz drohende Felspartien lings der
Verriéres-Linie veranlafiten die Verwaltung der J.-S. auf Anregung
der hierseitigen Kontrollorgane zu einlidfllichen Untersuchungen
behufs Anordnung der notigen Sicherungsmafinahmen zum Schutz
der Bahn und ihres Betriebes. Ahnliche Studien sind im Gange
im Hinblick auf die Abrutschungsgefahr an den in Bewegung
befindlichen Abhingen oberhalb der Haltestelle Epesses (Lavaux).
Behufs Sicherstellung der Thunerseebahn gegen wiederhoite Fels-
ablésungen von der Krattigenhalde am Thunersee wird eine Ver-
langerung des dortigen Tunnels ausgeftihrt.

Um den hiufigen Uberschwemmungen der Simplonlinie durch
die Rhone zwischen Granges und Siders in wirksamer Weise
zu begegnen, wird. daselbst die Bahn auf eine lingere Strecke
(cirka 4 km.) hoher gelegt. Ebenso wurde die Brinigbahn bei
Brienzwiler auf eine Lidnge von 2500 m. gehoben, um dieselbe
vor Uberflutung durch die Aare sicher zu stellen.

Die Waldausbeutung lings der Linie Pont-Brassus wurde

durch Aufstellung von den Bahnbetrieb sichernden Vorschriften
in dhnlicher Weise geregelt, wie dies frither fir andere im
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- Bereich von bewaldeten Abhingen gelegene Bahnlinien geschah,
und das Reglement uber die Benutzung der Holzriesen lings der
Gotthardbahn ist durch Einbeziechen der Reistziige lings der Linie
Zug-Goldan (am Rofiberg) in dasselbe erweitert worden.

Oberbau.

In Bezug auf Verstirkung des Oberbaues haben die Bahn-
verwaltungen auf die in unserem vorjihrigen Bericht erwihnten
Erinnerungen an daherige Riickstinde zum Teil befriedigende
Zusagen erteilt. Immerhin glaubten wir in unserm Beschluff vom
1. Mai 1900 (allgemeine Riickstinde) bei einzelnen Linien eine
etwas kirzere Frist fir die Durchfihrung der verlangten Ver-
besserungen ansetzen zu sollen, als einige Bahnverwaltungen in
Aussicht genommen hatten.

Stationen.

Auf der Linie Lausanne-St-Maurice wurden drei neue Halte-
stellen (Villette, Epesses und St-Saphorin) errichtet.

Umgebaut beziehungsweise neu erstellt wurden die Aufnahms-
gebiiude in Granges, Bruggen und Staad, erweitert die Hochbauten
auf 38 Stationen. Erweiterungen von Geleiseanlagen etc. haben
auf 46 Stationen stattgefunden.

Wie schon oben angedeutet, haben wir in unserm Beschluf}
vom 1. Mai 1900 betreffend Rickstinde im Ausbau und Unter-
halt der schweizerischen Hauptbahnen, auch die Verlingerung
der Kreuzungsgeleise einer gewissen Anzahl von Stationen auf
die normale Linge verlangt. Solehe Verlingerungen haben im
Berichtsjahr auf 11 Stationen stattgefunden, wihrend die N. O. B.
bekanntlich das Bediirfnis der fraglichen Verbesserung auf den
ihr bezeichneten Stationen ihres Netzes bestreitet und gegen unsere
Verfiigung an die Bundesversammlung rekurriert hat.

Eine bessere Beleuchtung durch Einfithrung des elektrischen
Lichtes erhielten 13 Stationen.

Signalwesen.

In Bezug auf das Signalwesen sind unsere fritheren
Postulate iiber die hierseits als notwendig erkannten Ergéinzungen
und Verbesserungen bei einzelnen Bahnverwaltungen auf Wider-
stand gestofen. Die erhobenen Einwendungen konnten uns jedoch
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nicht bestimmen, auf unsere wohlerwogenen Forderungen zurick- -
gukommen; sie wurden daher in unserem mehrfach erwihnten
Beschluff vom 1. Mai 1900 betreffend allgemeine Rilcistinde
wiederholt und bestitigt

Die im Jahre 1900 erstellten wesentlichern Erginzungen der
Signaleinrichtungen sind folgende:

Neue Weichen- und Signalverriegelungen er-
hielten 12 Stationen: Palézieux, Arnex, Croy, Reconvillier,
Ziziwil, Signau, Emmenmatt, Bich, Weinfelden, Batzenhaid,
Biitschwil und Wattwil.

Mit neuen Glockensignalen wurden die Strecken Riddes-
Siders (J.-8.), cirka 29 km., und Klrchberg-Bmgdorf (Emmenthal-
bahn), cirka 4 km., verseheu.

Neue Deckungssignale wurden auf den fiinf Hauptbahnen
zehn, neue Vorsignale 44 erstellt.

Ein schwerer Unfall auf einer auslindischen Bahn (Zu-
sammenstof zweier Zige) gab dem Departement u. a. Anlaf, bei
den Bahnverwaltungen die Frage anzuregen, ob nicht die Block-
signale durch geeignete Einrichtungen erginzt werden sollten.

Niveauiiberginge.

Von den zum Teil seit lingerer Zeit hingigen Fragen be-
treffend Beseitigung von ungiinstig situierten Niveautibergidngen
konnten im Berichtsjahr nur einige zum Abschlufl gebracht werden.

Nachdem iiber das Projekt fiur Ersetzung des Niveau-
iberganges in Langnau durch Unterfithring der dortigen
Strafle eine Einigung zu Stande gekommen, wurde die Bahn-
direktion eingeladen, ein definitives Projekt vorzulegen, welches
noch aussteht.

Der Niveauiibergang bei der Station Munster
wird im Sinne der Begehren der lokalen und kantonalen Behtrden
durch eine Wegunterfihrung ersetzt.

Behufs Entlastung des Niveauttberganges bei der
Station Flawil wird statt der vom Departement angestrebten
ganzlichen Unterfihrung der Strafle anliflich der Erweiterung
dieser Station ein Durchgang fir den Personenverkehr erstellt.

Statt der von der Nordostbahn als Studie eingereichten
Unterfihrung der Ziircher-Strafle in Brugg befir-
wortete die Regierung von Aargau ein vom Gemeinderat Brugg
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aufgestelltes Uberfuhrungsprojekt, welches auch von unserm De-
partement prinzipiell als diejenige Lisung anerkannt wird, die
den weitern Verhandlungen zu Grunde zu legen ist. Die Bahn-
direktion wurde verhalten, einen in diesem Sinne ausgearbeiteten
Plan vorzulegen, um nach erfolgter Genehmigung desselben zu-
nichst durch offentliche Planauflage wenigstens die jetzigen Ex-
propriationsverhiltnisse zu sichern.

Ubergang der Allmendstrafle beim Bahnhof
Thun. Im Anschlusse an unsere letztjihrige Notiz bemerken wir,
daf nach unserem Dafitrhalten die von den lokalen und kantonalen
Behorden gegenitber dem Anerbieten der Centralbahn fiir einst-
weilige Erstellung eines Fufliginger-Durchganges festgehaltene
ginzliche Unterdriickung dieses Niveauitberganges nicht fir sich
allein und schon jetzt, sondern spiter im Zusammenhang mit den
Verhandlungen itber die definitive Umgestaltung des Bahnhofes
Thun zur Sprache und zu einer richtigen Lésung kommen kann.
Um jedoch den Ubelstinden bei diesem Ubergang vorliufig in
thunlichster Weise abzuhelfen, wurde die Bahnverwaltung ein-
geladen, ein Ausfithrungsprojekt fiir den von ihr zugestandenen
Durchgang’ einzureichen. Diese Vorlage ist im Januar 1901 ein-
gelangt.

Niveauitbergang der Lenzburgerstrafle in Aarau.
Nachdem die Stadtgemeinde Aarau den ihr zugemuteten Beitrag
an die Kosten der geplanten StraBenunterfihrung abgelehnt und
statt der letztern einen Fulgingerdurchlal verlangt hatte, war
das mit der Nordostbahn getroffene Ubereinkommen nebst Kosten-
verteilungsplan hinfillig geworden. In Ubereinstimmung mit der
Kantonsregierung glaubten wir dessenungeachtet an der Unter-
fithrung der ganzen Strafle als der einzig rationellen Losung fest-
halten zu sollen und nahmen daher in unsern Beschluf vom
1. Mai 1900 betreffend allgemeine Riickstinde ein beziigliches
Postulat auf. Die Bahndirektion erklirte nun, daB sie zwar
prinzipiell gegen die Unterfiihrung nicht mehr Stellung nehmen
wolle, dafl man ihr aber nicht zumuten konne, dieselbe ohne
Beitrag der Interessenten nach deren Wunsch und Begehren,
d. h. mit einer Breite von 11 m., auszufithren; sie werde daher,
wenn kein Beitrag erhaltlich sei, ibr urspritngliches Projekt (Strallen-
breite 8 m.) zur Ausfithrung bringen.

Auf die schon frither angeregte ginzliche Beseitigung des
Niveauuberganges der Ziurcherstrale in Winter-
thur zurickkommend, verlangte der dortige Stadtrat, daf die




676

Nordostbahn zur Uber- oder Unterfihrung dieser Strafle verhalten
werde. Die Bahnverwaltung lehnte dieses Ansinnen pringzipiell
ab in der Meinung, dafl die Nordostbahn mit der Erstellung eines
Fufigingerdurchlasses auf ihre Kosten alles gethan habe, was von
ihr verlangt werden konne. Dieser Ablehnung gegenitber beharrt
der Stadtrat auf der Ansicht, da die Bahn zur Ausfithrung einer
Unterfihrung der Strafe mit Korrektion der Eulach auf eigene
Kosten verpflichtet sei. Eine Verstindigung in dieser Angelegen-
heit konnte noch nicht erzielt werden.

Niveauibergang der Nidaustrafe in Biel. Das
in unserm letztjihrigen Bericht erwihnte Unterfithrungsprojekt
wurde von der Bahndirektion erst im Juni vorgelegt, und zwar
mit der Erklirung, dall sie dieses Projekt mit der hierseits ver-
langten Lichthéhe von 3,7 m. im Hinblick auf die dem Bahn-
betrieb daraus erwachsenden Inkonvenienzen vor der in Aussicht
genommenen Hebung des Bahnhofes Biel fiir unannehmbar halte.
Unser Departement konnte diese Anschauung nicht theilen und
beharrt auf der Moglichkeit und Notwendigkeit einer provisorischen
Unpterfithrung, auf deren befirderliche Ausfithrung von seiten der
stidtischen und kantonalen Behorden fortwihrend gedrungen wird
und die bei richtiger Gestaltung des Lingenprofils der Bahn ohne
Prijudiz fiir die Bahnhoferweiterung moglich erscheint. Der Bahn-
direktion wurde daher die Vorlage eines entsprechenden Bau-
projektes auferlegt.

Anlafillich der Projektvorlage fiir die Pruntrut-Bonfol-Bahn
wurde in Ubereinstimmung mit den kantonalen und kommunalen
Behorden die Beseitigung des Niveauiberganges im Fau-
bourg St-Germain in Pruntrut verlangt. Statt der im
aufgelegten Plane vorgesehenen Verlegung der dortigen Strafien
von Alle und Ceeuve mit Uberfiihrung derselben wiinschte nun
aber die Gemeinde Pruntrut eine Unterfihrung an der bis-
herigen Ubergangsstelle. Wir glaubten jedoch im Interesse der
Verkehrsverhiltnisse an dem Uberfithrungsprojekt grundsitzlich
festhalten zu sollen.

Mehrere Niveauiiberginge in den Bahnhifen Basel, St. Gallen,
Lausanne, Chaux-de-Fonds und Orlikon werden anldfilich des Um-
banes dieser Bahnhofe beseitigt werden.

Bahnbewachung.

In Bezug auf den Bahnbewachungsdienst sehen wir uns
zu wesentlichen Bemerkungen nicht veranlafit. Derselbe vollzog




sich in dhnlicher Weise und nach den gleichen Normen wie in
fritheren Jahren. Aussctzungen unserer Kontrollorgane im Interesse
einer dem Charakter der einzelnen Bahnstrecken angemessenen,
die Sicherheit des Betriebes méglichst garantierenden Bahnaufsicht
wurden, wenn notig, jeweilen bei Priifung der periodischen Vor-
lagen (Wirtermarschpline) oder bei Wahrnehmung von Miflstinden
auf den Linien selbst geltend gemacht.

Besondere und beachtenswerte Umstéinde bei einem Schienen-
bruch in einem lingern Tunnel gaben Anlaf, den Verwaltungen
der Hauptbahnen die Notwendigkeit einer moglichst sorgfiltigen
Revision der Tunnelgeleise, namentlich auch einer ausreichenden
Beleuchtung bei dieser Revision in Erinnerung zu bringen und
eine permanente Tunnelbeleuchtung iiberhaupt anzuregen.

Grenz- und Katasterpline.

In GeméBheit von Art. 18 des Eisenbahngesetzes wurden im
Berichtsjabr die Grenz- und Katasterpline, zum Teil begleitet von
richtiggestellten Lingenprofilen, fiir folgende Bahnen und Bahn-
strecken eingereicht: Eglisau-Neuhausen, Luzern-Immensee, Lenz-
burg-Wildegg (Seethalbuhn), Burgdorf-Thun, Genfer Schmalspur-
bahnen, Bern-Muri-Worb, Tramway Freiburg und die Seilbahn
Neuveville-St-Pierre, zusammen fiir eine Bahnlinge von cirka

180 km. Die noch ausstehenden Pline wurden — zum Teil
wiederholt — eingefordert.
Nebenbahnen.

In Ausfihrung des Art. 1, Alinea 2, des am 15. April 1900
in Kraft getretenen Bundesgesetzes tiber Bau und Betrieb der
schweizerischen Nebenbahnen vom 21. Dezember 1899 haben
wir mit BeschluB vom 10. August abhin diejenigen bestehenden
oder im Bau begriffenen Bahnen und Bahnstrecken bezeichnet,
welche als Nebenbahnen zu betrachten sind.

CGegen diesen Entscheid wurde auf Grund des Art. 1,
Alinea 3, des erwihnten Gesetzes fiir einige Bahnlinien bezie-
hungsweise Bahnstrecken von 7 Kantonsregierungen (Waadt,
Freiburg, Bern, Solothurn, Aargau, Glarus und Tessin), zum Teil
unterstiitzt von den interessierten Gemeinden, der Rekurs an die
Bundesversammlung ergriffen.
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Aus den in unserm beziiglichen Bericht an die eidgends-
sischen Rite vom 12. Februar 1901 dargelegten Gritnden glaubten
wir an unserm nach reiflicher Erwigung und méglichst objek-
tiver Beriicksichtigung der in Betracht kommenden lokalen und
allgemeinen Interessen gefafliten Beschluf} festhalten und Ihnen
die Abweisung der Rekurse beantragen zu sollen.

Uber die Vereinfachungen und Erleichterungen, welche gemil
Art. 3 des citierten Gesetzes hinsichtlich der Bauausfithrung und
des Betriebes, sowie auch beziiglich der Bestimmungen iber dic
Arbeitszeit der Nebenbahnen in Beriicksichtigung ihrer Eigenart
und Zweckbestimmung gewihrt werden sollen, sind die Verhand-
lungen mit den Bahnverwaltungen im Gange, und es wird an
der Aufstellung der vorgesehenen besonderen Vorschriften fur
die verschiedenen Kategorien von Nebenbahnen gearbeitet.

3. Specialbahnen,

Besondere Aufmerksamkeit wurde auch wieder den Special-
bahnen (Seil- und Zahnradbahnen) zugewendet. Bei dem zu-
nehmenden Umfang dieser meist dem Fremdenverkehr dienenden
Verkehrsmittel und der durch die baulichen Verhiltnisse gege-
benen Notwendigkeit einer besonders intensiven Aufsicht bildet
letztere einen wichtigen Teil unserer Kontrolle.

AnlaBlich der zahlreichen Inspektionen wurden cirka 420 km.
Streckenbegehungen ausgefiihrt.

Der Zustand der Bahnanlagen, der mechanischen Einrich-
tungen und des Rollmaterials gab im ganzen zu wenig Klagen
Anlal. Die periodische Vornahme von Proben mit den Brems-
einrichtungen hat sich jetat eingelebt, und es trigt diese
wesentlich zum guten Unterhalt der Sicherheitseinrichtungen bei.
Den Kabeluntersuchungen wird fortgesetzt grofe Aufmerk-
samkeit geschenkt. Die im Januar 1894 erlassene Verordnung
betreffend die Kabel der Seilbahnen hat die Durchfithrung einer
wirksamen Kontrolle sehr erleichtert. Ausgewechselt wurden im
Berichtsjahre die Kabel von 5 Seilbabnen. Die vorgeschriebenen
Festigkeitsproben wurden ausgefihrt mit 6 peuen (wovon eine
fir die neu eroffnete Vevey-Pélerin-Bahn) und 5 ausrangierten
Kabeln.

Wir fanden uns veranlaflt, an 32 Zahnradlokomotiven ver-
schiedener Bahnen die Auswechslung der Triebstangen zu
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verlangen, nachdem beim Betrieb 2 Briiche schon erfolgt und
durch eingehende Untersuchungen festgestellt war, dall der Ein-
tritt des Bruches der ubrigen nur eine Frage der Zeit sei.

Im Betrieb der Specialbahnen sind auch dieses Jahr
wenig Stérungen vorgekommen. Grofiere Unfille sind nicht
zu verzeichnen.

Auf einer im Bau befindlichen Zahnradbahn entgleiste eine
elektrische Lokomotive, glicklicherweise nur mit Materialschaden
begleitet. Der Fall wurde genau untersucht und gab AnlaB zu
besonderen Mafinahmen.

Eine bessere Durchftihrung der bestehenden Vorschriften
itber die Instruktion und die Priifung des Betriebspersonals mufite
bei verschiedenen Bahnen verlangt werden.

4, Elektrische Starkstromanlagen.

Die mit Bahnen in Berithrung kommenden Starkstromanlagen
haben sich im Berichtsjahr wieder stark vermehrt.

Es wurden die Vorlagen behandelt fiir
104 Starkstromiiberfithrungen;
21 Starkstromunterfithrungen;
14 Starkstrom-Lingsfilhrungen.

Im ganzen bestehen nun in der Schweiz 400 Uberfihrungen,
302 Unterfihrungen uud 56 Lingsfuhrungen.

Die vollstindige Durchfithrung der im Jahre 1899 erlassenen
Vorschriften iber elektrische Anlagen gegeniiber dltern Anlagen
wird noch einige Zeit in Anspruch nehmen. Auch bei Neuan-
lagen ist die Handhabung dieser Verschriften angesichts der
Mangelhaftigkeit und Unvollstindigkeit vieler Vorlagen meist
schwierig und eine gehorige Prufung der letztern sehr zeitraubend.

Der bevorstehende Erlal eines Bundesgesetzes betreffend die
elektrischen Sehwach- und Starkstromanlagen wird viele der jetzt
noch bestehenden Schwierigkeiten bei der Durchfihrung der
neuen Verordnungen beseitigen.

I1I. Rollmaterial.

Anderungen im Bestand des Rollmaterials im
Jahre 1900:
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a. Lokomotiven.

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
Normalbahnen:

Jura-Simplon-Bahn . . . . 9 24 15
Centralbahn . o 6 10 4
Gotthardbahn — —
Nordostbahn coe e 2 10 8
Vereinigte Schweizerbahnen . — 2 2
Nebenbahnen e 2 3 1

Im ganzen 19 49 30

Aus- Neu-

rangiert.  beschafft. Zuwachs.
Sonstige Bahnen:

Schmalspurbahnen . . . . — —
Zahoradbahnen . . . . . _ 9 9
Tramways . . . . . . . —_ — —
Im ganzen — 9 9
Bestand auf Ende 1900:
Normalbahnen . . 949 Lokomotiven.
Sonstige Bahnen . 228 »
Im ganzen 1177 "

b. Personenwagen.

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
Normalbahnen:
‘Jura-Simplon-Bahn 1 26 25
Centralbahn . — 12 12
Gotthardbahn — 14 14
Nordostbahn ... 4 38 34
Vereinigte Sehweizerbahnen 1 — —1
Nebenbahnen 9 10 1

Total 15 100 87




Sonstige Bahnen:
Schmalspurbahnen .

Elektrische Bahnen . .
Zahnrad- und Seilbahnen
Tramways .o
Total
Im ganzen
Bestand auf Ende 1900:

Normalbahnen .
Schmalspurbahnen .
Elektrische Bahnen . .
Zahnrad- und Seilbahnen
Tramways .

Im ganzen
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Aus- Neu-

rangiert. beschafft. Zuwachs.
— 6 6
— 8 8
— 8 8
40 133 93

40 155 115
55 255 200

¢. Bahnpostwagen.

Ausrangiert wurden
Angeschafft

n

Zuwachs

Bestand auf Ende 1900:

Achsen. Plitze.
6310 113,891
1001 14,095

100 1,368
422 7,060
1100 17,247
8933 153,661
Zweiachs. Dreiachs.
3 1
—_ 7
—_ 6

151 zweiachsige
85 dreiachsige

Im ganzen 236

d. Gepdckwagen.

Abgang . . .
Neubeschaffung .
Zuwachs
Bundesblatt. 58. Jahrg. Bd. IL

Normalbahnen. Sonstige Bahnen.
3 —_
4 3
1 3

44
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Bestand auf Ende 1900:
Normalbahnen

Sonstige Bahnen .

e. Giterwagen.

Im ganzen

Offene Wagen.

498
52

550

Gedeckte Wagen.

Normal- Sonstige Normal- Sonstige

bahnen. Bahnen. bahnen. Bahnen.
Abgang . . . . 9 — 10 —
Neubeschaffung . 229 21 142 37
Zuwachs 220 27 132 31

Bestand auf Ende 1900:

Normalbahnen

Sonstige Bahnen .

26,162 Achsen.
1,277 -

Im ganzen 27,439

Die nihern Details iber den Bestand des Fahrparkes finden
sich in der im Juli erschienenen Statistik des Rollmaterials.

Pendente Rollmaterialbestellungen am KEnde des

Jahres 1900:

1. Fiir Balhnen im Betrieb.

Lokomotiven. Personenwagen. Geplckwagen. Gilterwagen.

Anzahl. Sitzplitze. Achsen. Achsen.

Jura-Simplon-Bahn . 16 — — 192

Centralbabn . . . 11 2072 22 —

Gotthardbahn . . . 15 420 12 —

Nordostbahn . . . 4 2010 — —
Vereinigte Schweizer-

bahnen . . . . 3 264 —_— 4

NormaleNebenbahnen — — — 12

Sonstige Bahnen . . 20 1348 — 22

Im ganzen 69 6114 34 230
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2. Fir Bahnen im Baa.

Lokomotiven. Personenwagen. Gepickwagen. Gilterwagen.

Fur Normalbahnen . 11 41 9 76
» Sechmalspur-

bahnen . . — 13 3 33
» Zahnrad-u.Seil- o

bahnen . . — 2 — —
5, Tramways . . — 5 — —

Die Einfiihrung von Rauchverbrennungsapparaten
an Lokomotiven macht nur langsame Fortschritte. Wahrend die
Hauptbahnen dieser Neuerung meist ablehnend gegeniiberstehen,
sprechen sich einige Nebenbahnen itber diese Einrichtungen in
giinstigem Sinne aus. Zur Zeit sind eigentliche Rauchverbren-
nungseinrichtungen (naeh System Thierry & Langer) erst an cirka
60 Lokomotiven angebracht.

In Bezug auf Zugsbeleuchtung ist zu erwihnen, da8
sich die Nordostbahn endlich auch zur Einfihrung der elektrischen
Beleuchtung entschlossen hat.

Lokomotivdefekte sind dem Departement im Berichts-
jahre 141 zur Kenntnis gekommen, gegeniiber 143 im Vorjahre.
Dieselben verteilen sich wie folgt:

Jura-Simplon-Babn . . . . . . . . . . 46
Centralbabn . . . . . . . . . . . . 14
Gotthardbabhn . . . . . . . . . . . 5
Nordostbahn . . . . . . . . . . . 22
Vereinigte Schweizerbahnen . . . . . . 14
Ubrige Bahnen . . . . . . . . . . . 40

Total 141

Die Berichterstattung uber Lokomotivdefekte ist immer noch
eine liickenhafte; obige Tabelle giebt daher kein vollstindiges
Bild derselben.

Eingelangt sind ferner:

6 Berichte iiber Achsenbriiche,
37 » . Bandagenbrtche.
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An Lokomotivkesseln wurden im Laufe des Jahres
nachfolgende Untersuchungen und Proben vorgenommen:

Innere Késselzmtersnchzmgen.
Anzahl.  In °/ der Kessel.

Jura-Simplon-Babn . . . . 57 20
Centralbabn . . . . . . 20 12
Gotthardbahn . . . . . . 17 12
Nordostbahm . . . . . . 42 18
Vereinigte Schweizerbahnen . 12 14
Normale Nebenbahnen . . . 13 16
Sonstige Bahnen . . . . . 28 16

Im ganzen 189 16

Periodische Druckproben.
Anzahl. In %o der Kessel.

Jura-Simplon-Bahn . . . . 63 23
Centralbahn . . . . . . 46 28
Gotthardbahn . . . . . ., 41 29
Nordostbahn . . . . . . 86 36
Vereinigte Schweizerbahnen . 21 25
Normale Nebenbahnen . . . 15 18
Sonstige Bahnen. . . . . 64 36
Im ganzen 336 29
Druckproben nener Kessel.
Jura-Simplon-Bahn . bei 26 Kesseln (fir neue Lokomotiven).
Centralbahn . . . . 24 s (4 Ersatz und 20 fur
neue Lokomotiven).
Gotthardbahn . — »
Nordostbahn . 5 8 , (fir neue Lokomotiven).
Vereinigte Schweizer-
bahnen . . ... , 2 5  (fir neue Lokomotiven).
Normale Nebenbahnen , 10 »  (fur neue Lokomotiven).
Sonstige Bahnen 5 4 .,  (fiur neue Lokomotiven).
Im ganzen , 74 ,  wovon 70 fir neue Loko-

motiven.
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Die Angelegenheit der Verlegung und Neuanlage der Haupt-
werkstiatte der Nordostbahn ist immer noch pendent. Wir
verweisen diesbezilglich auf das unter der Rubrik ,Bahnhéfe und
Stationen“ bereits Gesagte.

Die gleiche Bemerkung gilt fir die neuen Depotanlagen
im Bahnhof Biel.

Nachdem im Vorjahr das allgemeine Bauprojekt fir die
neuen Depotanlagen im Bahnhof Renens (Remise fiir 24 Lokomo-
tiven ete.) die Genehmigung erhalten, wurden im Berichtsjahre
auch die beziiglichen Detailvorlagen (Hochbauten u.s. w.) ein-
gereicht und genehmigt.

Gemif Art. E des Bundesratsbeschlusses vom 8. Februar 1898
iber die Normierung des Betriebsmaterials der funf
Hauptbahnen hat in Perioden von drei Jahren jeweilen eine
neue Feststellung des Bedarfs an Rollmaterial stattzufinden. Mit
1. Januar 1901 beginnt eine neue Periode, und es sind daher
Ende dieses Jahres die notigen Schritte bei dem funf Bahnen
eingeleitet worden.

Die im Hinblick auf unginstige Adhisionsverhaltnisse bei
Trambahnen mit starken Steigungen vom Departement angeregte
Verbesserung der Bremseinrichtungen wurde auf mehreren Bahnen
eingefithrt und ist fir die im Bau begriffenen Linien in Aussicht
genommen.

IILI. Bahnbetrieb.
Fahrplanwesen.

Nachdem wir im letztjdhrigen Berichte einen Riickgang der
Zahl der Abinderungsbegehren zu den Fahrplanentwiirfen kon-
statieren konnten, ist nunmehr wieder eine bedeutende Zunahme
dieser Begehren zu verzeichnen. Fir den Sommerfahrplan wurden
deren 434 und fir den Winterfahrplan 257 angemeldet. Hier-
von sind 228 ganz oder teilweise durch Zugestindnisse der Trans-
portanstalten und 167 durch Riickzug in den Fahrplankonferenzen
erledigt worden; in 324 Fillen hatte das Departement beziehungs-
weise der Bundesrat zu entscheiden.

Zahlreiche Begehren bezweckten die HEinlage von neuen
schnell fahrenden Ziuigen fir den Fernverkehr, und es konnte
einem grofien Teile derselben in befriedigender Weise entsprochen
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werden, wahrend allerdings eine Anzahl von Begehren erst im
Laufe der nichsten Jahre werden Beritcksichtigung finden konnen.

Wir wollen hier gern feststellen, daf fiir den Fernverkehr
einige wesentliche Verbesserungen erreicht wuarden, miissen aber
anderseits darauf hinweisen, dafll die Einrichtungen fiur den Nah-
verkehr, speciell zwischen den gréfern Verkehrscentren und den
umliegenden Ortschaften, mit den fortschreitonden Verkehrsbediirf-
nissen nicht itberall Schritt gehalten haben, weil die Bedienung
dieses Verkehrs mit den bisher iblichen Lokalziigen meistens
einen verhiltnismiflig grofien Kostenaufwand erfordert. Auf Ende
des Jahres haben die Verwaltungen der Nordostbahn und der
Sihithalbahn dem Departemente mitgeteilt, daf} sie die Anschaffung
von Motorwagen beabsichtigen, welche die Einlage von Lokal-
ziigen mit verhiltnismiflig geringen Kosten ermiglichen. Es steht
nun zu erwarten, dafl innert absehbarer Zeit andere Verwaltungen
in dhnlicher Weise vorgehen werden.

Von den im Laufe des Berichtsjahres teils freiwillig, teils auf
Verlangen der Behorden angebrachten wichtigern Verbesserungen
erwihnen wir:

Die Fithrung eines neuen Schnellzuges in beiden Richtungen
auf der Linie Lausanne-St. Maurice im Winter.

Die Kiirzung der Morgenverbindungen von Bascl und von
Ziurich nach Genf durch Einlage eines neuen Schnellzuges Olten-
Biel-Genf und die Fiithrung eines neuen Abendschnellzuges von
Genf itber Biel-Olten nach Basel und Zirich.

Die Beibehaltung des Abendschnellzuges 256 Biel-Bern im
Winter.

Die Einlage eines Morgenschnellzuges Delsberg-Interlaken
tm Anschlusse an den Exprefizug Calais-Basel und eines Gegen-
zuges Bern-Delsberg (Calais) am Abend im Sommer.

Die Fibrung eines neuen Mittagsechnellzuges Bern-Interlaken
im Sommer.

Die Fihrung eines Abendschnellzuges Genf-Bern.

Die Erstellung je einer neuen Schuellverbindung in beiden
Richtungen zwischen Luzern und Interlaken via Briinig wihrend
der Touristensaison.

Die Fithrung eines neuen Schnellzuges in beiden Richtungen
zwischen Basel einerseits und Schaffhausen und Winterthur ander-
seits,
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Die Fihrung eines neuen Abendschnellzuges Basel-Luzern
im Sommer.

Die Beibehaltung des Morgenschnellzuges 177 Luzern-Ziirich
auch im Winter.

Die Fithrung eines neuen Zuges Bilach-Winterthur-Bilach
zum Anschlusse an die zwischen Ziirich und Berlin verkehrenden
Schnellziige.

Die Erstellung von neuen Exprelzugverbindungen in beiden
Riehtungen zwischen Ziirich resp. Mailand und Minchen.

Die Fiihrung eines ExpreBzuges Wien-Paris-Wien via Buchs-
Basel wihrend der Dauer der Weltausstellung.

Die Kiuwzung der Morgenverbindungen von Romanshorn,
8t. Gallen, Glarus, und Chur nach Bern.

Die Beibehaltung der Morgenschnellzugsverbindung von Chur
und von Glarus nach Zirich und der Abendschnellzugsverbindung
in umgekehrter Richtung auch im Winter.

Die Fiihrung eines Frithschnellzuges St. Gallen-Winterthur
zum Anschlusse an die Schnellziige nach Basel und Bern im
Sommer.

Die Fithrung eines Mittagschnellzuges St. Gallen-Winterthur
zum Anschlusse an den Exprefizug Miinchen-Zirich.

Die Einlage von je zwei neuen Personenziigen in beiden
Richtungen auf der Linie Wil-Ebnat.

Es ist leider bis zur Stunde nicht gelungen, in der wieder-
holt besprochenen Frage der Fithrung von neuen Schnellziigen
Wien-Paris-Wien via St. Gallen-Basel einen Fortschritt zu erzielen,
indem die Osterreichische Staatsbahn mit Riicksicht auf den Kosten-
punkt in neuerer Zeit sich ablehnend verhalten hat. Wir werden
indessen diesen Gegenstand nicht aus dem Auge verlieren.

Kontrolle betreffend Dienstvorschriften und deren Handhabung.

Die im letzten Berichte erwihnten allgemeinen Reglemente
betreffend den Telegraphendienst und den Dienst des Lokomotiv-
personals sind seither genehmigt und in Kraft gesetzt worden.
Nach lingeren Verhandlungen wurde auch einem neuen Reglemente
betreffend den Bahnunterhaltungs- und Bewachungsdienst der Jura-
Simplon-Bahn die Genehmigung erteilt.
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Ferner sind die Betriebsreglemente der nachstehenden neuen

Bahnunternehmungen behandelt und genehmigt worden:

Aigle-Leysin,

Bex-Gryon-Villars, II. Sektion,

Schwyz-Seewen,

Kriens-Luzern (Umbau fiir elekfrischen Betrieb),

Vevey-Mont Pélerin,

Limmatthal-Straflenbahn,

Neue elektrische Tramways in Genf,

Basler -Strafienbahnen (erweitertes Netz),

Ziircher Strafenbahnen (erweitertes Netz).

Die Verwaltungen des Eisenbahnverbands wurden, nach Ein-
holung eines. Gutachtens des schweizerischen Sanititsamts, ein-
geladen, mit Bezug auf die erste Hilfeleistung bei Unfillen und
plotzlichen Erkrankungen folgende Vorkehren zu treffen:

1. In allen Stationen soll eine vollstindig ausgeritstete Ver-
bandkiste und wenigstens eine Tragbahre deponiert werden.

2. Jeder Bahnzug soll eine Verbandkiste mitfithren.

3. In jeder Station sind wenigstens 2 Mann (in kleinem Sta-
tionen der Vorsteher) mit dem Gebrauch des Verband-
materials und mit der ersten Halfeleistung bei Unfiillen
richtig bekannt zu machen und desgleichen alles Zugs-
personal.

4. Uber den Bestand des Materials haben die Bahnirzte perio-
disch Inspektion zu halten.

Den kleinern Untercehmungen sind angemessene Erleichte-
rungen bewilligt worden.

Vollziehung des Arbeitsgesetzes.

Die periodischen Vorlagen itber die Dienst- und Ruhezeiten
des Bahn- und des Dampfschiffpersonals wurden in iiblicher
Weise gepriift. Wo besondere Verhiltnisse es angezeigt erscheinen
lieflen, sind in Anwendung von Art. 6 des Gesetzes die den
Umstinden angemessenen Ausnahmen bewilligt, anderseits aber
auch die zu weitgehenden Anspriiche einzelner Verwaltungen
abgewiesen worden.

In neuerer Zeit zielten die Bestrebungen der meisten kleinern
Unternehmungen, welche an den Sonntagen einen verhiltnismiBig
starken Personenverkehr zu bewiltigen haben, dahin, den An-
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gestellten weniger als 17 sonntéigliche Ruhetage per Jahr zuzu-
teilen, damit an diesen Tagen ein weniger zahlreiches Hilfs-
personal beigezogen werden mufl. Von der Erwigung ausgehend,
daf im Interesse der Betriebssicherheit an den Tagen des stirksten
Verkehrs das regulire Personal moglichst vollzihlig sollte im
Dienste behalten werden konnen, sind wir diesen Bestrebungen
in dem Umfange entgegengekommen, daB wir eine Redultion
der Freisonntage auf 12 per Jahr bewilligten.

Die direkten Erhebungen bei den Angestellten iiber die
Beachtung der Gesetzesbestimmungen liefen auch im Berichts-
jahre zahlreiche UnregelmiBigkeiten ermitteln, welche jeweilen
den betreffenden Verwaltungen zur Kenntnis gebracht wurden.
Wir wollen hier gern konstatieren, dal die Verwaltungen im
allgemeinen bestrebt waren, ohne weiteres die den Umstinden
angemessenen Anordnungen zu treffen.

Der im letztjihrigen Berichte besprochene Protest des De-
partements gegen die Verwendung von ungeeigneten Ablosern
im Bahnbewachungsdienste gab den Verwaltungen des FEisen-
bahnverbands Anlaf zu einer Erwiderung, in welcher namentlich
betont wurde, dal die von der Aufsichtsbehdrde im Jahre 1892
verlangte Reduktion der Dauer der Dienstbereitschaft der Bar-
rierenwiirterinnen, sowie die Forderung, daf die Wirterinnen das
zwanzigste Altersjahr erreicht haben miissen, vielfach zur Bei-
stellung von fremden Ablésern nétige. Auch wird geltend ge-
macht, dal die Verwaltungen nicht immer in der Lage seien,
die Thitigkeit der Abléser auller der Dienstzeit zu kontrollieren.
Es ist hier daran zu erinnern, dafl die Bahnverwaltungen schon
im Jahre 1892 uber die Reduktion der Dienstdauer der Wir-
terinnen sich beschwerten, dafl aber die Bundesversammlung der
Beschwerde keine Folge gegeben hat. Mit Bezug auf das Alter
der Wirterinnen ist darauf aufmerksam zu machen, dafl in dem
von den Bahnverwaltungen selbst erlassenen Reglemente das
minimale Alter der im Bahnbewachungsdienste verwendeten Per-
sonen aut 20 Jahre festgesetzt wurde. Wir sind nun allerdings
der Ansicht, dall auf den Posten mit schwachem Zugsverkehr
etwelche Verlingerung der Dienstdauer der Wirterinnen gestattet
werden diirtte, und dafl auch Personen im Alter von weniger
als zwanzig Jahren fir den Barrierendienst sich eignen konnen,
gofern diese Personen an der Bahn selbst Wohnung haben und
zu der Familie eines Wiirters gehoren; die Aufsichtsbehorde kann
aber den Bahnverwaltungen nicht in dem gewollten Umfange
entgegenkommen, weil manchenortes Wirterwohnungen an den
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Bahnen noch fehlen. Unter allen Umstinden mufl aber daran
festgehalten werden, daB die im Bahndienste verwendeten Per-
sonen fir diesen Dienst sich eignen und iber die gesetzliche
Ruhe verfiigen. Die beziiglichen Verhandlungen mit den Bahn-
verwaltungen sind noch nicht abgeschlossen.

In Erwartung eines aufierordentlich starken Herbstverkehrs
haben wir den Verwaltungen des Eisenbahnverbands fiir die Zeit
vom 2. September bis 25. November weitgehende Ausnahmen
hinsichtlich des Verbots der Besorgung des Gitterdienstes an den
Sonntagen bewilligt. Da aber der Obstexport nicht die erwar-
teten Dimensionen annahm, so wurde von diesen Ausnahmen nur
ein miiliger Gebrauch gemacht.

Fahrleistungen und Zugsverspitungen.

Aus der tabellarischen Zusammenstellung der Fahrleistungen
ist zu entnehmen, dafl der Verkehr neuerdings, wenn auch nicht
in dem MaBe wie im Vorjuhre, zugenommen hat.

Gegenitber dem Vorjahre ist eine sehr erhebliche Zunahme
der Zugsverspitungen als Folge verspiiteter Ankunft von auslin-
dischen Anschlufzigen zu verzeichnen, wogegen der Prozentsatz
der auf den schweizerischen Bahnen selbst entstandenen Ver-
spitungen im Vergleich zur Gesamtzahl der gefahrenen Zige
um ein geringes zuriickgegangen ist.

Unfille.

Im Berichtsjahre wurden die folgenden Unfille im Eisenbahn-
betrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung die
entsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:

1900. 1899.

Entgleisungen in Stationen . . . . . . 39 33
" auf offener Bahm . . . . T 17
Zusammenstéfe in Stationen . . . . . 39 38
auf offener Bahn. . . . 3 11

Sonstloe Unfille . . . . .. . . 1023 1014

Von den Entg]elsungen fanden 33 (41) bei Personen- und Gter-
ziigen, 10 (5) im Rangierdienste und 3 (4) bei Tramwagen statt.

Von den Zusammenstiofen ereigneten sich 24 (25) bei fahren-
den Zugen, sei es dall solche mit andern Ziigen oder mit einzelnen
Wagen in Kollision gerieten; 11 (12) Fille beziehen sich auf
Yorkominnisse im Rangierdienst und 7 (12) betrefien Kollisionen von




Zusammenstellung der im Jahre 1900 auf den schweizerischen Eisenbahnen beforderten Ziige und deren Verspitungen.

Zu Seite 690.

I] 1 2 3 s | s | e | 7 ] s | o N 12 13 | 5| 6] ]| 8] 19| 2 21 22 | = | | 2 2 27 28
Il Total der befirderten Auf di An den Endpunkten der Fahrt trafen ein: Ursache der Verspitungen Prozente
uf die )i i
Durct- Total der zurlickgelegten TegelmiBigen Personenziige Gliterzlige mit Personen- :
I sclimtthche im Fahrplan vorgesehenen Fakultativ- und Extra- Personenziige Von den mit 10 und l:ehrgMinuten beﬁirdegung mit 15 und Auf der elgenen Linie der gemil '
Linge der | Davon regelmiBigen und Achs- Verspitung mehr Minuten Verspittung | 1 ..y Kolonnen Anzahl |
. . im Betrieb | doppel- . Giiterziige kilometern Ver. 22 und 23 der !
Bezeichnung der Eisenbahnen be- spurig i mit kommen Durch-| Durch-| spitun, infolge | . darch verspiiteten] versdumten
findlichen Giiterziige Giiterziige Persone- | 20f1 Kile- schnitt- | Grokte schnitt- | Grofite pd 8 infolge |~ Ziige im . |Anschisse
Linien mit . mit . Zugs- Achs- " meter liche | Ver- licke | Ver- er von von en T.otal Verhaltnis| Vorjabre :
Personen- P reinen || Personen- reinen beférderung ~ Ver- " Ver- . Anschiu8- || Unfillen Stations im .
- ersonen- | ., . o Personen- | .., . h Bahnlange] Anzahl ;| Y spitung( Anzahl j Y spatung Roll- Total zur '
ziige b Giiterziige ziige N Giiterziige entfallen : spatung spatung anstalten |jand atmos- A und Vor- ]
eforde- beforde- = material . |Gesamtzahl 1
— phirischen defekte TFahr- jahre 7 i
Kilometer rang rung Kilometer Zugskilometer Minuten Minuten Finfliisgen | ¢405 0 dienst der Zige ,
]
1. Normaispurbahnen. ‘
Jura-Simploo-Bahn 1) 1101 | *125 88830 | 13983 | 36689 71 7 | 10967 7949 459 | 221 470475 5954 975 | 201154 3597 | 21 188 || 241 25 74 | 1548 390 112 | 1788 || 2290 | 2689 1,84 2,25 1039
Nordostbahn 2) . 809 130 |103 368 | 22869 | 33316 901 — 13110 6953659 | 182217074 5435813 | 225238| 3434 | 16 91 99 | 23 69 | 2472 55 64 942 || 1061 | 624 0,80 0,49 706
§! Centralbahn 8) . 411 129 59 976 8589 | 28512 448 203 4973 3 887 989 | 127 435 482 2677660 | 3100621 2726 | 17 95 61 24 64 | 2313 34 34 406 | 474 | 586 0,84 0,82 538
Vereinigte Schweizerbahnen 4) 310 9 33238 | 10414 4745 312 19 5175 2350913 | 60207783 2002169 | 194 219 639 | 17 931 111 28 87 470 2 46 232 || 280 | 227 0,64 0,50 147
Gotthardbaho . 290 122 24 662 3138 | 11477 663 6 5187 3175585 | 91488607 1986 238 | 315478} 1270 | 20 265 26 | 24 60 | 1046 40 20 190 § 250 | 179 0,76 0,59 415
Sitdostbahn 50 — 14 996 311 155 119 — 217 250 242 2299 512 262025 45 992 465 18 58 1 18 18 352 1 5 108 114 21 0,14 0,3 90
Seethalbaho 50 — 6 225 730 1 854 26 — 304 221 086 2 592 904 202875 | 51858 136 | 12 3| — — — 117 — 1 18 19 17 0,27 0,19 1
Emmeuothalbabn . 43 — 5 665 1460 2 457 29 26 191 172 990 2922 531 153 188 | 67 966 54 | 15 35 1 19 19 54 1 — — 1 8 — 0,12 3
| Burgdorf-Thun-Bahn 41 — 5 666 — 624 98 — 241 253 050 2 249 809 227108 | 54873 78| 21 149 — — 44 21 9 4 34| 130 0,23 2,01 50
ToBthalbahn . 40 — 5119 356 1224 45 — 115 180 109 2279 879 170 331 56 997 49 | 17 32 131 24 62 54 3 1 4 8 6 0,09 0409 5
Langenthal-Huttwil- Wolhusen 40 — 5166 2 864 — 18 8 26 147776 2085 666 160600 | 52141 49 14 47 81! 18 22 29 1 — 27 28 21 0,34 0,26 1
Neuenburger Jurabahn . 38 2 7 428 4015 1228 113 — 424 313 850 3 896 405 258 968 | 102 537 146 | 16 55 141 20 36 87 2 — 71 73 91 0,82 0,72 13
Thunerseebahn %) 42 — 10 437 803 1235 12 — 186 210 959 3 552 084 177507 | 84573 204 | 14 56 71 22 54 191 — 1 19 20| — 0,18 — 4
Sihlthalbahn . 19 -— 6 190 258 1191 13 — 94 115 304 971 620 108 658 51138 5 20 25 - - — 4 1 — _ 1 —_ — — -—
Onsingen-Balsthal- Babn 4 — 6 492 1236 — 1 — — 38425 253 888 37440 | 63472 158 | 16 50 § — - — 157 — — 1 1 1 0,01 0,08 —
Orbe-Chavornay . 4 — 8990 — 1030 — — — 40 274 80 548 36568 | 20137 133 ] 18 120 | — — — 132 1 - — 1 1 — 0,01 -
2. Schmalspurbahnen. '
Rhitische Bahn 92 — 51720 1394 — 163 — 251 350 244 4972 665 341890 | 54051 39 | 21 64 5| 25 36 25 1 6 12 19 36 0,25 0,41 —
Briinigbahn (J.-S.) **58 — 5420 628 — 10 — 75 206 263 3553 585 204 623 | 61269 128 | 16 71 11 21 30 91 | 5 3 40 48 27 0,11 0,41 13 |
Visp-Zermatt (J.-S.) . .l ***35 — 1052 — — 6 — 86 38 854 468 356 36820 | 13382 49 | 24 67| — — — 21 18 10 — 28 14 0,95 0,29 2
Biére-Apples-Morges und Apples -L'lsle (J 8. ) . +30 — 4728 —_ — — — 4 74 422 471 146 74 342 15 705 47 19 93 — — — 32 3 2 10 15 17 0,25 0,35 5
Saignelégier - Chaux-de-Fonds . . . 27 — 2 560 730 — 59 — — 90 332 861 954 88830 | 31924 4 25 34 1 19 19 1 — 2 2 4 12 0,12 0.28 5
Appenzellerbahn (kaeln Appeuze“) 26 — 8184 | 1270 346 28 — 193 133405 | . 2203 918 129564 | 84766| 197 | 14 35 14| 33 48 164 — — 47 47 40 0,50 0,43 :
Yverdon-Ste. Croix . 25 — 2294 — — 7 — 4 57 612 479 720 56 891 19189 80 19 91 — — —_ 21 1 7 51 59 5 2,58 Q10 30 ;
Berner Oberlandbahnen 24 — 6024 — — 842 — 32 83 461 946 694 76526 | 39446 80| 15 32| — — — 55 5 - 20 25 15 0,33 0,05 :
Lausanne-Echallens-Bercher 24 — 3343 —_ — 19 — 11 73 907 993 234 73 431 41 385 5 39 79 — — — — 2 — 3 ) 9 0,09 — — :
Stansstad-Engelberg . 23 — 8 565 — — 2155 — — 156 034 564 278 108 881 24 534 168 | 21 106 — — — 92 16 10 50 76 92 0,70 0,69 —
Frauenfeld - Wil . 18 — 3956 — — 99 14 10 69 760 596 490 68030 | 33147 26 | 22 90 | — — — 6 — 6 14 20 9 0,51 0,28 8
Ponts - Sagne - Chaux- de-Fonds (J N) 17 — 3 650 — — 6 — — 62152 366 233 62050 | 21543 25| 35 128 | — — — 4 11 8 2 21 14 0,21 0,28 16 !
Waldenburgerbahn .o 14 — 2992 730 o 14 — 44 52 594 511288 52108 | 36321 58 | 18 69 10 | 23 29 30 3 — 35 38 7 0,90 0,13 3
Appenzeller Strafenbahn (St Gallen Gals) 14 — 3769 — 60 4 21 53 903 679185 52766 | 48513 12 | 21 78 — — 11 — — 1 1 3 0,02 0,08 -
Birsigthalbahn . . . 13 — 11 388 - - 804 —_ — 128 553 1 681 600 122105 | 129 354 8 25 59 _ — — —_— 3 1 4 8 4 0,04 0,04 - !
Neuchatel-Cortaillod- Boudry (J N) 11 — 11278 — — 12 — —_ 124 186 1160 878 124 054 | 105534 6 13 15 — — — — — 1 5 6 3 0,05 0,02 —
Rolle-Gimel . . 11 —_ 11 285 — —_— 65 — 477 77 927 292 803 68 474 26 618 13 32 70 —_ — — 2 7 4 — 11 27 0,04 O.as 1
Bern-Muri-Gimligen- Worb 10 — 5373 — — 221 — — 54 057 513 169 52116 | 51317 22 1 15 M| — — — 17 3 2 — b] 12 0,04 0,02 —
Allaman-Aubonne-Gimel 10 — 17 752 — —_ — — — 83022 184 503 83002 18 450 33| 16 30 — - — 32 1 — — 1 3 — 0,01 4
Tramelan-Tavapnes . 9 — 3650 — — 79 —_ — 33561 211 172 32 850 23 464 28 13 3Bl — — —_ 27 — —_ 1 1 4 0,028 O —_—
Brenets-Locle . 5 — 6110 — — 36 —_— — 301730 171 220 30 550 34 244 22 15 3B — — — 22 — — — — 2 — 0,08 -
Totale und Durchschnittszahlen 3788 517 521541 | 75778 126083 || 7554 287 | 42418 28296 639 | 727898358 | 21792028 | 192159|14193 | 18 265 || 623 | 25 87| 9723 631 355 | 4107 || 5093 — 0,15 — 3149 |
Im Jahre 1899 3780 512 |510920 | 74333 (122095 | 6841 305 | 43560 27465489 | 708 162890 | 20987 446 | 18788011362 | 17 292 | 642 | 24 340 | 7048 482 418 | 4056 | — | 4956 — 0,78 2407 i

') Inkl. Bulle-Romont, Régional Val-de-Travers, Freiburg-Murten und Pont-Brassus.

Botzbergbahn mit Koblenz-Stein.

‘Wald-Riiti und Toggenburgerbahn.
Spiez-Erleabachbahn.

»
~
3 3 3 a

Aarg. Siidbahn, Wohlen-Bremgarten und Basler Verbindungsbahn,

* bis 31. Mai 120 km.
** Januar, Februar und Dezember 43 km.

Mairz
April bis November

58
*++ Im Betrieb vom 15. Mai bis 31, Oktober.
4 1. bis 19. Januar Betrieb eingestellt.
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Tramwagen. Zusammenstofe fahrender Ziige unter sich auf offener
Bahn kamen auch dieses Jahr auf den Normalbahnen nicht vor.
Die samtlichen Unfille hatten 69 Tétungen (im Vorjahre $6)
und 929 Verletzungen (gegen 923) von Personen zur Folge, und
zwar wurden
getotet

Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.

1900. 1899. 1900. 1899. 1900. 1899.
bei Entgleisungen und

Zusammenstolen . — 2 1 — — —
infolge sonstiger Ereig-
nisse . . . . . 1T 14 26 32 35 38
. verletzt
Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.

1900. 1899. 1900. 1899. 1900. 1899.
bei Entgleisungen und

Zusammenstoen . 3 16 2 19 — —
infolge sonstiger Ereig-
nisse . . . . . 73 60 17180 768 11 60
Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

’ Tétungen. Verletzungen.

1900.  1899. 1900. 1899.

Auf die Jura-Simplon-Bahn . 17 28 250 267

s 5 Nordestbahn . . . 12 11 112 136

» 5 Centralbahn . . . 9 14 173 186
s Vereinigten Schweizer-

bahnen . . . . 3 6 15 65

w 5 Gotthardbahn . . . 4 2 82 76

s o ubrigen Normalbahnen 7 5 53 49
» 5 Schmalspurbahnen mit

eigenem Bahnkorper 3 2 24 12

s u StraBenbahnen . 7 2 42 49
5 5 Seil- und reinen Zahn-

radbahnen . . . 1 1 12 2

y o Tramways . . . . 6 9 106 81

Die iblichen weitern Angaben finden sich in der angefiigten
Tabelle. '

Die Totungen und Verletzungen, welche nicht auf Ent-
gleisungen und Zusammenstofe zurickzufithren sind, gruppieren
sich den Ursachen nach wie folgt:



Statistik der Unfalle beim Eisenbahnbetrieb

im Jahre 1900.

Zu Seite 691.

¢ Inklusive 1 Postangestellter.

? Inklusive 2 Postangestellte.

- . . . . t Selbst
§ Entgleisungen. ZusammenstiBe. Sonstige % o Totungen und Verletzungen von Menschen z r:Zorde
= T n A — ; Unfll £ | y |
s i ! D i Davon nidlle. = infolge von Entgleisungen und Zusammen- . | Selbstmord-
Bezeichnung 2 Ursachen. B ! ent?;ﬂlén Ursachen. 3 entfallen f stissen. infolge anderer Unfille, . | g versuche.
. g TFE 2= 2 | .. 068, = @ = i s | 5] « | 2 : ! £5 =¥
er o 2¢ | 84 Eg s | 2.4 3| 8 R P oS F EE,_,-; efgi E.l 30 2 g §‘§§ = = Rolsende. ) Bahnbediensteto. , Drittpersonen. Relsend Bahnbedienstete. | Drittpersonen. || & £ ! E5.
Eisenbahuen. $ |25 5F | %% | 2F |BREL S | Ss | 3 |2EE|Su3|BsiilsETiEnE) S iS5 3 |8 8 ) £ : | . ! s2igs| | 3
: E | 22|28 8y |32 [55E] 82 | . |E2E(E8%|53i2(E5f i 28 2 |Fe8l 2| 5l sl s sl s s i s gt e] 5|85 &5 3
= | 22 | &5y | 55 | A% | "= 5 5 |SE4|S5E5|9284 |52 | P g 5 [38z] 2 1 & 2128028 | % - 28| 2 S 5| ° =
' = P& &%) Sl g | & | PR T E Sl g TeE| ||| Er 8 E e | |8 &8 & B =
@2 | = =} =) ] & 4 s { -
i S 1 . A i
1 ! | N ! f
! A. Hawptbahner: ” : ; ’, i ;
, Jura-Simplon-Bahn . 985 1 2 6 — 5 “ 14 11 3 3 2 4 — 12 ¢ — 12 262 9 297 —_ 2 — - 2 28 6 210 8 10 17 250 2 —
‘ Nordostbahn . 816 — — 2 — 3 ' 3 —_ 5 — 3 —_ 1 — 4 i — 4 124 3 136 — — — — 1 — — 2 5 71103 3 4 12 112 6 1
! Ceotralbahn . 411 — — 3 — 4 7 — 1 2 4 1 1 -— 8 i 1 7 181 4 200 _— — — —_ ~— — 1 13 4 1571 4 3 9 173 4 —
' Vereinigte Sch“enzerbahnen 310 —_ — — 1 — 1 —_ 1 — 1 — —_ — s — 1 78 — 80 — — — — — - — 1 2 721 1 2 3 75 — —
Gotthardhahn . 276 - 1 1 — — 2 1 1 — _ 1 — — 14 — 1 85 — 88 — — - 1 5 - — — 4 3 76 1 1 4 82 2 —
B. Nebenbahnen:
Rhiétische Bahn . 92 f — | — | — - | — - -~ = = — - — = - - T — T - | — - e — — — — T - | — — 7| — —
Briinigbahn . 58 - — — - — — — — — — — — —_— — — 7| — T — — - — ]~ - —_ — - 7 — — — 71 — —
Sudostbahn 50 — — — — — — — — — — 1 - 1 2 1 1 3| — 51 — — — - b — — — - - 2 1 — 1 21 — —_
Emmenthalbahn 43 — — 1 — —_— 1 — 1 — — — - — — — — 51 — 6 — — — - i - — — — — 3 — — — 5 1 —
Thunerseebabn . . L e e 1 1) — 1| -] — — | - - =1 -1 = 3] — 4] — | == == =) =1 - = 3 - - — 3] — | —
Burgdorf-Thun-Bahn 41 — — 1 — — 1 — 1 — - —_ — — - — — 3 1 51 — — — - - — — 1 — 2 —_ —_ — 3] — —
Jura-Neuchatelois 40 1 - — — — 1 — 1 — — — — - — — — 8| — 9 — - — _ i — — — — — 8 — — —_ 8| — —
ToBthalbahn . . 40 — — 1 — — 1 — 1 — — — - — — — — 2 — 31 — — — - i - — — — — 2 — — — 2 2 —
Langenthal-Huttwil- Wolhusen 40 — — — — — —_ — — — 1 — — — 1 - 1 2| — 3] — — — — - — — — — — 1 1 1} — —
Bidre- Apples-borges-I'Isle 30 — — i — — 1 — 1 — — — — — — —_ — 1y — 21 — — - — - — — — - 1 — — — 1| — —
Saignelégier - Chaux-de-Fonds 27 — - — — — — — — — — — — — - - — 3| — 31 — — - — i - — — - — 3 — — — 31 — -
Appenzellerbahn . 26 — — —_ 1 — 1 — 1 — — — - — — b — — 1y — 2| — — - — % - — — — — — — 1 — 1| — —
Yverdon-Ste. Croix . 25 — — — — — — — — — — — — 1 1 — 1 1y — 2 — — — — ¢ — — — — — 1 — — — 1) — —
Sihlthulbahn . 19 — — — — — -— — — —_ —_— —_ — — — — 3] — 3 — — s e — — — - 3 - — —_ 3] — —
Birsigthalbahn 13 —_ 1 — — — 1 — 1 — — — — — — —_ — -6 1 8 —_ — — — | - — 1 2 — 2 1 — 2 4 - —
Tramelan-Tavannes 9 — - — — — — — — - — — — — — — — 1, — 1] — — — — F - — - — — — 1 — 1 — | — —
Ouosingen-Balsthal 5 — — — — — — - — — — —_ — — — — - 2| — 21 — — - — } — — — 1 - 1 — — — 21 — —
C. StraBenbalinen: i
Genfer Schmalspurbahnen 66 1 — 2 — 1 4 1 3 — — 2 — — 2 — 2 31 6 43 | — — — i — 1 — 21 1 7 2 30| — —
Schweizerische Seethalbahn . 50 — — — — — — — — — — — — — — — —_ 1 1 21 — - — - - — — — — — 1 — 1 - — —
Lausanue-Echallens-Bercher . 23 — — — — — — — — — — — — — — — — 3 1 4 — — — _— = — — — — 3 — — — 3 — —
Fraueofeld - Wil 18 — — — — — —_ — — — — — — — — - — 4 — 41 — — — — — —_ — — — 2 1 1 L 3] — —
| Waldenburgerbahn . . 14 — — — — — — — - — — -— — — - — - — 1 11 — - — — - — — — — — — — - -1 — —
| Appenzeller Straflenbahn 14 — — — — — — — — — — — — — — — — 1 — 1 — — — — — —_ — — — 1 — — —_ 1| — —
i Altstéitten-Berneck . . . 12 — — — — — — — — v — — 1 — 1 —_ — — P — _ _ _ 1 1 1 _ .
! Neuchaiel-Cortaillod- Boudry . 11 —_ — _ —_— — — — —_ — —_ — — — —_ — — 1 — 1 —_ — — —_ — —_ — 1 — —_ — — —_ 1 1 —
] Allaman-Aubonne-Gimel . 10 — — — - — — — — — — — — — — — — 1] — 1 — —_ — — — — — — — — 1 . 1| — —_
; Orbe-Chavornay 4 — — — — — —_ — — — — — — — — — 1 — 1 — — — — — i — — — — 1 — 1 _ _ —
: Sissach-Gelterkinden 4 — _— —_ — — — —_ — — —_ - - - — —_— — 1 — 1 —_ —_ — — — — — — — 1 — — _ 1 _ —
! Kriens-Luzern 3 — —_ — —_ - — — — — — — - — — —_ — 1 — 1 — — — — —_ — — — — — 1 — 1 —_—1 = —
| Zirich-Hongg 3 — — - — — — — — — — —_— — — — — — 2 — 21 — — — — — —_ — — — 1 — 1 - 2l - —
i .
! D. Zahnradbahnen : i !
i Wengernalpbahn 18 — — — - — — — — — — _— — — - — — 3| — 3 — —_ —_ — — — —_ — — 3 — — _ 3 —_ —
| Arth-Rigi-Babn . 9 | — 1) - = = R - JR SR B R R DU (R D - 1| — 2l — | -] - — 5 -] - - gl — | — | — 1 - Z 2| — 1 —
Rigibaha . 7 — — —_ — — —_ — — —_ - — — . — — — 1| — 1 — — - — I — — — —_ — 1 — — - 1) — —
! Bex-Gryon 5 — — — — — — — — — — — — —_ — — — 1) — 1] — — — — — — — —_ — 1 —_ — 1| — —
I
! E. Scilbahnen: : ]
i Lausanoe-Ouchy . l.s0 — — — — — — — — — — — — — -} — — 4! — 4| — — — — : — — _ —_ — 4 — — _1 i 41 — —
! Vevey- Chnrdonne—Pélenn Lse — — _ — — — — — — — — — — —_ = — 2| — 2| — — — — — — — — 1 1 — : 1| — _
! Gurtenbahn 102 — — — — — — — — — _ — — — - — — — 1 1] — — — — - — — — — — — — - — 1 — —
F. Tramways: !
Tramways Suisses . . 26 — — — — — —_ — — — — 1 — —_ 1 ) — 1 9 92 12] — — — — — — — 3 — 1 1 4 1 I sl — —
Stidtische Stralenbahn Zilncb 23 — — — —_ — — — — — — —_ — — —_ | — — 39 3 42 _ — — — — — — 4 — 22 2 12 2 38| — —
Basler Stmﬁenbahueg . 19 — — — —_ — —_ — — — 1 1 — — 2 & 1 1 11 1 4] — — — — — — — 3 — 5 1 2 1 10] — —
Tramways Lausannois 15 — — — — — — — — — —_ — — — — — — 3 1 4| — — — — _— — — — — 3 — — — 3] — —
i Vevey-Montreux-Chillon . u — — — — — -— — — — - —_ — — — — — 7] — 71 — — —_ — — — — — — 6 — 1 — 71 — —
I Tramway électrique Genéve 11 —_ — — — — — — — — — — — — — — — 11| — 11{ — — — — — — — 1 — 6 _ 4 — 1| — —
! Trambahn St. Gallen . 10 — — —_ —_ — — — _ — — . —_ — _ “ — 2 1 3 — — — . _ — — — — — _ 9 — 9 _ _
Trambaho Luzern . 9 — — — - — — — — — 1 — — — 1 = 2 — 3] — — — — ] — — — — — — 2 — 21 — —
Stadtische StraBenbahn Bern 8 1 — — — — 1 1 — — — — — — — — — 5| — 6] — — — — - — — 1 — 2 1 1 1 4| — _
Tramway Neuchatel 8 — — — — — — — — — — — — — — —_ — 5| — 51 — _ — — | - — — — — 3 — 9 — 5| — -
Zarich-Oerlikon-Seebach . 6 — — — — 1 1 — 1 — _ — — — — — - 21 — 3] — 1 — — — _ — — 1 _ 1 —_ 3| — _
Zentrale Zirichbergbahn . 4 — — — —_ 1 1 1 — — — 9 — — 2 — 2 41 — 7 — — — 1 — — — — — 4 —_ — — 5 _— —
Tramway Chaux-de-Fonds . . 4 — — — — — — — — — — — — — — — — 3| — 3] — — — — — — — — — 1 — 3 — 4 — —
Industricquartier-StraBenbahn Zirich . 3 — — — — — — — — — — 1 — — 1 — 1 2 1 41 — — — — — — — — — 1 — 1 — 2| — —
Tramway Freiburg L. 3 — — — — — — — — — — — — — — — — 2| — 21 — — — — —_— — — — — 1 _ —
N °! ; 1 1 1
Winterthur-T68 . 2 — —_ — — — — —_ — — —_ —_ . — — — — 1 — —_ — —_ — ] — - — — — — _ .
1 ! 1 — 1 —
G. Fremde Bahnen: . :
!
Badische Staatsbahn 42 1 — — — — 1 — 1 — 2 - — — 2 | — 2 6| — 9| — — - — — — — — 2 3 1 — 3 3 1 2
Paris-Lyon-Méditerranée . 20 — — — — — — _— — — — 1 — — 1§ — 1 19 1 21 — — — = — — - 1 9 15 _ 1 9 17 —_ —
Elsal-Lothringen-Bahn . . 4 — — — — — — — —_ —_ — _ _ — — b = — 3 — 3 — _ —_ — i — _ . 2 . 1 _ 3 2 .
Osterreichischo Staatsbahnen 1 — — — — — 0 — — — — — — — - — = — 1| — 1] — _ I — _ . 1 _ _ _ | = _
s + !
5 b 18 2 16 46 39 5 16 13 Y2 42 3 39 985 38 1111 — 3001 | 2 l — — 7 73 261 | 780°% i 35 71 69 I 929 21 3
Im Vorjahre . 2 | 21 7 | 16 | 50 || 17 | 33 | 10 | 13 | 18 P399t 1) 38 L oee3) s Lzl 2 a6 | — l 19 5 — | — 14 | 60 | 320768 | 38 | 60 || 86 D923 18
' El i 1 . N R




Relsende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.

Totung. Verletzung. Tétung.  Verletzung. Totung. Verletzung.

1900. 1899. 1900. 1899. 1900. 1899. 19G0. 1899. 1900. 1899, 1900. 1899.
Oberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und

Draisinen . . _ = 2 - - 1 1 1 4 17 10
Infolge Scheuwerdens von Pferden be1 der

Fahrt von Zigen . . —_ = - — 1 — i - — 1 1 4
Ausgleiten von Fahrzeugen, Fehltreten beim

Auf- und Absteigen . . — 1 2 3 + 1 127 127 — — — —
Fehltreten beim Uberschreiten und Begehen

der Geleise . . . _ - 2 2 — — 64 41 — — — —
Springen auf und von im Gang befindlichen

Fahrzeugen . . 5 10 25 219 — — 23 35 1 1 1 2
Unvorswhtlges Ubersch1e1ten del Gelelse und

Gehen in denselben . . 1 — 4 — 14 18 20 19 33 29 42 38
Unvorsichtiges Benehmen im fahrenden Zug 1 2 9.5 1 6 19 20 — — — —
Mltwukuno von Drittpersonen beim Ma- '

nover . . —_— = - - - - - — — 4 3
Infolge ungluckheheu Aufalls bei Manovern — — — — — 1 T4 82 — — — 1
Beim An- und Abkuppeln von Fahrzewgen — — — — 5 1 89 94 — — — —
Infolge verbotener oder unrichtig ausgefiihrter

Manjver . . . . . . . . . ., ., — — — 1 1 1 16 12 — — 1 —
Beim Ein-, Aus- und Umlad von Gitern . —- — — — — — 136 153 — — — —
Beim Offnen oder Schliefen von Wagenthiren — — 21 22 — — 30 24 — — — —
Augenverletzungen infolge Funkenwurfs der

Lokomotiven . . . . . . . . . — — — — — 16 24 — — — —

Aus andern Ursachem . . . . . . . — 1 8 6 3 4 165 130 — 3 5 2

%69
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In selbstmorderischer Weise haben sich 24 Personen (im
Vorjahre 20) vor dem herannahenden Zuge auf die Schienen
gelegt; 21 wurden getitet und 3 nur verletzt.

Bei den Hitlfsarbeiten des Bahnbetriebes (innerer
Betriebs-, Bahnunterhaltungs- und Werkstittendienst) wurden

1900, 1899,
Totungen . . . . . . . 6 4
Verletzungen . . . . . 1871 1954

gemeldet.

IV. Dampfschiffe.

Die Kontrolle itber den Bau und Betrieb der Dampf- und
Motorsehiffe ging in normaler Weise vor sich. Viel Mihe ver-
ursacht die Kontrolle iiber die zahlreichen Motorschiffe und der
geschiftliche Verkehr mit ihren Besitzern.

Da vielorts noch Unklarheit dariiber bestund, wie beziiglich
der Vorlagen iiber neue Schiffe und der anzuordnenden Unter-
suchungen derselben zu verfahren ist, fand sich das Departement
mit Kreisschreiben vom 31. Juli 1900 veranlaft, den Schiffs-
verwaltungen beziigliche Instruktionen zu geben.

Uber den Umfang der Kontrolle geben nachstehende Zahlen
Aufschluf3:

a. Betriebsbewilligungen.
Im Berichtsjahre wurden:

Dampfschiffe. Motorschiffe. Total.

Ernevert . . . . 8 3 11
Neu erteilt 6 20 26
Zurickgezogen 1 2 3
Pendent sind . 2 10 12

Eine erteilte Betriebsbewilligung fiir ein neu erbautes Dampf-
schiff muBte wieder zuriickgezogen werden, weil dessen Stabilitit
zu wilnschen ibrig lief. Es gab dieser Fall AnlaB, darauf zu
dringen, daf der Nachweis der Betriebstichtigkeit eines Schiftes
auch durch Proben mit voller Belastung zu geschehen habe.
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b. Anderangen im Schiffspark.
Dampfschiffe neu erstellt .

Motorboote neu erstellt und anderswoher kommend . 8
Motorlastschiffe neu erstellt . 5
Lastschiffe mit Motor versehen . 2
Dampfschiffe umgebaut . . 3
Dampfschiffe mit neuer Maschine vexsehen . 1
Dampfschiffe mit neuen Kesseln versehen 7
Motorschiffe umgebaut 1
Dampfschiffe ausra,nouert . —
Motogschiffe ausmnglert oder oesuuken 7
¢. Bestand des Schifsparks Ende 1900.
Dawmpschiffe fir Personen- und Gitertransport . . . . 101
Dampfschiffe nur fir Gitertransport. . . . . . . . 6
Dampfschiffe fiir Schleppdienst . . R ¥ |
Motorboote ausschlieSlich fir Pexsoncnn anepml ... .36
Motorlastschiffe auch fir Personentransport . . . . . 5
Motorschifte . . . . . . . . . . . . . . . . 46

Total 205

Im Bau angemeldet sind bt

An Schiffsuntersuchungen wurden vorgenommen :

AuBlere Untersuchung von Dampfschiffen . . oL 132
Aullere Untersuchuno von Motorbooten und Motmlastsclnﬂeu 124
Innere Untersuchung von Dampfschiffen . . . . . . 114
Davon auf Stapel . . . . - {1
Belastungs- und Kringungsv elsmlle e 6

Den Kesseluntersuchungen und Druckproben
haben unsere Beamten in 24 Fillen beigewohnt. Diese Unter-
suchungen werden durch die Inspektoren des schweizerischen
Vereins von Kesselbesitzern vorgenommen, deren Berichte uns
jeweilen zukommen.

Landungseinrichtungen wurden:

Neuw erstellt . . . . . . . . . . 3
Umgebaut . . . . . . . . . . . 10
Aufgehoben . . . L. 2

Untersuchungen dieser Emrlchtungeu, deren Gesamtzahl 265
betrigt, wurden im Berichtsjahre 96 ausgefiihrt.
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Die schon im letztjihrigen Berichte erwihnten Vorschriften
itber Fahrordnung und Schiffspolizei auf dem Zuger-, Luganer-
und Langensee sind seitens der betreffenden Kantone immer noch
nicht aufgestellt worden.

An auferordentlichen V(nkommmssen sind uns zur Kenntnis
gebracht worden :

2 Briiche von Radwellen wihrend der Kursfahrt,

1 Triebstangenbruch,

1 Schiff (Bodensee) auf der Werfte gesunken,

1 Feuerausbruch auf einem Motorboote,

Verschiedene kleinere Unfille mit Materialschiden.

Beim Dampfschiffbetrieb sind nach den beim De-
partement eingegangenen Mitteilungen 38 Schiffsbedienstete (im
Vorjahre 35) verletzt worden; ein Schiffsheizer und ein Passagier
fanden den Tod durch Ertrinken; ein gleiches Schicksal traf den
Tnsaflen eines Fischerbootes infolge Kollision des Bootes mit einem
Dampfschiffe.

Bei den Hillfsarbeiten des Betriebes wurden 46 Per-
sonen (im Vorjahre 48) verletat.

D. Administrative Kontrolle.

I. Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen.

a. Grundsitze fir die Berechnung des kenzessionsgemissen Rein-
ertrages und des Anlagekapitals der schweizerischen Hauptbahnen.

Nachdem durch die Urteile des Bundesgerichts vom 18./21.
Januar 1899 und 18./19. Juli 1899 in den Rekursstreiten gegen
die Schweizerische Centralbahn und gegen die Schweizerische
Nordostbahn die grundsitzlichen Differenzen zwischen dem Bundes-
rate und den Bahnverwaltungen itber die Berechnung des kon-
zessionsgemiilien Reinertrags und Anlagekapitals entsechieden worden
waren, konnten die beziiglichen Rekurse der Jura-Simplon-Bahn
und der Vereinigten Schweizerbahnen in analoger Anwendung
der genannten Urteile dureh Vergleich erledigt werden.

Die Verstindigung mit der Jura-Simplon-Bahn wurde im
Protokoll des Rechtstages vom 12. Méarz 1900 niedergelegt, die-
jenige mit den Vereinigten Schweizerbahnen im Protokoll des
Bundesgerichts vom 12. Juli 1900.

Der Rekurs der Gotthardbahn ist noch nicht erledigt.
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b. Verhandlungen @iber den freihdndigen Ankauf der schweizerischen
Hauptbahnen.

Die Verhandlungen mit der Sehweizerischen Central-
bahn haben zum AbschluB des Vertrages vom 5. November 1900
betreffend den freihindigen Ankauf der Schweizerischen Central-
bahn durch den Bund gefiihrt, worither wir Thnen mit Botschaft
vom 28. November 1900 berichtet haben. Dieser Vertrag ist
von der Bundesversammlung mit Beschluff vom 12./14. Dezem-
ber 1900 endgiiltig ratifiziert worden.

Nach Abschlufl der oben erwihnten Vergleiche mit der
Jura-Simplon-Bahn und den Vereinigten Schweizerbahnen sind
dieselben eingeladen worden, auf Grund derselben berichtigte
Rechnungen einzureichen. Die Jura-Simplon-Bahn hat sich
auf unsere Anfrage vom 6. Juli 1900 gegen Ende des Jahres
damit einverstanden erklirt, daB fir ihren Ruckkauf nicht der
konzessionsgemiBe Reinertrag, sondern das Anlagekapital als
malfigebend zu betrachten ist. Eine Aufstellung betreffend dieses
Anlagekapital auf Ende 1899 ist uns am 15. Oktober eingereicht
worden, dagegen stehen die einverlangten weitern Aufschliisse
ither verschiedene Punkte noch aus.

Die Vereinigten Schweizerbahnen haben uns am
31. August 1900 eine bereinigte Zusammenstellung der filr sie
mafigebenden Berechnungsgrundsiitze eingereicht, mit der wir
uns mit Schreiben vom 5. September einverstanden erklart haben.
Die Rechnungen sind dagegen noch nicht abgeliefert worden.

Von der Schweizerischen Nordostbahn sind uns
successive die sektionsweisen Ertragsrechnungen zugestellt worden,
so daB wir bis zum Dezember simtliche Rechnungen fir die
Jahre 1888/99 erhalten haben. Mit Zuschrift vom 18. Dezem-
ber 1900 haben wir die Verwaltung eingeladen, an diesen Rech-
nungen diejenigen Ab#inderungen vorzunehmen, welche durch
die ergangenen bundesgerichtlichen Urteile veranlafBt werden.

Da somit fir alle die genannten Bahnen das erforderliche
Rechnungsmaterial noch nicht vollstindig vorlag, kounten auch
keine Verhandlungen iiber einen freihdndigen Ankauf stattfinden.
Wir haben lediglich auf vorlaufige Anfragen der Jura-Simplon-
Bahn und der Nordostbahn uns grundsitzlich bereit erklirt, in
Verhandlungen einzutreten, wenn einmal die erforderlichen Rech-
nungsgrundlagen bekannt sein werden.
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¢. Ankiindigung des konzessionsgemidssen Riickkaufes.

1. Mit Zuschrift vom 19. April 1900 haben wir der Jura-
Simplon-Bahn den konzessionsgeméfen Rickkauf fir ihr
gesamtes Bahnnetz auf den 1. Mai 1903 angekiindigt. Bezuglich
des Simplontunnels wurden hierbei die in der Korrespondenz
vom Jahre 1898 (mitgeteilt in der Botschaft vom 3. Juni 1898
betreffend die Subvention des Bundes fiir den Simplondurchstich,
Bundesbl. 1898, III, 611) vorbehaltenen Rechte ausdriicklich
gewahrt,

2. In weiterer Vollziehung des Bundesratsbeschlusses vom
22. Februar 1898 betreffend die Ankiindigung des Riickkaufes
beziiglich einzelner Sektionen der Schweizerischen Nord-
ostbahn ist mit Zuschrift vom 18. April 1900 der konzessions-
gemifle Riickkauf fir die Bahnlinie Bilach-Eglisau-Schaffhausen
auf den 1. Mai 1903 angekiindigt worden.

3. Auf den gleichen Termin erfolgte die Anmeldung des
Riickkaufes fir den Anteil der Einwohnergemeinde Bremgarten
('/s) an der Bahn Wohlen-Bremgarten mit Schreiben vom
18. April 1900.

d. Finanzierung des Rlickkaufes.

Die Kommission zur Begutachtung der fir die Durchfithrung
der Verstaatlichung erforderlichen finanziellen MafBnahmen hat
im Laufe des Berichtsjahres nur eine Sitzung abgehalten, und
* zwar am 15. November zur Priifung des Vertrages vom 5. No-
vember 1900 betreffend den freihindigen Ankauf der Schweize-
rischen Centralbahn durch den Bund und zur AuBerung iber
das Anerbieten eines Bundesanleihens zur Finanzierung der Ver-
staatlichung durch ein auslindisches Finanzkonsortium. Von einer
Weiterverfolgung der 1etztgenzmnten Angelegenheit wurde fur
einmal abgesehen.

Der Umtausch von Obligationen der zu verstaat-
lichenden Hauptbahnen in 3'/s °/o Bundesbahnobligationen ist bis
zum 1. November 1900 fortgesetzt und auf diesen Termin ein-
gestellt worden.

Infolge dieser Umtauschoperation und des Ankaufes von
Eisenbahnobligationen besitzt der Bund nunmebr auf Ende 1900
folgende Obligationen der schweizerischen Hauptbahnen :

Bundesblatt. 58. Jahrg. Bd. IL 45




. 812 % Obligationen 4°/, Obligationen

1.-S. S.C.B. | N.0.B. 6. B. S.C.B. | N.O0.B. | V.S.B.

Bestand am 1. Januar 1900 [ 18,197,000 | 7,781,000 | 8,461,500 | 16,632,500 | 68,000 813,500| 868,000} 52,821,500
Zuwachs durch Umtausch . | 5,809,000 442,000 264,000 862,000 - - — 7,577,000
» » Ankaof. . — — — - 2,000,000 | 2,005,000 — 4,005,000
24,006,000 | 8,223,000 | 8,725,500 | 17,494,500 { 2,068,000 | 2,818,500 | 868,000 | 64,208,500

Abgang durch Auslosung . — — — 35,000 — — 5,000 40,000
Bestand Ende 1900 . . . | 24,006,000 | 8,228,000 | 8,725,500 | 17,459,500 | 2,068,000 | 2,818,500 | 863,000 | 64,163,500

Vom 3!/s %y Bundesbahnanleihen sind im ganzen emittiert worden:
bis Ende 1899 durch Umtauseh . . . . . . . . . . . Fr 51,072,000
W o 1900 ” e » - 1,377,000
. . 1900 ., Verkauf . . . . . . . . . . . . 17,206,000

Fr. 65,655,000

|
i

869



699

e. Gesetzgebung betreffend die Bundesbahnen.

Der BundesbeschluB betreffend die Taggelder und Reise-
entschidigungen der Mitglieder des Verwaltungsrates der
schweizerischen Bundesbahnen und der Kreiseisenbahnrite vom
28. Juni 1900 und das Bundesgesetz betreffend die Besol-
dungen der Beamten und Angestellten vom 29. Juni 1900 sind
am 17. Oktober 1900 in Kraft gesetzt worden.

Der Entwurf eines Bundesgeseizes ither das Tarifwesen
der Bundesbahnen ist erst vom Stinderat behandelt worden.

f. Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen.

Gemif, den Ubergangsbestimmungen der Vollzichungsver-
ordoung zum Riickkaufsgesetz vom 7. November 1899 sind die
Kreiseisenbahnrite am 30. August zur Konstituierung zu-
sammengetrelen uod haben ihre Vertreter in den Verwaltungsrat
ernannt.

Der Verwaltungsrat hat sich am 24. Oktober konstituiert
und hat auBler den Prisidien die Mitglieder der stindigen Kom-
mission ernannt. In einer zweiten Sitzung vom 28. November
hat er sein Geschiftsreglement durchberaten und den unverbind-
lichen Vorschlag fiir die Wahl der Mitglieder der Generaldirektion
zu Handen des Bundesrates festgestellt. Der Bundesrat hat sodann
die Wahl der Generaldirektion am 30. November vorgenommen.

g. Simplonbahn.

Nachdem die Jura-Simplon-Bahn den Nachweis iiber die
wiihrend des 1. Baujahres, vom 1. Oktober 1898 bis 30. Sep-
tember 1899, auf den Bau des Simplontunnels verwendeten
Kosten im Gesamtbetrage von Fr. 7,432,242. 38 geleistet hatte,
ist von uns die Einzahlung der Subventionsrate fir das 1. Bau-
jahr auf 11 °/, festgesetzt und auf den 1. August 1900 zu
Handen der Jura-Simplon-Bahn eingefordert worden.

Am 6. September 1900 sind die Ratifikationsurkunden des
Ubereinkommens zwischen der Schweiz und Italien betreffend
den Anpschluff des schweizerischen Bahnnetzes an das italienische
durch den Simplon und den Betrieb der Bahnstrecke Iselle-Domo-
dossola ausgewechselt worden.

Mit Note vom 11. Oktober 1900 hat sich die italienische
Regierung mit unserem Vorschlage einverstanden erklirt, daf
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in Ausfilbrung des Art. 10 des Vertrages vom 25. November 1895
zwischen der Schweiz und Italien iiber den Bau und Betrieb der
Simplonbahn der 13. Mai 1904 als Termin fir die Betriebs-
erffnung der Linie Brig-Domodossola bestimmt werde. Gleich-
zeitig wurde mitgeteilt, daf der Bau der Zufahrtslinie Domodossola-
Iselle vom Ministerium der offentlichen Bauten der Gesellschaft
der italienischen Mittelmeerbahnen iibertragen und dieselbe ein-
geladen worden sei, die Arbeiten derart zu fordern, daf die
Zufahrtslinie allfillig auch auf einen frithern Eréffnungstermin
des Tunnels in betriebsfihigen Stand gesetzt werden konne.

Beziiglich der Verbesserung der nordlichen Zufahrts-
linien zum Simplon durch Erstellung einer Abkiirzung Frasne-
Vallorbe haben wir die Jura-Simplon-Bahn mit Zuschrift vom
18. Januar 1900 eingeladen, mit Beforderung Pline und Vor-
anschlige fiir Erstellung eines internationalen Anschlufbahnhofes
in Vallorbe, sowie fiir den zweispurigen Umbau und fir Ver-
besserung der Linie Vallorbe-Daillens(-Lausanne) vorzulegen. Das
eingeforderte Material ist uns erst mit Zuschrift vom 24./29. De-
zember 1900 eingereicht worden, so dafl in dieser Angelegenheit
im Laufe des Berichtsjahres nichts weiteres vorgekehrt werden
konnte.

II. Tarif- und Transportwesen.
a. Tarifwesen.

Die Bereinigung der direkten Tarife mit dem Awus-
lande machte nur geringe Fortschritte. Hingefithrt wurden die
Tarife fiir den badisch-schweizerischen Personen- und Gepiickverkehr,
und zwar derjenige fir den Verkehr mit der Central- und West-
schweiz auf 1. Juli und derjenige mit der Ostschweiz auf 1. No-
vember. Eine Beordnung der Gitertarife fir diesen Verkehr fand
dagegen im Berichtsjahre nicht statt; wir haben daher auf er-
folgte Beschwerdefithrung durch den Handelsstand die Verwal-
tungen der Central- und Westschweiz angehalten, im Verkehr
mit Waldshut die billigeren schweizerischen Frachten auf dem
Riickerstattungsweg zu gewihren, um Schidigungen des Handels-
standes durch Verzogerung der Neuregulierung dieser Tarif-
verhiltnisse thunlichst zu vermeiden.

Die direkten Tarife fiir den schweizerischen Verkehr iber
die Burgdorf-Thunbahn waren auf Grund der im letzt-
jahrigen Geschiftsberichte mitgeteilten Entscheide ausgearbeitet
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worden. Im Berichtsjahre fand eine Verstindigung der beiden
konkurrierenden Bahngesellschaften itber die Teilung des Giiter-
verkehrs statt; gleichwohl waren gemils Art. 6, litt. I, des schwei-
zerischen Transpertgesetzes Taxen uber beide Routen (via Miin-
singen-Bern und Steffisburg-Walkringen) in allen den Relationen
zu erstellen, in welchen sich bei normalér Taxbildung iiber die
letztere Route, billigere Sitze ergeben, indem das Recht des
Versenders, den Transportweg zu bestimmen, nicht durch Tarif-
mafinahmen beeintrichtigt werden darf.

Anderungen grundsitzlicher Natur fanden im Berichtsjahre
weder an den Grundlagen der Personentarife noch an denjenigen
der Gtertarife statt. Wir konnen uns daher auf die Mitteilung
der nachfolgenden wichtigeren Vorkommnisse beschrinken.

Personentarifwesen. Die am Tarif fir Generalabonne-
mente beteiligten Verwaltungen haben auf wiederholte Gesuche
hin beschlossen, eine Anzahl weiterer Unternehmungen in den-
selben aufzunehmen. Der Zuwachs betrigt ca. 500 km. Als
Aquivalent fiur diese Ausdehnung des Giltigkeitsgebietes der
Generalabonnemente sind die bisher schon aufierordentlich nied-
rigen Taxen etwas erhoht worden. Der neue Tarif ist am 1. Ja-
nuar 1901 in Kraft getreten.

Zum allgemeinen Gesellschafts- und Schultarif
gelangten die Nachtrige IV und V zur Einfithrung. Durch den
letztern werden den Hochschulen bei Exkursionen fir wissen-
schaftliche Zwecke reduzierte Taxen bewilligt, sofern die Transport-
strecke iiber 50 km. betrigt.

Das Reglement betreffend die Gewihrung von aufer-
ordentlichen Taxbegiinstigungen zum Besuche von
schweizerischen Festen und Versammlungen sowie
von Pferderennen wurde neu aufgelegt, um dasselbe mit
den durch die Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillete
geschaffenen verinderten Verhiltnissen in Ubereinstimmung zu
bringen. Gleichzeitig wurde der Giiltigkeitskreis des Reglementes
erweitert.

Auf unsere Anregung sind die meisten der dem schweize-
rischen Eisenbahnverband nicht angehdrenden Verwaltungen der
Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen mit einer Ausnahme
dem Ubereinkommen der Verbandsverwaltungenbe -
treffend die Riickerstattung von Fahrgeld beigetreten,
so dal dieses -Ubereinkommen nunmehr auf simtlichen bedeu-
tenderen schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunterneh-
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mungen mit direktem Personenverkehr, mit einziger Ausnahme
der Dampfschiffgesellschaft fir den Thuner- und Brienzersee,
anwendbar ist.

Die Verwaltung der Neuenburger Jurabahn hat be-
schlossen, eine Reduktion der Taxen fiir einfache Fahrt eintreten
zu lassen, nachdem die Taxen fir Hin- und Riickfahrt schon im
Jahre 1896 bedeutend ermifBigt worden waren. Die neuen Taxen
fiir einfache Fahrt betragen:

' I Klasse. II Klasse. IIIL Klasse.
per Kilometer . . . . 12Cts. 8, Cts. 6 Cts.
was einer Reduktion von 13 %, 15 /o 18 %/, entspricht.
Der Rabatt fur die Retourbillete, deren Taxen unverindert bleiben
und der bisher 40 °/o betrug, wird hierdurch auf 31 %o, 29 %,
und 27 °/s reduziert.

Der Zuschlag fir die Taxberechnung fir Gesellschafts- und
Schulfahrten, sowie fiir Gepick, wurde einheitlich auf 12 %
festgesetzt, wihrend er bisher fur erstere 40 %/ und fiir letztercs
54 %6 betrug.

Der Besuch der Weltausstellung in Paris wurde von
verschiedenen Verwaltungen sowohl durch Fibrung von Extra-
ziigen zu hilligern Taxen, als auch durch Begiinstigung von Gruppen-
fahrten und Einzelreisen erleichtert.

Die drei Rigibahnen haben sich auf ein einheitliches
Abonnement geeinigt, welches dem Inhaber desselben die Be-
fahrung jeder der drei Linien gestattet.

Die Verwaltungen verschiedener Nebenbahnen muften
darauf aufmerksaw gemacht werden, daB das Verbot einseitiger
Tarifbegiinstigung auch auf sie Anwendung findet und dafl eine
gleichmifige Behandlung einzutreten hat.

Gitertarifwesen. Wihrend des Berichtsjahres gelangten nur
wenige Anderungen und Erginzungen zu den allgemeiner Tarif-
vorschriften nebst Giterklassifikation der schwei-
zerischen.Eisenbahnen zur Einfihrung. Als wesentlichste
Anderung ist eine FErginzung des Art. 32 der Tarifvorschriften
zu verzeichnen, wonach bei Reservoir- oder Kesselwagen, deren
Taragewicht das Ladegewicht ibersteigt, ein Drittel dieses Uber-
schusses zur Taxberechnung herbeigezogen werden soll. Eine Neu-
ausgabe der allgemeinen Tarifvorschriften nebst Giterklassifikation
wurde nach lingeren Verhandlungen am 22. Dezember genehmigt.
Die Einfihrung derselben erfolgt erst im Jahre 1901.
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Neue Tarifvorschriften nebst Giterklassifikation
beziehungsweise Anderungen an. bestehenden mittelst Nach-
trigen etc. wurden im internationalen Verkehr in fol-
gendem Umfange genehmigt:

Neuausgabe des Teiles I, Abteilung B, fiir den niederlindisch-
deutschen Giiterverkehr, zur Anwendung auf den niederlindisch-
Basler Verkehr via Delle, am 25. Januar.

Nachtrag I zu Teil I, Abteilung B, fiir den dsterreichisch-ungarisch-
schweizerischen Giiterverkehr, am 24. Februar.

Nachtrag I zu Teil I, Abteilung B, fiir den deutsch-schweizerischen
Giiterverkehr, am 27. Februar.

Nachtrag III zu Teil I, Abteilung B, fir den belgisch-deutschen
Giterverkehr, zur Anwendung auf den belgisch-Basler Verkehr
via Delle, am 24. Mirz.

Neuausgabe des Teiles II, Heft 1, fir den belgisch-italienischen
Guterverkehr via Gotthard, am 13. Juni, resp. 3. August.

Nachtrag II zu Teil I, Abteilung B, firr den schweizerisch-italie-
nischen Giiterverkehr, am 7. August.

Nachtrag III zu Teil I, Abteilung B, fir den deutsch-italienischen
Giterverkehr im Transit durch die Schweiz, am 7. August.
Nachtrag I zu Teil I, Abteilung B, fir den niederlindisch-deutschen
Giterverkehr, zur Anwendung auf den niederliandisch-Basler

Verkehr via Delle, am 18. September.

Anderung der Tarifierung von Graphit im Teil I, Abteilung B,
fir den deutsch-italienischen Giiterverkehr im Transit durch
die Schweiz, am 18. September. ,

Anderung der Tarifierung von Kleie im Teil I, Abteilung B, fiir
den deutsch-schweizerischen Giiterverkehr, am 30. Oktober.

Nachtrag IV zu Teil I, Abteilung B, tir den belgisch-deutschen
Giiterverkehr, zur Anwendung auf den belgisch-Basler Verkehr
via. Delle, am 18. Dezember.

Der allgemeine schweizerische Tarif fir die Beforde-
rung von lebenden Tieren wurde durch Ausgabe eines
revidierten Nachtrages I erginzt, welcher eine neue Fassung der
Tarifbestimmungen sowie neue Vorbemerkungen zum Tarife enthilt.
Ein IL Nachtrag zu diesem Tarif war sodann noétig zur Einfibrung
von Zuschlagsdistanzen fiir die Seethalbahn, welche bei Abfertigung
von Sendungen nach oder iber die Seethalbahn auf Grund der
Personentarifdistanzen diesen zuzuschlagen sind.
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Der Artikel ,Chokolade“ hat in den allgemeinen schweize-
rischen Ausnahmetarif Nr.3 fiir Lebensmittel Aufnahme
gefunden.

Der allgemeine Ausnahmetarif Nr. 10 fir Flussig-
keiten in Reservoirwagen wurde durch eine Bestimmung
erginzt, wonach ein Drittel des Uberschusses des Taragewichtes
des Reservoirwagens iiber das Ladegewicht desselben zur Tax-
berechnung beigezogen werden kann.

Eine Erhohung der Gutertaxen sowie der Taxen
fir den Transport lebender Tiere um 29 °, wurde von der
Verwaltung der Seethalbahn vorgeschlagen und mit dem un-
befriedigenden finanziellen Ertrignis der Bahn und dem raschen
Anwachsen der Betriebsausgaben begriindet. Da die Taxen auch
nach der beantragten Erhohung die durch die Konzession be-
willigten Maximaltaxen nicht iiberschreiten, erteilten wir der
Vorlage gemiff den bestehenden gesetzlichen Bestimmungen die
Genehmigung. Diese Taxerhthung veranlaBte eine grofie Anzahl
Anderungen in den direkten Tarifen mit den Stationen der Seethal-
bahn und im Transii iber diese Linie. Diese zum Teil ziemlich
umfangreichen Arbeiten konnten im Berichtsjahre nicht vollendet
werden; namentlich steht die Berichtigung der Tarife mit dem
Auslande noch aus.

Fir den Export von Obst wurden verschiedene neue
Tarife eingefiihrt, einzelne allerdings so spit, daf sie fir die
Herbstsaison 1900 keine wesentliche Bedeutung mehr haben
konnten.

Nach lingeren Verhandlungen gelangte eine Neuausgabe des
Gutertarifes fur den Verkehr zwischen den franzosisch-
schweizerischen Grenzpunkten und der Central- und
Westschweiz zur Einfithrung. Durch dieselbe wurden die
Taxen der franzosischen Konkurrenz lings der Schweizergrenze
moglichst angepalt.

Fiir den sdchsisch-franzésischen Transitverkehr
ist zwischen der deutschen Route via Altmiinsterol und der
schweizerischen Route iber franzosisch-schweizerische Grenz-
punkte eine Verstindigung zur Beseitigung des beide Teile
schadigenden Konkurrenzkampfes erfolgt, welche ihren Ausdruck
in einem Tarif fur den direkten Gritterverkehr zwischen sichsischen
Stationen einerseits und Altmiinsterol-Grenze sowie den franzisisch-
schweizerischen Grenzpunkten andererseits fand. Dieser Tarif wurde
nach sorgfiltiger Priifung der Verhiltnisse genehmigt; die Ein-
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fithrung erfolgte unter Aufhebung der Anwendbarkeit der Transit-
tarife vom Jahre 1889 fiir dieses Verkehrsgebiet. Weitere auf
analoger Grundlage beruhende Transittarife sollen fiir das ibrige
deutsche Verkehrsgebiet successive erstellt werden, um diesem
wichtigen Verkehr den neuen Verhiltnissen angepafite Tarife
zu bieten.

Die Tarifkontrolle hat auch im Berichtsjahre rasch gearbeitet.
Weitaus die Mehrzahl der Vorlagen konnte innerhalb kurzer
Frist erledigt werden, namentlich wenn seitens der vorlegenden
Verwaltungen alle erforderlichen Grundlagen rechtzeitig eingereicht
wurden. Die Zahl der Genehmigungen betrigt 703 gegeniiber
715 im Vorjahre.

b. Transportwesen.

Die im letztjahrigen Bericht erwiahnten Untersuchungen iiber
die besondern MafBnahmen, welche erforderlich sind, um fiir die
in Anlage V zum Transportreglement aufgefihrten Giiter auf
elektrisch betriebenen Eisenbahnen denselben Grad
von Sicherheit zu erzielen wie beim Betrieb mit Dampflokomotiven,
beschiftigten uns fast das ganze Berichtsjahr, indem die Vernehm-
lassung der meistinteressierten Bahnverwaltungen nur sehr langsam
und nach mehrfachen Mahnungen eingingen. Auf Grund der Vor-
schlige unserer Experten wurde dann ein Anhang IIl zum
Transportreglement ausgearbeitet, der die besondern Vor-
sehriften enthilt, welche in Erginzung der Bestimmungen des § 58
der Anlage V zum Transportreglement fiir elektrisch betriebene
Eisenbahnen mit itber dem Profil befindlichem Stromzufithrungs-
draht (Kontakt- oder Arbeitsdraht) giiltig sind. Wir erteilten
diesem Anhang III, der mit sofortiger Griltigkeit ausgegeben wurde,
am 3. Dezember die Genehmigung.

Gleichzeitig erliefen wir noch die ndtigen erginzenden Be-
stimmungen zum schweizerischen Militartransport-
reglement, um auch beziiglich des Transportes von Munition
und Sprengstoffen der Militirverwaltung auf elektrisch betriebenen
Bahnen die maoglichste Sicherheit zulerzielen.

Dagegen konnte der im letzten Bericht erwihnte Anhang II
zum Transportreglement, der die Ausnahmen von den
Vorschriften des Transportreglementes enthilt, welche der Burgdorf-
Thun-Bahn versuchsweise bewilligt worden waren, infolge Ver-
zichtes dieser Verwaltung aufgehoben werden.
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Die Anlage V zum Transportreglement wurde
am 23. September durch Aufnahme der Artikel ,Petroklastit®
und . Haloklastit* unter die Giiter der Position XXXVe¢ erginzt.

In das in der Anlage XI zum Transportreglement
enthaltene Verzeichnis der kantonalen Feiertage wurden auf
‘Wunsch der Regierung des Kantons Appenzell A.-Rh. am 17. Mirz
fiir diesen Kanton dieselben Feiertage aufgenommen, welche fir
den Kanton St. Gallen gelten.

Einem Vorschlag der Bahnverwaltungen, den § 53 des Trans-
portreglementes durch Zulassung von Bleiweiff und andern
Metallfarben in Teigform zum Eilguttransport zu er-
ginzen, wurde am 5. Oktober die Zustimmung erteilt.

Zu vielfachen Verhandlungen gaben im Berichtsjahre die
MaBnahmen zur Vermeidung des Wagenmangels fiir den
Herbstverkehr im aligemeinen und fiir den Obsttransport
im besondern Veranlassung. In Abweichung von den Vorschriften
des § 56 des Transportreglementes iiber die Wagenbestellung
wurden die Obstexporteure versuchsweise ermichtigt, bei Be-
stellung der Wagen statt der Bestimmungsstation der Sendung
die Ausgangsstation aus der Schweiz und das Bestimmungsland
anzugeben, sofern ihnen in diesem Moment (48—72 Stunden
vor Aufgabe der Sendung) die definitive Bestimmungsstation noch
nicht bekannt ist. Die Kenntnis dieser Angaben ist fiir den
Wagenrepartiteur unerldflich, um eine moglichste Ausniitzung
der leer zuriickgehenden fremden Wagen zu erzielen, ohne
welche eine Bewiltigung des starken Herbstverkehrs nicht moglich
wire. Ferner wurden die Verwaltungen des schweizerischen
Wagenverbandes ermichtigt, wihrend der Herbstsaison (bis 30. Ok-
tober). eine Kiirzung der reglementarischen Entlade-
fristen fir die Wagen eintreten zu lassen, deren Kntlad
tarifgemafi dem Empfinger obliegt, sofern die Avisierung und
Bereitstellung der Wagen so frithzeitig erfolgt, dafl die Abladefrist
spatestens morgens 9 Uhr beginnt und die Abfuhr der Gitter auf
eine Entfernung von hochstens 2 Kilometer von der Station be-
ziehungsweise vom Giiterbahnhof stattfindet. In diesem Falle
war der Ablad bis am Abend desselben Tages zu vollenden.
Gleichzeitig wurde den Verwaltungen aufgegeben, eine Aus-
dehnung der im § 55 des Transportreglementes vorgesehenen
Geschiaftsstunden in dem Sinne eintreten zu lassen, daf dem
Publikum gestattet wurde, wihrend der Herbstsaison den Verlad
auch iber die Mittagszeit forzusetzen und am Abend bis zum
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Einbruch der Dunkelheit auszudehnen. Ein Gesuch desselben
Verbandes um Gestattung der Kiirzung der Beladefristen
fir dem Versender zum Verlad iiberwiesene Wagen wurde da-
gegen ablehnend beschieden, nachdem wir uns iberzeugt hatten,
dafl eine solche Mafnahme nur unter starker Belastung von Handel
und Industrie moglich wire.

Eine Beschwerde der schweizerischen Obstexporteure gegen
die weitere Verwendung offener Giterwagen mit
Deckenverschlufl fiir den Export von Obst hat die
Bahnverwaltungen veranlaft, Anordnungen zu treffen, damit fiir
diesen Verkehr, soweit irgend maglich, nur gedeckt gebaute
Wagen verwendet werden. Fir den Fall, dal diese nicht aus-
reichen sollten, haben sie zudem noch eine Anzahl Hochbord-
wagen mit Firstbinmen ausgeriistet, welche ein Aufliegen der
daritber gezogenen Decken auf dem Obst verhindern und gleich-
zeitig der Luft freien Zutritt zum Obst gestatten. Hierdurch
hofften die Bahnverwaltungen die Haupteinwendungen, welche
bisher gegen die Verwendung offener Wagen fiir den Obstexport
geltend gemacht wurden, in wirksamer Weise beseitigt zu haben
und gleichzeitig den Anforderungen nach Wagen prompter ent-
sprechen zu kounnen.

Die Berichterstattung itber den Erfolg der besprochenen Maf-
nahmen hat erst nach Ablauf des Berichtsjahres stattgefunden.

Im Berichtsjahr sind eine Anzahl Beschwerden eingegangen,
aus welchen sich ergab, dall die Erledigung der Rekla-
mationen durch die Bahnverwaltungen nicht immer mit der
wiinschbaren Beforderung erfolgt.

Um die Bestimmungen des Transportreglementes, soweit dies
ohne eine Revision des Transportgesetzes moglich ist, mit den
Abinderungen, welche durch die Pariser Konferenz vom Jahre 1896
am internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Fracht-
verkehr vorgenommen wurden, in Ubereinstimmung zu bringen,
haben wir die Prisidialverwaltung des schweizerischen Kisenbahn-
verbandes im Februar eingeladen, einen II. Nachtrag zum
Transportreglement vorzulegen und in denselben auch die
zur Fortbildung der Vorschriften des § 58 der Anlage V zum
Transportreglement notwendigen Anderungen und Ergénzungen
aufzunehmen. Der Entwurf gelangte Ende Oktober zur Vorlage;
die weitere Behandlung desselben fallt nicht mehr ins Berichtsjahr.

Den neu ersffneten Nebenbahnen wurden in itblicher Weise
die durch die Besonderheiten des Baues und des Betriebes er-
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forderlichen Ausnahmen von den Vorschriften des Transport-
reglementes bewilligt.

Bleibende Zuschlagsfristen zu den reglementarischen
Lieferfristen wurden auch diesmal nicht bewilligt; dagegen wurden
temporire Zuschlagsfristen bei folgenden Anlissen zugestanden und
in vorgeschriebener Weise publiziert:

der Neuenburger Jurabahn und der Jura-Simplon-Bahn anlifilich
des eidgengssischen Turnfestes in La Chaux-de-Fonds;

der Nordostbahn und den Vereinigten Schweizerbahnen aniiflich
der Heimbeférderung der an den Herbstmanovern beteiligten

Truppen.

Zum Reglement fiir den Transport inldndischer
Armer gelangte im Berichtsjabr ein Nachtrag I zur Einfihrung,
durch welchen eine Erweiterung des Verzeichnisses der zur Aus-
stellung von Empfehlungsscheinen bercchtigten Behirden und
Anstalten erfolgte.

Eine Anderung an der Liste der dem internationalen
Ubereinkommen iitber den Eisenbahnfrachtverkehr
unterstellten schweizerischen Linien fand im Berichtsjahre nicht
statt und betrug die Lénge dieser Linien auf Jahresschluff un-
verdndert 3429 km.

Die schweizerischen Stationen derjenigen Linien, welche dem
internationalen Ubereinkommen itber den Eisenbahnfrachtverkehr
unterstellt sind, wurden mit einer am 1. Januar zur Ausgabe
gelangten Neuausgabe des ,Verzeichnisses der Gogen-
stinde, auf welche das internationale Uberein-
kommen itber den Eisenbahnfrachtverkehr keine
Anwendung findet“, ausgeristet.

Auf Anregung des deutschen Reichseisenbahnamtes hat eine
Verstindigung daritber stattgefunden, dall eine Verifikation
der Prifungsvormerke fiir Transportgefafie der in
Position XLIV, XLV und XLVI der Anlage 1 zu den Ausfithrungs-
bestimmungen des internationalen Ubereinkommens iber den
Eisenbahnfrachtverkehr genannten verdichteten oder ver-
flissigten Gase ausschlieflich auf der Versandstation zu
erfolgen hat, wobei die Verwaltung der Versandstation fiir die
Folgen einer ungeniigenden Durechfithrung dieser Kontrolle ver-
antwortlich ist. Dieser Vereinbarung sind bisher beigetreten:
die Schweiz, Deutschland, Osterreich-Ungarn, Belgien, Luxemburg
und die Niederlande.
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1t Augschlieflich des Anteiles am Ertrag der Strecke Staffelhthe-Rigi-Kulm (Fr. 96,695).

1* Finschlie§lich des Anteiles der Arth-Rigibahn an der Strecke Staffelhihe-Rigi-Kulm (Fr. 96,895).

13 Betriebseriffnung der Strecke Eigergletscher-Rothstock den 2. August 1899,

1t Betriebsertffoung den 24. Juli 1900.

I8 Betriebserdffoung den 12, September 1899,

16 BetriebserSffnung den 8. Juni 1899,

17 Betriebsertffoung den 24, Dezember 1899.

18 Betriobserofinung den 18, Oktober 1899.

19 Betriebsertffnung den 4. Februar 1899,

0 Betriebsersffnung der Linie Rondpoint de Jonction-Place des Eaux-Vives den 7. August 1900, der Linien Carougo-Séchoron und

Parc}Plantamour-Théétre den 7. November 1900,

Betncbsoroﬂ‘nung der Linien Bellevue-Paradeplatz-Bahnhof Engo und Krouzplatz-Leonhardsplatz «den 14, Januar 1899, der Linie

Bahniibergang Scestrafe (Ziirich-Enge)-Utobriicke den 6. Oktober 1900, der Linie Brunaustrae-Mutschollensteafo den 26, Oktober

1900 und der Linic Friedhof-Sihlfeld-Letzigraben den 19, Dezember 1‘100

Betriebserifinung der Linie Barfiljerplatz-Austrage-Allschwilerstrafe den 1. Juni 1900, der Linie Totent'm/ -Landesgrenze (St. Lud-

wig) den 30, Juni 1900, der Linie Aschenplatz-Giiterstrale den 2, August 1900 und der Linie Totentanz- Marktgasse den 1. Sep-

tember 1900.

8 Betriebsertffnung der Linie Place de Chaudron-Prilly den 11. Februar 1899, dm Linie Place des Halles-Hégtel de Ville den 7. Juni 1900,

M Betriebserofinung der Strecke Ziirich-Stadtgrenze (Letzigraben)-Dietikon den 20. Dezember 1900.

3 Betriebseriffaung den 8, Dezember 1899; Eriffnung der Strecken Obergrund-Eichhof am 17, April und Eichhof-Kriens am 2. Sep-
tember 1900.

28 Betriebser§ffinung Neuchitel-S8erriéres den 20. Mai 1899,

7 {Jbergang dor Genfer Linien der Tramways suisses (20,731 km.) an die Tramways &lectriques am 1. Dezember 1900,

%8 Betriebseriffnung der Strocke Bellevue-Paradeplatz den 14. Januar 1899,

2 Eréffuung neuer Linien in der Rue de la Charriére und der Rue du Collége den 11, Dezember 1899,

3¢ Betriebsertffnung der Linien Gare J.-8.-Beauregard und Gare J.-8.-Pérolles den 14, Juni 1900.

3t Betriebsersffnung den 8. Oktober 1900,

82 Betriebseriffinung den 5, Juli 1899,

8 Betriebsertffnung den 18, Juli 1899,

©
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Betriebs- . Verkehrsmengen. Transport-Einnahmen.
ldngen. Bezeichnung U S N . - -
E der Personen, Gliter, inkl. Gepick. Personen. Gliter, Gepick und Vieh. Total. E tD umh“hn&trwhir
inde . Eisenbahnen, rirag pro Kilometer.
1899. | 1900. 1899. 1900. 1899. 1900. 1899. 1900. 1899. 1900. 1899. 1900, 1899. 1900,
km, km. Anzahl, Anzahl, - Tonnen. Tonnen, Fr, Ir, I'r. I°r, I°r. r, Ir, Irr,
18 | 18 | Wengernalpbahn . 86,923 88,799 3,120 3,361 501,153 511,912 31,556 34,665 532,709 546,577 29,595 30,365
12 12 | Arth-Rigibahn '* . 91,804 89,385 4,769 5,023 194,804 218,393 34,775 35,250 229,579 253,643 19,131 21,137
10 10 | Gornergratbahn 34,400 26,785 152 139 261,296 206,628 7,943 8,425 269,239 215,053 26,924 21,505
9 9 | Monte-Generoso . 15,951 16,037 668 313 61,550 55,871 5,440 5,121 66,990 60,992 7,443 6,777
8 8 | Brienzer Rothhornbuhn . 5,290 7,334 49 20 23,814 30,070 1 050 ' 500 24,864 30,570 3,108 3,821
8 8 | Glion-Rochers de Naye 49,761 43,547 783 1,379 184,207 156,469 9,185 13,422 193,392 169,891 24,174 21,236
7 7 | Rorschach-Heiden . 75,267 79,102 26,593 - 81,303 76,240 80,544 87,135 93,751 163,375 174,295 23,339 24,899
7 7 | Vitznau-Rigibahn 12 . 119,889 128,534 4,613 1,945 459,835 495,434 57,025 30,451 516,860 525,885 73,837 75,126
b 5 | Pilatusbahn 44,245 44,231 180 203 260,910 276,514 3,754 4,179 264,664 280,693 52,933 56,138
3 3 | Jungfraubahn ! 22,931 25,624 31 113 82,142 89,033 234 693 82,376 89,726 32,950 29,908
Bys | 50 | Lauterbrunnen-Murren . 48,755 44,985 799 769 | 140,305 128,805 26,308 24,945 166,613 153,750 30,348 28,005
3,60 | 8,00 | Stanserhornbahn . 16,703 17,360 48 48 54,822 46,093 2,390 2,033 57,212 48,126 15,614 13,368
10 | 10 | Lausanne-Ouchy 928,477 979,551 || 122,593 | 116,083 122,311 127,613 125,648 119,726 247,959 247,339 137,755 | 137,410
les | 1es | Biol-Magglingen 37,674 36,423 150 145 19,105 18,673 2,452 2,364 21,557 21,037 13,225 12,906
160 1,60 | Beatenbergbahn . 42,006 42,121 1,285 1,010 50,065 48,895 17,259 14,309 67,324 63,204 42,077 39,602
— 1,52 | Vevey-Chardonne-Pélerin 1 — 61,367 - 31 —_ - 27,622 — 520 — 28,142 — 42,003
1,61 | 1g | Salvatorebahn . - 32,815 30,878 — 59,578 58,003 _ — 59,578 58,003 39,456 38,412
Las | 1se | Rheineck-Walzeuhausen . . 59,271 68,631 253 319 25,876 30,691 2,365 1,086 28,241 31,777 22,592 26,046
1,m 1,21 | Cossonay-gare J. 8.—ville . 47,036 46,394 519 539 10,166 - 9,894 2 093 2,159 12,259 12,053 9,965 9,961
l0s |- 108 | Gurtenbahn . . . . 33,361 102,631 514 1,476 14,287 46,297 847 2,682 15,134 48,979 48,819 48,018
Os0 | Oy0 | Biel-Leubringen 169,357 166,676 269 285 42,294 41,903 3,077 2,990 45,371 44,893 50,412 50,441
0,88 0,88 | Bitrgenstockbahn . 43,647 45,428 567 432 40,835 41,474 4,379 3,144 45,214 44,618 54,474 53,756
00 | 0,0 | Romerhof-Dolderbahn 171,938 170,122 116 197 46,987 44,566 522 870 47,509 45,436 59,386 56,795
0576 | Oy1e | Ragaz-Wartenstein 49,408 46,632 18 19 19,266 18,796 168 180 19,434 18,976 95,573 24,968
066 | O,s | Reichenbachfallbahn 19 . 22,409 28,876 1 3 16,282 20,491 16 29 16,298 20,520 78,355 31,090
0,64 0,04 | Schatzalpbahn?? . e e 1,017 30,660 1 146 907 19,004 37 2,010 944 21,014 66,245 32,834
056 | Ops | Territet-Glion . . . . . . . . 170,516 148,466 782 1,581 117,004 102,484 11,752 9,254 128,756 111,738 234,101 | 203,160
0,48 0,46 | Lausanne-Signal !® 32,887 117,688 9 59 6,544 24,463 49 1, 69(’ 6,593 26,159 68,144 56,867
047 | 047 | Ecluse-Plan 174,783 177,935 27 25 20,349 19,480 362 293 20,711 19,773 55,975 53,440
0,80 | 0,80 | St. Gallen-Muhleck 221,645 296,722 132 459 24,646 25 350 1,075 1,167 25,721 26,517 85,736 88,390
0,24 0,24 | Lugano-Bahnhof . 293,624 315,387 250 248 34,780 35,721 2 357 1,653 37,187 37,374 154,737 155,725
0,10 0,16 | Zurichbergbahn 417,450 409,396 39 58 39,719 38,949 308 337 40,027 39,286 250,168 245,537
0,8 0,06 | Gutschbahn . . 118,527 130,265 25 27 33,893 37,636 100 109 33,993 37,745 242,807 251,633
0,11 0,11 | Neuveville-St. Pierre (Frelbult,) 1 163,554 174,776 1 — 13,391 12,959 9 — 13,400 12 959 111,666 117,809
040 | 0p0 | Marzilibahn . 160,954 155,269 — — 11,079 10,518 - — 11,079 10,518 110,790 | 105,180
— | 31,18 | Tramways électriques Gendve 20und 27 — 1,159,230 — 33 — . 187,797 — 627 —_ 138,424 — 32,395
19,18 | 22,60 | Stidt. SiraBeubaha Zarich ®!. 9,680,492 | 9,534,405 — — 1,219,715 | 1,229,996 — — 1,219,715 | 1,229,996 64,195 62,499
11,8 | 18,00 | Kant. StraBeobahnen Basel 22, 7,474,920 | 8,635,857 406 477 815,773 | 1,000,119 2,317 2,722 818,090 | 1,002,841 68,574 65,289
14750 | 16,01 | Tramways Lausanoois 28 3,273,098 | 3,365,695 - 393,447 403,442 - — 393,447 403,442 27,134 27,058
11,8¢ | 11,26 | Alistatten-Berneck . . 430,365 464,651 280 62 72,811 74,602 4,210 4,870 77,021 79,472 6,852 7,070
10,88 | 10,88 | Vevey-Montreux-Chillon 1,699,048 | 1,767,262 -4 5 265,896 276,588 18 26 265,914 276,614 24,440 25,424 ¢
990 | 9,20 | Trambahn St. Gallen 2,372,000 | 2,586,000 — —_ 309,003 230,986 — — 309,003 330,986 33,261 35,628
— 8,00 | LimmatthalstraBenbahn 2¢ | — 19,551 — - - 3,527 — — — 3,527 — 12,078
By01 8,62 | Luzerner Tramway 28 107,763 1,782,892 _ 12,307 216,545 — — 12,307 216,545 28,363 50,979
708 | 7,8 | Berner Tramway 2,886,833 | 2,936,649 115 120 323,360 344,540 1,747 1,797 325,107 346,337 42,331 45,095
708 | 7,88 | Tramways de Neuchatel 20 971,239 | 1,269,448 — 132,948 154,420 480 — 133,428 154,420 19,944 20,372
50 | 5,60 | Zurich-Orlikon-Seebach . 1,718,664 | 1,737,029 — — 262,649 264,132 — — 262,649 264,132 47,754 48,024
2540 | 461 | Tramways suisses®’. . 7,336,036 | 7,126,594 436 410 954,406 | 924,710 12,631 10,790 | 967,087 937,500 38,072 39,657
454 | 4,54 | Elektrische StraBenbahu Luvuuo 497,918 538,135 - — 45,214 46,878 — — 45214 46,878 9,959 10,325
4,00 4,00 | Zentrale Zurichbergbahn 28 966,636 1,024,599 — — 131,855 139,392 - — 131,855 139,392 32,476 34,081
3gs | 3,8 | Tramway de la Chaux-de-Fouds 20 552,710 716,728 — - 51,221 67,154 - - 51,221 67,154 20,086 21,318
1, | 3,08 | Tramway de Fribourg®® . 383,728 578,424 — — 30,879 50,704 — — 30,879 50,704 23,571 22,336
3,01 | 3,01 | Ztrich-Hoogg . . 354,451 326,385 — — 49,792 44,118 — — 49,792 44,118 16,540 14,657
245 | 236 | Industriequartier- Stmﬁenb Auuch 1,181,673 1,220,777 — — 139,846 141,663 — — 139,846 141,663 65,044 #5,889
1,80 1,80 | Winterthur-T88 . e 609,456 612,888 — - 60,785 60,836 - - 60,785 60,836 33,769 33,797
— 1,70 | Schwyz-Seewen 8 . . . . . | — 84,626 — 11 —_ 5,686 — . 86 — 5,671 — 14,175 ¢
les | 1es | St Moritz-Dorf-Bad . . . 107,005 97,150 —_ — 18,186 16,230 - — 18,186 16,230 11,029 9,957
0,88 0,68 | Waldhaus-Hotel Dolder32. 25,716 27,297 90 147 3,806 4,186 144 197 3,950 4,383 12,096 6,957
047 | Our | Riffelalpbahn 88 2,062 2,028 46 51 1,864 1,836 462 511 2,326 2,347 4,949 4,993
Anmerkungen.
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Neue Vorschriften fir den internationalen Ver-
kehr und Anderungen an den bestehenden wurden im Berichts-
jahre in folgendem Umfange genehmigt:

1. Personenverkehr.

Reglementarische Bestimmungen fiir den franzgsisch-schwei-
zerischen Personen- und Gepickverkehr, enthalten in den Tarifs
internationaux G. V., n® 201/202, fascicule II, am 6. Mirz.

Reglementarische Bestimmungen fiir den badisch-central- und
westschweizerischen Personen- und Gepéickverkehr, am 11. Mai.

Reglementarische Bestimmungen fiir den badisch-ostschweize-
_ rischen Personen- und Gepickverkehr, am 4. September.

Reglementarische Bestimmungen fir den schweizerisch-un-
garisch-ruménisch-serbisch-bulgarisch-orientalischen Personen- und
Gepickverkehr, am 3. Dezember.

2. Guterverkehr.

Provisorische Anwendung des Teiles I, Abteilung A, der
Tarife fiir den osterreichisch-ungarisch-franzisischen Giiterverkehr
auf den ruminisch-franzosischen Giiterverkehr, im Transit durch
die Schweiz, am 2. Mirz.

Neuausgabe des Teiles I fiir den belgisch-italienischen Giter-
verkehr via Gotthard, am 13. Juni, resp. 3. August.

Aufnahme des Artikels ,,Calcium-Carbid“ unter die bedingungs-
weise zum Transport zugelassenen Giiter des Heftes I der belgisch-
schweizerischen Gitertarife, am 21. Juni.

Erginzung des Art. 6 des Teiles I, Abteilung A, fiir den
italienisch-schweizerischen Giiterverkehr, am 17. Juli.

Nachtrag III zu Teil I, Abteilung A, fir den deutsch-italie-
nischen Gitterverkehr, im Transit durch die Schweiz, am 7. August.

Uber die Verkehrsquantititen und die Transporteinnahmen:
der schweizerischen Kisenbahnen enthilt die beiliegende Tabelle
die iblichen Angaben.

III. Rechnungswesen und Statistik.

a. Vollziehung des Rechnungsgesetzes.

Die in Art. 2 des Rechnungsgesetzes vorgesehenen Formu-
lare fiir die Aufstellung der jahrlichen Rechnungen
und Bilanzen konnten aus den in unserem vorjihrigen Berichte
erwihnten Grunden noch nicht erstellt werden.



Transport-Einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen.

(Die Ergebnisse pro 1900 sind approximaliv.)

Zu Seite 709,

Betriebs- Verkehrsmengen. Transport-Einnahmen.
Ingen. Bezeichnung
der e
Personen. iter, inkl, : . 4 i Durchschnittlicher

Ende Eisenbahuon Guter, | Gepick Personen Guter, Gepick und Vieh. Total. | Erlrag pro Kilometer.

1899.| 1900, 1899. 1900. 1899. 1900. 1900. 1899. 1900. 1899. 1900. ‘ 1899. 1900.

km. km Anzahl, Apzahl, Tonnen. Tonnen. Fr, Ir. Fr. ¥r, Fr. l Fr, Fr.

986 986 | Jura-Simplon-Baho !. 14,173,511 | 14,662,398 || 2,957,591 | 2,087,786 15,217,755 1 19,360,599 | 20,013,908 || 34,092,313 | 35,231,663 . 34,575 35,731 ¢
23 | 23 | Freiburg-Murten-Bahn 103,295 96,929 292,337 24,189 56,093 47,362 49,024 | 108430 106,117 4714 4570 |
19 | 19 | Bulle-Romont-Bahn . 127,694 | - 136,298 | 55886 | 62,347 98.247 | 240,191 | 273564 | 333,865 | 371,811 17,045 |  10.569 |
14 | 14 | Traversthalbahn . 266,984 287,959 60,580 63,646 78,272 106,301 115,702 178,656 193,974 . 12,761 13,855
14| 14| Pont-Brassus-Bahn? . . 32,277 88,811 3.322 | 10,764 39,486 11,471 31,247 26,484 70733 . 5192 5,052 |

795 | 725 | Schweiz. Nordostbahn . 13,529,375 | 13,881,313 || 3,355,829 | 3,347,707 11,870,311 || 15,603,374 | 15,625,378 || 26,889.435 | 27,495.689 | 37,088 37,925 .
84 | 84 | Botzbergbaho . . 889,832 951,500 || 815,856 | 835,022 1,484,611 || 2,953,302 | 2970,389 | 4,275,008 | 4,455,000 ' 50,892 53,085

323 | 323 | Schweiz. Centralbuhn 9,178,490 | 9,293,485 || 2,345,689 | 2,375,742 7,764,193 || 11,598,502 | 11,502,949 | 19,137,019 | 19,267,142 59,247 59,650 |

5 Verbindungsbahn . 124,989 132,832 465,171 491,577 86,024 554,651 580,658 638,509 666,582 127,701 133:31(') :
66 66 | Aargauische Sudbahn 458,774 484,619 | 550,028 | 566,617 297,619 | 1,510,611 | 1,526,284 { 1,805,421 | 1,823,903 27,354 27,635

8 Wohlen-Bremgarten . 45,450 45,591 7,384 7,860 14,741 18,355 14,698 27,865 29,439 3,483 3,680
979 | 279 | Vereinigte Schweizerbahnen 5,401,541 | 5,786,817 | 1,208,373 | 1,263,797 4,979,648 | 5,898,256 | 6,006,749 | 10,530,067 | 10,986,397 37,742 39.377
25 25 | Toggenburgerbahn 416,336 466,072 60,079 56,471 202,197 169,854 167,253 & 354,684 369,450 - 14,133 14778

7 Wald-Rutibahn 122,773 136,678 27,127 30,428 53,873 43,642 45,342 1 91,417 99,215 13,050 - 14,173 .

276 | 976 | Gotthardbahn . 92,465,280 | 2,626,623 || 1,012,818 | 985,838 8,484,450 | 11,904,118 | 11,584,031 © 19,361,911 | 20,068,481 , 70,151 72,712
50 50 | Schweis. Sndostbuln 575,164 570,651 72,942 69,367 526,258 || 224,039 290,661 . 754,650 746,919 1 15,093 14,938
50 50 | Schweiz. Seethalbahn 437,553 423,993 83,326 87,036 245,255 | 204,670 219,000 | 454,789 464,255 9,096 9,285
43 43 | Emmenthalbaha . 599,589 619,297 | 275,237 | 258,781 253,920 | 412,166 400,486 | 668,090 654,406 + 15537 15,219
41 41 | Burgdorf-Thun-Bahn 8 234,976 442,241 25,774 72,407 182,114 | 72,166 192,276 i 189,082 374,390 ; 10,276 9,131 -
40 | 40 | ToBthalbahn 471,409 480,033 85,828 88,497 208,671 | 213,540 215,889 | 415,089 424560 | 10,377 10,614
;0\ 40 JTlim Neucll;ﬂ.;elois 1,117,599 1,252,584 153,086 137,232 639,018 [ 422,718 402,401 | 1,026,878 1,041,419 § 25,670 26,025
7 hunerseebahn . 393,764 71,593 - ox I 261,580 4 L ane -y
5f| 51\] Bodelibahn¢ . . 141,615 | 4959881 178eg |f 75,136 386,975 17:233 } 284,932 623:223 671,907 253;:{7)21 } 21,074
12'| 12| Spiez-Erlenbach-Bahn 113,022 109,804 13,461 13,046 51,707 38,730 41,830 92,036 98,537 7,669 7,794
19 19 | Sihithalbahn 384,012 385,602 145,489 136,992 113,407 159,223 148,081 277,078 261,488 14,581 13,762 .
15 15 | Langenthal-Huttwil- Bahn 118,850 182,444 60,693 62,497 72,017 99,167 104,924 169,133 176,941 11,276 11,796 :
26 206 Hutthl Wolhusen-Bahn 145,759 150,876 55,530 54,116 70,020 111,398 112,100 180,527 182,120 6,943 7,005 .
5 Onsingen-Balsthal-Bahn 5 73,004 146,498 23,716 43,319 23,859 25,854 49,641 38,638 73,500 16,820 14,700
3 Kriens-Luzern-Bahn © 387,502 213,736 24,897 28,002 26,543 26,848 29,679 84,835 56,222 27,758 18,740 :

3280 | 8229 Total 52,580,410 | 54,512,071 14,057,468 | 14,226,218 58,527,284 | 72,304,961 | 72,928,976 | 122,880,181 (126,456,260 |  — —

_ . Vermehrung { absolute . _ 1,931,662 _ 168,750 2,952,064 _ 624,015 | . 3,676,079 _ .

° 3,6 (4,8) 1,8 (4,7) 5,8 (5,8) 0,8 (4,8) } 20 (4,7)

4 Orbe-Chavornay . 58,017 59,846 1,178 13,930 20,601 6,799 15,511 26,726 86,112 6,681 9,028
10 10 | Utlibergbahn 82,920 81,380 650 750 101,345 10,695 12,212 118,687 113,557 11,354 11,356
92 92 | Rhitische Bahn - 545,663 531,298 101,827 103,118 748,167 846,887 869,080 1,613,551 1,617,247 17,536 17,678
76 | 76 | Genfer Schmalspurbahnen . 1,909,639 | 1,988,809 39,005 40,972 554,529 77,135 81,282 614,259 635,811 8,082 8,366 |
36 36 | Visp-Zermatt . . . 59,125 51,661 4,886 4,564 424,741 97,770 80,606 591,342 505,347 16,426 14,037
32 32 | Berner Oberlandbnhneu L . 272,944 271,840 12,205 12,996 589,611 80,323 74,774 679,394 664,385 21,231 20,762
31| 31| Bitre-Apples-Morges® . . . . 86,736 87,977 8,673 7,647 59,562 33,982 28,079 94,281 87,641 8,041 2,827
27 27 Saignelégier-Chaux-de-Fonds . 154,468 163,968 17,799 16,081 88,665 70,985 67,149 158,827 155 814 |, 5,882 5,771
26 | 26 | Appenzellerbabn . 445,140 488,668 39,159 43,377 234,269 132,169 143,705 351,962 377,974 || 13,687 14,537
25 25 | Yverdon-Ste. Croix . . 61,848 64,614 18,143 24,896 76,144 78,985 86,365 ! 146,308 162,609 & 5,852 6,500
24 24 | Lausanne-Echallens-Berchor 110,209 115,792 21,179 26,506 75,625 77,732 96,959 |, 148,814 172,584 | 6,200 7,191
23 23 | Stansstad-Engelberg . 142,477 150,923 5,712 5,784 159,398 44,180 46,056 | 204,926 205,454 8,909 8,933
18 18 | Frauenfeld-Wil . . . 148,685 163,184 11,662 12,094 78,797 35,127 37,191 110,072 115,988 6,115 6,443
17 17 | Ponts-Sagne-Chaux-de- Fonds . 96,610 110,927 4,667 5,309 47,184 16,841 16,314 60,685 63,498 3,670 3,735
14 14 | Waldenburgerbahn . . 120,533 123,907 10,951 10,863 58,991 27,974 31,271 85,113 90,262 6,080 6,447
14 | 14 [ Appenzeller StraBenbabo . 214,848 225,651 11,256 12,742 141,710 55,411 60,982 191,799 202,692 13,699 14,478
13 13 | Birsigthalbahn. . . 891,881 903,912 6,392 12,360 183,675 19,425 19,530 201,138 203,106 15,472 15,623
11 11 | Neuchatel-Cortaillod- Boudry 921,275 927,375 1,689 1,920 154,795 5,667 5,088 161,340 160,783 14,667 14,616
11 11 | Rolle-Gimel . 91,300 86,698 1,889 2,132 33,160 4,686 5,386 40,111 38,546 3,646 3,504
10 10 | Allaman-Aubonne- meel 110,713 102,646 2,012 1,676 34,826 5,850 6,490 41,659 41,315 4,166 4,131
10 10 | Bern-Muri-Giimligen-Worb 211,458 189,822 352 411 -~ 62,330 3,140 3,605 74,889 65,935 7,489 6,593

9 9 | Tramelan-Tavannes . 65,756 65,285 9,049 . 7,480 34,914 33,338 27,972 68,489 62,886 7.609 6,987
4 9 | Bex-Gryon-Villars ® . 146,821 139,471 5,360 6 ,871 41,254 7,695 12,639 28,752 53,893 8,874 10,187
7 7 | Rigi-Kaltbad- Scheldegg 18,107 9,751 511 " 423 " 13,979 6,392 5, ,481 24,565 19,410 3,609 2,778
— 7 | Aigle-Leysin 10 . — 29,542 — 492 13,255 — 7, 1420 — 20,675 — 10,673

6 6 | Genéve-Veyrier 428,544 443,776 189 207 110,615 1,671 1,672 111,800 112,287 18,633 18,714

5 5 | Brenets-Locle . 132,155 130,689 578 1,049 38,492 2,667 3,324 42,375 41,816 8,475 8,363

4 4 | Stansstad-Stans 84,548 61,617 1,172 292 13,692 3,664 1,058 20,308 14,750 | 5,097 3,687
4 4 | Sissach-Gelterkinden 138,117 132,819 1,550 1,343 25,874 5,082 4,597 | 31,106 30,471 i} 7,777 7,618 |

| :
Anmerkungen.

! Inklusive Briinighahn.
2 Betriebsersfinung den 21, August 1899,
8 Betriebsertfuung den 21. Juli 1899.

+ Ubergang der Bidelibahn an die Thunerseebahn auf 1. Januar 1900.

& Betriebsersffnung den 17. Juli 1899.
¢ {bernahme des Personenverkelrs durch die Luzerner Trambaln auf den Strecken Obergrund-Eichhiof am 17. April und Eichhof:
Kriens am 2. September 1800. Die normalspurige Linie Kriens-Luzern Giterbahnhof dient von da ab pur dewm Giiterverkehr.

? InklusivegSchynige Platte-Bahn.

® Tnklusive Apples-'Isle.

9 BetriebserGfinung der IT.9Sektion (Bévneux -Gryon) den 4. Juni 1900,

10 Betriebserdfinung der I. ‘Sektion (Aigle gare J.-8.-Grand Hoétel) den 4. Mai 1900, der IL Sekfion (Aigle Dépot- Le) sin) den 6. No-

vember 1900.

Verte!
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Fir die Aufstellung und die Vorlage der Rechnungen der
Eisenbahnunternehmungen waren daher noch die Bestimmungen
der bundesritlichen Verordnung vom 25. November 1884 mal-
gebend. Die weitere Anwendung dieser Verordnung bildet kein
Hindernis fiir eine korrekte, dem neuen Gesetz euntsprechende
-Rechnungsstellung, da das in der Verordnung enthaltene Rechnungs-
schema in der Hauptsache auch in Zukunft unverindert beibe-
halten werden kann.

Wiihrend der Berichtsperiode erfolgte die gesetzmifige Prii-
fung und Genehmigung der Rechnungen und Bilanzen
pro 1899 von 109 verschiedenen Bahnunternehmungen. Fiir
funf Bahnunternehmungen, welche Eigentum von Privatpersonen
sind, wurde die im Gesetze vorgesehene Rechnungsvorlage aus
den frither mitgeteilten Griinden nicht verlangt. Wir hielten die
Lieferung der Angaben fiir die Eisenbahnstatistik fiir geniigend.

‘Wie in fritheren Jahren wurden auch die auslindischen
Unternéhmungen, die auf Schweizergebiet einzelne Bahnstrecken
besitzen, nicht zur Vorlage von Rechnungsausweisen angehalten.

Die dem Rechnungsgesetze entsprechende, bis dahin aufge-
schobene Priifung der Baurechnung der Neuenburger Jurabahn
(Eigentum des Kantons Neuenburg) ist nun eingeleitet worden,
und es hat sich die Kantonsregierung zundchst itber die vom
Eisenbahndepartement mit Schreiben vom 4. Januar 1901 mitge-
teilten Beanstandungen zu éufern.

Die bei der Behandlung der verschiedenen Jahresrechnungen
zu Tage getretenen Differenzen liefien sich bis auf diejenige mit
der Verwaltung der Jungfraubahn giitlich erledigen. Der Ver-
waltungsrat dieser Unternehmung erhob gegen die vom Bundesrate
zu der Jahresrechnung pro 1899 gestellten Genehmigungsvorbehalte
betreffend die Vergiitungen an den frithern Bahneigentiimer Herrn
Guyer-Zeller und die Verrechnung von Bauzinsen beim Bundes-
gerichte Einsprache. Den Anlagekosten waren nimlich Fr. 93,000
fiir Zeit- und Arbeitsaufwendungen, Reisekosten und kleine Aus-
lagen des Herrn Guyer-Zeller wihrend 5'/ Jahren beigofigt
worden. Diese aullerordentliche Belastung des Baucontos wurde
beanstandet, weil es keinem Zweifel unterlag, dafl dieselbe haupt-
sichlich die Entschiadigung fir Bemiithungen bei der Griindung
der Unternehmung und fiir die Geldbeschaffung betraf. Der
Bundesrat verlangte daher, dal ungefihr zwei Dritte]l des Be-
trages, d. h. rund Fr. 63,000 von den Baukosten ausgeschieden
wiirden. Der zweite Anstand betrifft ein Anleiben von Fr. 750,000,




711

welches laut der Bilanz von 1898 von Herrn Guyer-Zeller ge-
macht worden ist und zu 4 °6o zu verzinsen war. Die Bahn-
verwaltung verrechnete fir dieses Anleihen pro 1899 6 /o Zinsen
auf Bauconto und erklirte, es handle sich um ein Guthaben der
Erbschaft Guyer-Zeller, welches zu diesem Ansatze zu verzinsen
gewesen sei. Der Bundesrat forderte die Verminderung der ver-
rechneten Bauzinse um 2 °/, d. h. um Fr. 15,000, Das Bundes-
gericht beurteilte den Rekurs unterm 27. Dezember 1900. Das
Rechtsbegehren der Bahnverwaltung betreffend die Entschiddigung
an Herrn Guyer-Zeller wurde abgewiesen; es ist daher der vom
Bundesrat bezeichnete Betrag von Fr. 63,000 vom Bauconto abzu-
schreiben. Dagegen hat das Bundesgericht die Anrechnung von
6 %o Bauzinsen auf dem Kapital von Fr. 750,000 als staithaft
erklirt.

Wie bisher, geben wir Ihnen eine Ubersicht iiber die Ver-
mehrung und den Bestand der Bauausgaben. Die
Betrige umfassen sowohl die vom Bundesrate auf Bauconto gut-
geheilenen Bauausgaben als die Verwendungen auf die im Bau
befindlichen Linien und Objekie, welche der gesetzmifiigen Prii-
fung noch nicht unterstellt worden sind.

Bauverwendungen der schweizer. BEisenbahnunternehmungen.

Bauausgaben pro 1899 Totalausgaben
fiir alte Linien fir neue Linien  bis Ende 1899

a. Lokomotivbahnen. Fr. Fr. Fr.
Centralbahn . . . . 4,553,141 — 137,141,939
Aargauische Siuidbahn . 34,1755 — 12,048,511
‘Wohlen-Bremgarten . . 255 — 1,230,612
Gotthardbabn . . . . 1,554,534 327,488 276,945,109
Jura-Simplon-Bahn . . 5,356,084 8,266,261 308,236,709
Bédelibahn . . . . 12,597 — 1,799,975
Bitre-Morges . . . .1)—303,806 - 2,303,415
Bulle-Romont . . . . 18,476 — 2,889,519
Fribourg-Morat . . . — 88,964 1,370,772
Pont-Brassus . . . . — 1,093,424 1,093,424
Spiez-Erlenbach . . . — 94,819 1,634,567
Thunerseebahn . . . 144,567 — 5,331,086
Val-de-Travers . . . 21,246 — 1,199,580

Ubertrag 11,391,849 9,870,956 753,225,218

') Redukiion der Anlagekosten der angekauften Linie Apples-L'Isle.
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Bauausgaben pro 1899

fiir alte Linien fiir neue Linien

Fr,
Ubertrag 11,391,849
Viege-Zermatt . . . 18,261
Nordostbahn . . . . 3,507,211
Botzbergbahn . . . . 35,690
Verein. Schweizerbahnen 421,579
Toggenburgerbahn . . 51,800
Wald-Rati . . . . . 4,500
Emmenthalbahn . . . 283,552
Burgdorf-Thun-Bahn. . —
Jura Neuchitelois . . 158,013
Ponts-Chaux-de-Fonds . 18,806
Neuchitel-Boudry . . 51,925
Kriens-Luzern-Bahn . .1)— 72,980
Langenthal-Huttwil . . 11,016
Huttwil-Wolhusen . . 26,404
Onsingen-Balsthal . . —
Orbe-Chavornay . . —
Seethalbahn . . . . 7,249
Sihlthalbahn . . . . 141,307
Sudostbahn . . . . 16,754
Tofthalbahn . . . . 90,278
Utlibergbahn . . . . 1,597
Appenzellerbahn . . . 35,515

Appenzeller Strafenbahn 38,088
Bern-Muri-Worb . . . —-
Berner Oberlandbahnen 18,194
Bex-Gryon-Villars . . —

Birsigthalbahn . . . 4,380
Brenets-Locle . . . . 646
Frauenfeld-Wil . . . 624
Genéve-Veyrier . . . 71,337
Gritschalp-Mirren . . 4,727
Lausanne-Echallens . . 9,392
Central Vaudois . . . -

Rhitische Bahn . . . 21,339

Fr.
9,870,956

482,075

5,489,986

813,543

66,540

553,514

823,021

Totalausgaben

bis Ende 1899
Fr.

753,225 218
5,499,004
241,920,615
29,216,681
83,204,492
4,080,000
1,295,418
5,458,069
5,489,986
7,301,275
630,281
1,162,686
300,000
1,332,760
2,215,380

' 813,543
453,143
2,619,301
4,165,337
12,391,678
7,922,972
1,583,526
4,217,625
1,986,776
793,477
5,070,260
1,102,240
1,040,396
913,851
745,861
781,776
606,131
1,344,880
528,860
15,143,524

Ubertrag 16,375,053 18,099,635 1,206,557,022

1) Reduktion des Baucontos infolge Verkaufs der Linie an die Stadt

Luzern.
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Baunausgaben -pro 1899 Totalausgaben
fiir alte Linien fiir neue Linien  bis Ende 1899

Fr, Fr, Fr,

Ubertrag 16,375,053 18,099,635 1,206,557,022
Rigi-Scheidegg-Bahn . 4,000 — 69,500
Saignelégier-haux-de-Fonds - 17,668 — 1,765,640
Sigssach-Gelterkinden . 671 — 399,878
Stansstad-Engelberg . . — 493,608 2,321,539
Tramelan-Tavannes . - 9,107 — 544,620
Voies étroites Gendve . 25,704 — 6,808,871
Waldenburgerbahn . . 7,324 — 443,372
Yverdon-Ste-Croix . . 48,061 — 3,012,010
Arth-Rigibabn . . . 74,7138 — 6,439,031
Brienz-Rothornbahn . . —_— — 381,248
Generosobahn . . . . 3,627 — 373,551
Glion-Naye . . . . 3,601 — 2,244,225
Gornergratbahn . . . — 281,900 3,288,652
Jungfraubahn . .o — 610,939 3,302,384
Pilatusbahn . . . . 14,743 — 2,366,074
Rigibahn . . . . . 66,849 — 2,350,847
Rorschach-Heiden . . 57,506 — 2,322,875
‘Wengernalpbahn . . . 40,614 — 4,782,150

b. Drahtseilbahnen.

Beatenbergbahn . . . — — 681,337
Biel-Leubringen . . . 428 — 305,321
Biel-Magglingen . . . — — 450,000
Btirgenstockbahn . . — — 265,000
Cossonay gare-ville . . 154 — 432,860
Davos-Schatzalp . —_ 253,486 253,486
Dolderbabn . . . . — 2,788 — 287,251
Eeluse-Plan . . . . — — 249,558
Gielbachbahn . . . . — — 166,000
Gurtenbahn . . . . — 350,666 350,666
Gittschbabn . . . . 705 — 181,793
Lausanne-Ouchy . . . 41,867 — 3,505,259
Lausanne-Signal . . . —_ 327,753 327,753
Lauterbrunnen-Gritschalp 6,072 — 856,742
Luganer Drahtseilbahn . 5,901 — 194,645
Marzilibabn . . . . — — 70,842

Ubertrag 16,801,605 20,417,987 1,258,358,002
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Bauausgaben pro 1899

fiir alte Linien

Fr,

fiir neue Linien

Fr.

Totalausgaben
bis Ende 1899
Fr.

Ubertrag 16,801,605 20,417,987 1,258,358,002

Neuveville-St-Pierre .
Ragaz-Wartenstein
Reichenbachbahn
Rheineck -Walzenhausen
Salvatorehshn .

St. Gallen-Mithleck
Stanserhornbahn .
Territet-Glion
Zirichbergbahn

¢. Tramways.

Allaman-Aubonne-Gimel
Altstitten-Berneck .
Basler Strallenbahnen
Tramway Bellavista
Berner Tramways
Tramway de la Chaux-de-Fonds
Tramway Dolder
Tramway de Fribourg .
Tramways Lausannois .
Tramway Lugano
Tramway Luzern
Tramway Miirren
Tramways de Neuchatel
Tramway Riffelalp .
Rolle-Gimel .
Tramway St. Gallen
Tramway St. Moritz
Stansstad-Stans
Tramways suisses
Vevey-Chillon
Winterthur-To8 . . .
Centrale Ziirichbergbahn
Stadt. StraBenb. Zirich
Ziirich-Hardturm .
Zirich-Hongg . . . .
Zirich-Orlikon-Seebach .

270
51
1,701

— 1,000
2%

9,301
791

71,543

3,310

— 1,405

32,889

— 2915
7,141
898,049
49,690
60,358
20,935

129,025
349,000

128,944
85,611
129,562
2,107

948,768
48,203

53,895
69,348

129,025
262,102
349,000
531,637
617,475
290,087
1,496,445
609,809
273,619

640,042
559,321
2,592,062
20,000
1,155,524
337,868
85,611
267,249
1,840,986
201,006
948,768
10,600
645,706
53,895
541,017
1,312,708
351,013
238,400
3,711,323
888,962
209,886
827,948
4,101,419
618,186
363,007
1,435,390

Zusammer 17,952,339 22,442,788 1,286,881,098




Es entfallen:

«. von den Verwendungen auf alte Bahnlinien auf:

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen . ¥r. 9,415,769
2. Rollmaterial . . . . . . . . . , 8172318
3. Mobiliar und Geritschaften . » 364,252

Total Fr. 17,952,339

b. von deun Verwendungen auf neue, erst eréffnete oder noch
im Bau befindliche Bahnlinien auf:

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen . Fr. 20,288,757
2. Rollmaterial . . . . . . . . . 1,970,924
3. Mobiliar und Geritschaften . " 183,107

Total Fr. 22,442 788

Von den Ausgaben pro 1899 fir Anderungen oder Er-
ginzungen an bestehenden Bahnlinien, sowie fiir Anschaffungen
sind hervorzuheben :

Centralbahn:

Verlegung der Elsiisser-Linie in Basel . . . [r. 592,830
Umbau des Rangierbahnhofes in Basel .. 5 1,304,895
Erweiterung des Bahnhofes Olten. . . . . 893,584
FErginzung des Rollmaterials . " 907,533

Gotthardbahn:

Anschaffung von Rollmaterial ., 1,107,668

Jura-Simplon-Bahn:
Ausgaben fir Rollmaterial . . . . . . . . 3,095,464

Nordostbahn:
Vermehrung des Rollmaterials . . . . . . . 1,503,449

Stiadtische Straflenbahnen Zirich:
Umbau der Pferdebabm . . . . . . . . 197,730
Von den Verwendungen auf neue Bahnlinien, soweit solche

aus der vorstehenden Hauptzusammenstellung nicht schon er-
sichtlich sind, erwahnen wir folgende Posten:
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Jura-Simplon-Bahn:

Simplondurchstich . Fr.
Nordostbahn:
Nachtragsausgaben fir die newen Linien . .

Rhatische Bahn:
Reichenau-Ilanz upd Thusis-St. Moritz.

8,266,261
482,075

823,021



Zu amortisierende Verwendungen.
Dieselben ergeben fir das Jahr 1899 folgende Ziffern:

17

Neue Verluste A[l; sehrei Stand
ungen
pro 1899 pro 1899 Ende 1899
Fr. Fr. Fr.
a. Lokomotivbahnen,
Centralbahn — 757,447 | 15,618,000
Gotthardbahn . — 954,480 | 16,546,022
Jura-Simplon-Bahn . — 63,089 112,506,107
Badelibahn — — 10,966
Biére-Morges . 207 3,021 28,292
Fribourg-Morat . 67 7,000 113,605
Pont-Brassus . 4,026 — 4,026
Spiez-Erlenbach . — — 65,305
Thunerseebahn . 141,450 10,000 131,450
Val-de-Travers — — 1,969
Viége-Zermatt — 24,000 176,396
Nordostbabn . . . 24,825 | 730,000 | 15,155,755
Vereinigte Schwelzerbahnen 4,500 452,000 | 7,915,492
Neuchatel-Boudry 4,474 2,385 101,943
Langenthal-Huttwil . 5,000 2,400 9,800
Huttwil-Wolhusen . 1,500 — 25,385
Onsingen-Balsthal 9,924 5,924 4,000
Orbe-Chavornay . — 500 7,478
Seethalbahn - 5,000 25,000
Sihlthalbahn . 2,060 3,000 49,060
Siidostbahn 1,794 14,000 12,788
Bern-Muri-Worb . . 7,730 500 9,746
Berner Oberlandbahnen . — 23,000 115,000 I
Bex-Gryon-Villars 25,021 3,000 43,272
Frauenfeld-Wil — 2,000 1,200
Genéve-Veyrier . 13,342 1,000 16,456
Gritschalp-Mirren . — 5,000 55,000
Central Vaudois . — — 25,993
Rhitische Bahn . — 55,000 51,741
Saignelégier- -Chausz-de-Fonds 4,633 3,000
Stansstad-Engelberg 7,434 4,000 56,994
Voies étroites Genéve. — 15,600 266,443
Glion-Naye . — 15,000 19,166
Gornergratbahn . — 45,000 255,000
Jungfraubahn . —_ 10,000 165,000
Wengernalpbahn. 118,527 20,000 [ 290,642
Ubertrag | 866,881 | 8,287,979 | 69,883,492
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, _:_'i—x“' 1
fiene Verluste Abschrei Stand ,r

. bung
pro 1599 pr';n;’gélg Ende 1899
j

Fr Fr. .
Ubertrag | 366,881 | 3,237,979 | 69,888,492 :

b. Drahtseilbahnen,

Biel-Leubringen . . . . . . . —_ 1,000 11 ‘.)21 )
: Birgenstockbahn . . . . . . 1,000 1,000 7,000 |
Cossonay gare-ville. . . . . . — — 14 612
Davos-Schatzalp. . . . . . . 2,738 - 2,738 f
Dolderbabn . . . . . . . . 11,491 31,143 43,048
Ecluse-Plan . . . . . . . . — 1,400 874
Gurtepbabn . . . . . . . . 34,970 — 34,970
Giitschbahn . . . . . . . . — — 126 838 |
Lausanne-Signal . . . . . . . 2,851 — 851 |
Neuveville-St-Pierre . . . . . 6,704 1,000 B, 704
Ragaz-Wartenstein . . . . . . — 909 2,728 ’
Reichenbachbahn . . . . . . 517 517 e
Rheineck-Walzenhausen . . . . — 1,000 20,000 1
Salvatorebahn . . . . . . . —_ 11,800 10,000 |
1
c. Tramways. i
Allaman-Aubonne-Gimel . . . .- 9,196 6,000 4,892
Altstatten-Berneck . . . . . . — . 796 7,500
Berner Tramways . . — 4,964 1
Tramway de la Chauz-de-Fonds . 168 168 9,000
Tramway de Fribourg . . . . 13,831 4,400 60,012
Tramways Lausannois. . . . . 2,372 8,000 27,757
Tramway Luzern . . Lo 49,270 422 48,848
. Tramways de Neuchatel . . . . 3,607 9,000 14,620
Rolle-Gimel . . . Coe e 3,633 — 13,283
Tramway St Moritz . . . . . — 815 - '
Vevey-Chillon . . . . . . .| 39,649 37,068 | 122,920 |
‘Winterthur-To8 . . RN 5,407 1,081 4,326
Centrale Zurlchbergbahn e — 500 4,500
Stadt. StraBenbahnen Zirich . . 151,861 3,887 678,627
Zirich-Hardturm . . . . — 3,240 34,401
Zirich-Héngg . . . . . . . 807 — 35,244

Zusammen | 706,953 | 3,368,089 | 71,236,606
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Die ungetilgten Verluste betragen nach dieser Aufstellung
auf Ende 1899 im ganzen *. . . . . . Fr. 71,236,606
» y 1898 waren vorhanden . . . . ., 73,897,740

es ergiebt sich somit eine Verminderung von . Fr. 2,661,134
gegenitber einer solchen von . . . . . . 3,056,507
im Vorjahr. '

Unter den neu entstandenen Verlusten betreffen mit den
hochsten Betrigen : die Thunerseebahn Fr. 141,450 fiir Kursver-
luste auf Aktien, die Wengernalpbahn Fr. 113,527 fiir teilweise
Verlegung der Bahnlinie, und die Stadtischen Straflenbahnen
Zirich Fr. 151,861 fir verschiedene Wertabgiinge.

Die Tilgung der Verluste erfolgte stets noch nach den friher
vereinbarten Ansitzen oder gemif provisorischer Verstindigung,
weil die nach Art. 14 des Rechnungsgesetzes dem Bundesrate
zukommende Neuaufstellung der Amortisationspline von der Be-
reinigung der Erneuerungsfonds abhingig ist. Die letziere ist,
wie aus nachstehendem hervorgeht, noch nicht vollzogen.

Bezuiglich der gesetzmifligen Normierung der Ein-
lagen in den Erneuerungsfonds ist der umfangreiche
Sehriftenwechsel in dem von den Verwaltungen der fiunf Haupt-
bahnen beim Bundesgericht eingereichten Rekurs gegen das bundes-
ritliche Regulativ vom 12. Juni 1899 mit Einreichung der Du-
plik am 11. Juni abgeschlossen worden. Weitere Verfiigungen
wurden seitens des Bundesgerichtes seither nicht getroffen. Die
Verwaltung der Centralbahn, welche den Rekurs mitunterzeich-
nete, hat infolge des freihiindigen Ankaufes derselben den Ab-
stand erklirt.

Wegen des obwaltenden Prozesses uber die grundsitzlichen
Fragen betreffend den Erneuerungsfonds konnten die Einlagen
fur die Hauptbahnen pro 1899 nicht mehr in bisheriger Weise
provisorisech festgesetzt werden. Der Bundesrat fafite daher un-
term 2. Mirz 1900 foigenden Beschluf3:

nDie Verwaltungen der funf Hauptbalnen, mit Inbegriff der
Gemeinschaftsbahnen, haben die Einlagen in den Erneuerungs-
fonds und die Entnahmen aus demselben pro 1899 auf Grund
des bundesritlichen Regulative vom 12. Juni 1899 iber den
Eroneuverungsfonds vorzunehmen. Die Ausfihrung dieses Be-
schlusses wird jedoch bis nach Erledigung des gegen den Bundes-
ratsbeschlufl vom 12. Juni 1899 gerichteten Rekurses suspendiert
und den Bahuverwaltungen gestattet, die Einlagen in den Kr-
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neuerungsfonds und die Entnahmen aus demselben pro 1899 vor-
laufig auf Grund ihrer Regulative vorzunehmen. Differenzen,
welche sich zwischen den auf dieser Basis berechneten und den
nachherigen definitiven Befrigen ergeben, sind spiiter auszu-
gleichen.“

Die Jura-Simplon-Bahn hat die Einlage in den Fonds fur
1899, wie fir die drei vorhergehenden Jahre, auf den proviso-
risch festgesetzten Betrag von Fr. 2,700,000 normiert, wihrend
die ubrigen Gesellschaften die Dotierung auf Grund ihrer bis-
herigen Regulative berechneten. Es legten ein: die Centralbahn
Fr. 1,420,921, die Gotthardbahn Fr. 1,447,018, wovon 400,000
Franken als Riicklage fiir Mobiliar und Geritschaften; die Nord-
ostbahn Fr. 1,050,000 und die Vereinigten Schweizerbahnen
Fr. 580,000.

Fir die Nebenbahnen ist die gesetzmiBige Bestimmung der
Riicklagen fiir Erneuerung erst thunlich, wenn die Normen fiir
die Hauptbahnen festgesetzt sind. Den Verwaltungen der Neben-
bahnen wurde daher gestattet, wie fiir die Jahre 1896—1898,
so auch fir 1899 und weiter, die Riicklagen gemil den Statuten-
vorschriften oder auf Grund von provisorischen mit dem RKisen-
bahndepartement vereinbarten Ansitzen vorzunehmen. =

Beziiglich aller weitern Einzelheiten betreffend die Rech-
nungen und die Bilanzen der Eisenbahnunternehmungen wird
auf die alljahrlich erscheinende schweizerische Eisenbahunstatistik
verwiesen.

b. Vollziehung des Hlilfskassengesetzes.

Im Berichtsjahre wurden nach vorausgegangener Priifung
folgende Statuten und Statutennachtrige von Hilfskassen vom
Bundesrate genehmigt:

1. die Statuten der Krankenkasse des beim Bau der Jungfrau-
bahn angestellten Personals;

2. die Statuten fir die Krankenkasse des Betriebspersonals der
Jungfraubahn ;

3. ein Nachtrag zu den Statuten der Hiilfskasse fiir die Beamten
und Angestellten der Vereinigten Schweizerbahnen ;

4. die revidierten Statuten, der Krankenkasse fiir die Ange-
stellten der Centralen Zirichbergbahn

5, die Statuten fir die Kranken- und Alterskasse der Ange-
stellten der elektrischen Bahn Stansstad-Engelberg

-
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6. die Statuten der Krankenkasse fiir die Angestellten der
Compagnie genevoise des tramways électriques;

7. ein Nachtrag zu den Statuten der Hiilfskasse fiir die Beamten
der Centralbahn;

8. die Statuten der -Krankenkasse fiir die Angestellten der
elektrischen Strafenbahn Altstitten-Berneck ;

9. die revidierten Statuten der Hilfskasse fir die Beamten
und Angesteliten der Seethalbahn;

10. ein Nachtrag zu den Statuten fiir die Kranken- und Unter-
stiitzungskasse der Angestellten und Arbeiter der Trambahn
St. Gallen : .

11, die Statuten der Hiilfs- und Pensionskasse fir die Ange-
stellten der Bern-Neuenburg-Bahn.

Hs sind ferner folgende, nach versicherungstechnischen
Grundsitzen berechuete Kassabilanzen geprift und genehmigt
worden :

1. die technische Bilanz der Pensions- und Hilfskasse fir die
Angestellten der Nordostbahn per 31. Dezember 1897

2. die technische Bilanz der Hiilfs- und Pensionskasse fir die
Angestellten ¢ der Jura-Simplon-Bahn per 31. Dezember
1898

3. die technischeu Bilanzen der Hilfskassen fiir die Beamten
und Angestellten der Emmenthalbahn, der Seethalbahn,
der Thunerseebahn und des Vierwaldstittersees auf Ende
1899.

Die Unternehmungen Lausanne-Signal, Trambahn Luzern,
Schatzalpbahn und Tramway Riffelalp, welche nach dem Wort-
Jaut der Konzessionen verpflichtet sind, fiir das Personal eine
Kranken- und Unterstiitzungskasse zu errichten oder dasselbe bei
einer Anstalt zu versichern, wurden eingeladen, die nétigen An-
ordnungen zu treffen. Die drei erstgenannten Verwaltungen
entschlossen sich zur Versicherung bei einer dritten Anstalt. Die
Tramwayunternehmung Riffelalp, welche nur zwei Bahnangestellte
beschaftigt, erfullt diese Konzessionsbedingung in der Weise, daB
sie diesen Angestellten in Krankheitsfillen den Lohn sowie die
Arzt- und Apothekerkosten bezahlt.

Die Gotthardbahn hat gemif Art. 3, Absatz 2, des Hulfs-
kassengesetzes eine neue, auf Ende 1899 berechnete versiche-
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rungstechnische Bilanz der Hiilfskasse vorzulegen. Ferner hat
die Centralbahn, wie wir im vorjihrigen Berichte bereits erwiihnt
haben, auf Anordnung des Bundesrates eine technische Bilanz
der Hilfskasse auf Ende 1898 zu erstellen, als Ersatz fur die
nicht eingegangene Bilanz dieser Hiiskasse auf Ende 1894,
Zur Zeit sind diese zwei Bilanzen noch ausstehend.

Ein vom Staatsrat des Kantons Neuenburg vorgelegter Sta-
tutenentwurf fiir die Pensionskasse der Angestellten der Com-
pagnie du Jura Neuchdtelois konnte im Berichtsjahre nicht be-
handelt werden, weil die gemifi Art. 3 des Hilfskassengesetzes
den Statuten beizulegende versicherungstechnische Bilanz noch
nicht eingesandt worden ist. .

Fur diejenigen Hiilfskassen, welche die Invaliditits- oder
Alters- und Todesversicherung zum Zwecke haben, lassen wir
nachstehend eine Zusammenstellung der Bilanzen auf Ende 1899
folgen.




Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1899,

Letzte Aktiven. Passiven. ‘,
versicherungs- i
Bezeichnnng der Kassen. technische |——== == e
Bilanz auf § Vorhandenes Deficit Total Deckungs- Reservo Total
Ende Vermigen, o der Aktiven. kapital. * | der Passiven.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Hiilfskasse fiir die Beamten der Schwei-
zerischen Centralbabn . . . . . . 1889 6,030,848 | 1,378,100 7,408,948 7,408,948 — 7,408,948
2. Hilfskasse fiir die Beamten und Ange-
stellten der Gotthardbahn . . . . . 1894 4,694,600 — 4,694,600] 4,694,600 —_ 4,694,600
3. Hiilfs- und Pensionskasse fir die An-
gestellien der Jura-Simplon-Babn . . 1898 9,437,705| 241,114 9,678,819] 9,678,819 — 9,678,819
4. Gegenseitige Kranken- und Unter-
stiitzungskasse fiir die stindigen Arbeiter
und Bediensteten beiderlei Geschlechts .
der Jura-Simplon-Bahn . . . . . . 1895 420,182 39,635 459,717 459,717 — 459,717
5. Pensions- und Hiilfskasse fiir die An-
estellten der Schweiz, Nordostbahn . 1897 8,749,997 | 1,635,131 | 10,385,128 ] 10,385,128 — 110,385,128
6. Hiilfskasse fiir die Beamten und Ange- !
stellten derVereinigten Schweizerbahnen 1895 2,628,315| 2,035281| 4,663,596 | 4,650,233 *)13,363| 4,663,596
7. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Emmenthalbahn . . . 1899 269,361 — 269,361 269,361 — 269,361
8. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Schweiz. Seethalbahn . 1899 74,032 3,182 71,814 77,814 — 77,814
9. Unterstiitzungs- und Pexnsionskasse fiir
die Angestellten der Dampfschiffgesell-
schaft des Vierwaldstittersees . . . 1899 461,777 81,542 543,319| 543,319 — 543,319
10. Hiilfskasse fiir die Beamten und An- .
gestellten der Dampfschiffgesellschaft
es Thuner- und Brienzersees . . . 1897 172,340 101,036 273,376 273,376 —_ 273,376
Total 32,939,157 5,515,521 | 38,454,678 | 38,441,315 | 18,363 | 38,454,678

*) Reserve fiir Kurs- und Zinsdifferenzen auf Wertschriften, -

€cL
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Die auf die Hiilfs- und Pensionskasse der Thunerseebahn
beziiglichen Betrige sind in dieser Aufstellung nicht ausgeschieden,
weil die Verwaltung und der Betrieb der Bahn zu Ende 1899
noch der Jura-Simplon-Bahn oblag und die Aktiven und Passiven
der Hilfskasse der Thunerseebahn in dern Angaben iiber die Kasse
der Jura-Simplon-Bahn inbegriffen sind.

¢. Voliziehung des Bundesgesetzes vom 20. Dezember 1878 be-
treffend die Sicherstellung der Hiilfskassenfonds und der Barkau-
tionen des Eisenbahnpersonals.

Die Rechnungen und die Bilanzen von 72 Hilfsinstituten
betreffend das Jahr 1899 sind im Jahre 1900 eingelangt und
nach Gesetz gepriift worden. Das Vermogen der Pensionskassen
der Eisenbahnen betrug per Ende 1899 Fr. 31,884,858 davon
waren nur Fr. 218,585 oder 0.69 °/ noch nicht im Sinne des
Gesetzes vom Vermogen der Gesellschaften ausgeschieden. Das
Vermogen der Krankenkassen, Sparkassen und Unterstiitzungs-
fonds bezifferte sich auf Eade 1899 auf Fr. 2,007,871 hiervon
fanden sich in den Passiven der Gesellschaftsbilanzen -einge-
schlossen Fr. 59,110 oder 2,94 %b.

Von den Barkautionen des Personals per Ende 1899 im
Betrage von Fr. 1,311,143 waren Fr. 18,953 oder 1, %o noch
nicht ausgeschieden. Bei 23 Gesellschaften hat das Personal
nur Birgschaft zu leisten, und bei 43 Verwaltungen werden vom
Personal keine Kautionen verlangt.

d. Versicherungsvertrage gegen Unfall.

Die Unternehmungen Lausanne-Signal, Tramways Lausan-
nois, Jungfraubahn, Tramway Riffelalp und Reichenbachbahn,
welche konzessionsmifiig verpflichtet sind, das Personal und die
Reisenden bei einer Anstalt gegen Unfall zu versichern, haben
beziigliche Vertrage abgeschlossen und dem Bundesrat zur Ge-
nehmigung vorgelegt. Die Bern-Muri-Worb-Bahn und die Schatz-
alpbahn sind dieser Pflicht durch den Eintritt in den Unfallver-
sicherungsverband der schweizerischen Sekundirbahnen nachge-
kommen.

e. Eisenbahnstatistik.

Ende April 1900 ist der XXVI. Band'der] schweizerischen
Eisenbahnstatistik, umfassend die Angaben fur “das Jahr 1898,
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fertiggestellt worden. Der folgende, das Jahr 1899 betreffende
Btatistikband ist .in Arbeit und wird zur gewohnten Zeit ausge-
geben werden konnen.

f. Lohnstatistik des schweizerischen Eisenbahnpersonals.

Der Druck des II. Teiles der Lohnstatistik, umfassend
a. das vertraglich angestellte Personal derjenigen 10 Neben-
bahnen, welche sich an der Statistik beteiligt haben (vgl.
Bundesbl. 1899, II, 339);
b. das im Taglohn angestellte Personal der Haupt- und Neben-
bahnen,
ist im Juni 1900 vollendet worden. Der VII und 265 Seiten
starke Band bildet den Abschluf des Werkes; er wurde gleich
dem I. Teil den Mitgliedern der Bundesversammlung und den
Stellen, welche jeweilen die Eisenbahnstatistik erhalten, unent-
geltlich zugestellt und im iibrigen der Firma Neukomm & Zimmer-
mann in Bern, welche ihn gedruckt hat, in Kommissionsverlag
gegeben.

II. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Im Jahre 1900 ist das finanzielle Ergebnis der Postverwal-
tung folgendes:

Einnahmen. . . . . . . . . . . Fr. 36,130,814. 05
Ausgaben . . . . . . . . . . . 33,430,462. 95
der Reinertrag stellt sich somit auf. . . Fr. 2,700,351. 10

gegeniiber dem im Voranschlag vorgesehenen von Fr. 1,401,850.
Werden die bewilligten Nachkredite im Betrage von Franken
658,000 mit in Berechnung gezogen, so wiirde der veranschlagte
Reinertrag nur die Summe von Fr. 743,850 erreichen.
Mit Hinzurechnung der Nachkredite belduft sich der Mehr-
ertrag gegeniiber dem Voranschlag auf Fr. 1,956,501. 10. Dieser
setzt sich zusammen aus folgenden Abweichungen gegeniiber dem

Yoranschlag :
Mehreinnabmen . . . . . . Fr. 861,714. 05
Minderausgaben . . . . . . 1,094,787. 05

Total Fr. 1,956,501. 10




26

Auch im Berichtsjahre ergiebt sich die grofite Einnahmen-
vermehrung aus der Rubrik ,Wertzeichen“, welche sich aus
den erhobenen Posttaxen zusammensetzt. Die Einnabme aus dieser
Rubrik betrigt Fr. 29,846,025. 06 gegeniiber der im Voraunschlage
angenommenen von Fr. 29,200,000, also mehr Fr. 646,025. 06.

‘Wenn hier zu berechnen versucht wird, welcher Mehrerlés
auf Rechnung der in Abschnitt III unter Ziffer 1 hiernach er-
wihnten Ausgabe von Jubiléumspostwertzeichen zu
sctzen ist, so kann allerdings an Hand der Rechnungsbelege genan
angegeben werden, welche Einnahme die Postverwaltung aus
dem Verkauf der Jubiliumswertzeichen in der Zeit vom 2. Juli
bis 31. Dezember erzielt hat. Dieser Totalerlos betrug Franken
4.916,214. 10. Infolge Verwendung der Jubiliumswertzeichen
zu Frankaturzwecken ist aber jedenfalls der Verbrauch an ge-
wihunlichen Wertzeichen zuriickgegangen und es kann daher von
einer Mehreinnahme infolge der Ausgabe der Jubiliumswert-
zeichen nur insofern gesprochen werden, als der Krlds aus den
lotztern den Riickgang im Verkauf an gewohnlichen Wertzeichen
itbersteigt. Dieser Riickgang ist nicht genan zu ermitteln und
aus diesem Grunde werden alle Berechnungen iber den Gewinn
der Postverwaltung. aus der Ausgabe der Jubiliumswertzeichen .
mehr oder weniger nur Wahrscheinlichkeitshercchnungen sein.
Immerhin gestatten wir uns die nachstchenden Auseinander-
setzungen:

Die Kinnahme aus dem Wertzeichenverkauf betrug im ersten
Semester 1900 Fr. 13,830,363. 77 und im zweiten Semester 11400
Fr. 16,015,661. 29. In den gleichen Zeitabschnitten des Vor-

jahres waren die Einnahmen Fr. 13,135,347. 15, beziehungsweise

Fr. 15,118,011. 84. Es ergiebt sich demnach im Jahr 1900
gegeniiher 1899 eine Einnahmenvermehrung von Fr. 695,016. 62
oder von 5,29 %o im ersten Halbjahr und eine solche von Franken
897,649. 45 oder 5,04 °/o im zweiten Halbjahr. Wenn wir die
Ergebnisse der einzelnen Monate niher ins Auge fassen, so weisl,
der Monat Juli mit Fr. 323,564. 75 oder 12,43 % die hichste
prozentuale Einnahmenvermehrung gegeniiber dem Vorjahre auf’:
es ist dies der Monat, in welchem die Jubiliumswertzeichen zur
erstmaligenAusgabe gelangt sind und es ist unverkennbar, daf}
diese Ausgabe einen ganz wesentlichen Einflufi auf die Mehrein-
nahme ausgeiibt hat. Aus dem RErgebnis der einzelnen Monate
erzeigt sich dagegen, dall, wenn wir den Monat Juli aufer Be-
tracht lassen, die prozentuale Zunahme im ersten Halbjahr grofer
war als in den fiinf letzten Monaten des zweiten Halbjahres und zwar
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ungeachtet der Ausgabe der Jubilsumswertzeichen. Wihrend
der Durchschnitt des ersten Halbjahres noch 5,29 /o ausmacht,
betrigt die durchschnittliche Zunahme in den 5 letzten Monaten
des Jahres 1900 nur noch 4, %°6; wenn nun trotzdem die pro-
zentuale Einnahmenvermehrung im zweiten Halbjahr noch 5,04 %/
ausmachte, so ist das nur dem ausnahmsweisen Ertrag des Monats
Juli, respektive der Ausgabe von Jubiliumswertzeichen zuzu-
schreiben. Obwoh!l im Jahre 1899 das Verhiltnis ein umgekehrtes
war, indem die Vermehrung im 1. Semestes 7.s73 /o, im II. Se-
mester dagegen 8,533 °/s betrug, so glauben wir doch in Anbe-
tracht der gedriickteren Geschiftslage, welche sich namentlich in
der zweiten Hilfte und gegen Schlufi des Berichtsjahres gel-
tend machte, ungefihr das Richtige zu treffen, wenn wir den
Satz aufstellen, dafl ohne die Ausgabe der Jubiliumswertzeichen
die Vermehrung der Einnahmen aus dem Wertzeichenverkauf
im zweiten Halbjahr 1900 nur cirka 4 °/o ausgemacht hitte
und daf, wenn sie nun 54 o betragt, T4 % auf die
Mehreinnahme aus den Jubiliumswertzeichen  entfillt. Diese
1,04 °/0 entsprechen einer Summe von Fr. 293,289 und dieser
Betrag stellt nach vorstehender Rechnung die mutmalliche Mehr-
einnahme dar, welche der Postverwaltung im Jahre 1900 infolge
der -Ausgabe von Jubiliumswertzeichen zugeflossen ist. Wie im
Bericht iber die Rechnungsergebnisse unter der Ausgabenrubrik IX
» Wertzeichenfabrikation* nachgewiesen wird, betragen die Kosten
fir Erstellung der Jubiliumswertzeichen Fr. 252,891. 76 es
witrde sich somit aus diesem Geschift ein Einnahmeniiberschufy
von Fr. 40,397. 24 ergeben haben.

‘Wesentliche Mehreinnahmen gegenitber dem Voranschlage
ergaben sich sodann aus den Rubriken ,Reisende“ mit Franken
163,395. 23 und ,Saldoertrag der Abrechnungen mit andern
Transportanstalten* mit Fr. 107,220. 66.

Das finanzielle Ergebnis der Postverwaltung im Berichtsjahre
kann als ein giinstiges bezeichnet werden, wenn in Betracht ge-
zogen wird, dafl das Jabr 1899 in Bezug auf den Gang der Ge-
schifte und die Lage von Handel, Industrie und Gewerbe ein
auflerordentlich bevorzugtes war und dafl dennoch die Einnahmen
im Jahre 1900 gegenitber dem Vorjahre um Fr. 2,153,503. 59
gestiegen sind.

Auch in der Stiickzahl der hauptsichlichsten Postgegenstinde
hat sich gegeniiber dem Vorjabre eine nambhafte Vermehrung
ergeben und zwar fiir den In- und Auslandverkehr zusammen um
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5,005,091 bei den Briefen,

8,738,541 bei den Postkarten,

1,339,711 bei den Drucksachen,

7,587,575 bei den Zeitungen (nur Inlandsverkehr),
668,760 bei den Geldanweisungen,
714,884 bei den Fahrpoststicken,
85,848 bei den Einzugsmandaten.

Die Zunahme bei den Postkarten lifit darauf schlielfen, dal
die Gepflogenheit des Austausches der Karten mit Bilderschmuck
immer noch anhilt.

Die hauptsichlichsten Minderausgaben gegeniber dem
Voranschlage ergeben sich aus den Rubriken:

,Gehalte und Vergiitungen® mit Fr. 1,012,988, 65, wobei
aber gegeniiber dem Verjahre bei dieser Rubrik eine Mehrausgabe
von Fr. 1,315,242. 50 zu verzeigen ist; ,Mobiliar und Bureau-
gerdtschaften* mit Fr. 31,595. 05: Fuhrwesenmaterial® mit
Fr. 27,588. 29; , Wechselkursdifferenzen“ mit Fr. 25,141, 58,

Die Kreditiuberschreitungen in den Rubriken ,Lokalmiet-
zinse*, ., Saldozahlungen und Riickvergitungen“, und ,, Verzinsung
des Betriebsmaterials“ im Gesamtbetrage von Fr. 59,336. 19
werden wir im Berichte iiber die Rechnungsergebnisse niher
begriinden.

In diesem Bericht wird sich uberbaupt Gelegenheil bieten,
iber alle Abweichungen in den einzelnen Einnahmen- und Aus-
gabenrubriken der Postverwaltungsrechnung gegeniiber dem Vor-
anschlag und den Ergebnissen von 1899 nihern Aufschlulh zu
geben. )

Zur Ermoglichung eines Uberblicls uber den Postverkehr
von 1900 gegeniiber demjenigen vom Vorjahre lassen wir hier-
nach eine Zusammenstellung der hauptsichlichsten Verkehrszifferu
als Auszug aus der .Schweizerischen Post- und Telegraphen-
statistik“ folgen.
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Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Anzahl
1900. 1899,
Postbureaux . . . 1,584 1,505
Postablagen, rechnungspﬁlchtlge . 1,286 1,314
” nicht rechnungspflichtige . 667 683
Agenturen im Auslande . S 13 . ‘13
Beamte . . 3,487 8,281
Angestelite (Ablagehalter, Bneftxager, Kon-
dukteure etc.) . e 6,169 6,031
Zahl der beférderten Reisenden . 1,447,891 1,357,636
Briefpost:
Interner Verkehr:
Briefe . 93,646,364 | 89,583,115
Postkarten - 39,602,887 | 33,713,754
Drucksachen . 37,175,298 | 36,596,813
Warenmuster 987,901 1,048,664
Zeitungen . .| 117,231,417 | 109,643,842
Rekommandierte Brlefpostsendungen 3,080,638 2,708,356
Zahlungsbefehle und Konkursandro-
hungen . 243,871 217,436
Gerichtliche Akten 36,946 39,456
Verkehr mit dem Auslande:
Briefe Versand 21,139,703 20,197,861
Postkarten . » 15,657,275 | 12,807,867
Drucksachen . . 8,561,425 | 7,800,199
Warenmuster . . . . . » 935,961 961,343
Geschaftspapiere . . . ” 138,700 123,097
Rekommandierte Brlefpost- '
gegenstinde ., . . . N 1,379,933 1,016,258
Bundesblatt. 53. Jahrg. Bd. II 47



Geldanwelsungen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande laut voxlauﬁgem
Abschluf . e

Fahrpost:
Iuterner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande (mkl Poststiicke —
colis postaux) .

Nachnahmen:
Interner Verkehr .

Verkehr mit dem Auslande

Einzugsmandate:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

o

Versand
Empfang

Versand

Empfang
Transit

Versand
Empfang
Versand
Empfang

1900. 1O,

Wert Wert
Anzahl. | Locp. Betrag. | Anzahl | cosp Betrag.

Fr. Fr.
5,761,862 | 622,629,803 | 5,491,243 | 603,364,208
831,241 34,806,516 777,792 33,874,851
740331 | 24971966 | 395689 | 19,894,542
17,800,360 [1,750,807,101 | 16,910,708 [1,826,730,343
1453301 | 105898967 | 1520,651 | 128,331,113
2277,151 | 40229368 | 2374823 | 48542015
633,195 | 19814616 | 642,911 | 19,330,493
7,949,369 52,612,670 | 7,722,908 51,376,944
579325 | 4917813 | 146744 | 2727684
215210 | 5515792 | 292480 | 5,875,918
1,057,083 | 85236660 | 970273 | 80,232,603

15,364 - 11,963 —
85.162 | 4947104 | 90415 | 4,873,449

0EL
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IL. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Der Bericht des Bundesrates auf das' Postulat vom
23./24. Mirz 1897 betreffend Herabsetzung der Trans-
porttaxe fir abonnierte Zeitungen ist auch im abge-
laufenen Jahre von den eidgendssischen Riten nicht behandelt
‘worden, so dafy diese Frage noch unerledigt ist. Auf die Dezember-
session 1900 der Bundesversammlung baben die Zeitungsverleger
eine lingere Eingabe an die Bundesversammlung gerichtet, mittelst
weleher sie einige Punkte des Berichts des Bundesrats zu ent-
kriften und widerlegen versuchen. Der Bundesrat wird eine
einlifliche Erwiderung auf diese Eingabe erstatten. Schon jetzt
miissen wir aber mitteilen, dal wir die in der Eingabe der
Zeitungsverleger aufgestellten Behauptungen nicht als zutreffend
anerkennen konnen und daf sich die Stellungnahme des Bundes-
rates zu der Frage der Herabsetzung der Zeitungstransporttaxe
nicht verindert hat. Der Bundesrat ist nach wie vor der Anp-
sicht, dafi diese Herabsetzung nicht zu beschliefen sei.

2. Die Beratung des neuen Bundesgesetzes betreffend die
Arbeitszeit beim Betriebe der Eisenbahnen und anderer Trans-
portanstalten (Botschaft vom 11. Mirz 1898, Bundesbl. 1, 829),
an welchem Erlasse die Postverwaltung insofern erheblich interes-
siert ist, als cin groBer Teil ihres Personals gleich wie dem
gegenwirtigen auch dem neuen Gesetz unterstellt sein wird, ist
im Berichtsjahr nicht zu Ende gefithrt worden. Der Stinderat
hat am 30. Mirz 1900 beschlossen, die Beratung sei zu ver-
:schieben, bis die zu wihlende Generaldirektion der Bundesbahnen
Bericht erstattet haben wird. Inzwischen sind im Bereiche der
Postverwaltung in Bezug auf die Handhabung des gegenwiirtigen
‘Gresetzes einige Modifikationen formeller Natur eingefiihrt worden.
Dieselben betreffen die Erstellung der Ruhetagsverzeichnisse und
die Berechnung der Kosten, beziehungsweise die Kreditbewil-
ligungen an die Kreispostdirektionen fiir die Ruhetagsablésungen.
-Bs hat sich namlich in der Praxis erzeigt, daf die genaue Voraus-
‘bestimmung der einzelnen Ruhetage fiir jeden Beamten und An-
gestellten fir eine ganze Fahrplanperiode in der Regel nicht hat
innegehalten werden konnen. Krankheiten unter dem Personal,
Urlaube, ‘Militérdienst, ungewohnlicher Geschiftsandrang und zu
beriicksichtigende Wiinsche des Personals veranlafiten fortwihrend
Anderungen der Verzeichnisse in dem MaBe, dal die letztern
:schlieflich am Ende der Fahrplanperiode ein ganz anderes Bild
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ergaben als vorgesehen war. Es ist nun die Anderung getroffen,
daf die Anzahl der Ruhetage, welche jeder Beamte und Ange-
stellte im Verlaufe einer Fahrplanperiode zu erhalten hat, aller-
dings noch immer zum voraus bestimmt wird, dafl aber die Ver-
teilung der Ruhetage, d. h. die Bestimmung des Datums der
letztern nur noch monatlich erfolgt, und zwar durch die Bureau-
vorstinde unter Genehmigung der vorgesetzten Kreispostdirektion.
Es sind bis jetzt mit dieser Anderung nur gute Wahrnehmungen
gemacht worden und sie war um so eher durchfiihrbar, als sich
das Arbeitsgesetz und die fiir das Personal der Postverwaltung
geltenden weitgehenden Ausfithrungsbestimmungen vom 24. Sep-
tember 1896 (siehe Geschiiftsbericht fir das Jahr 1896, unter
Ziffer 10 des Abschnittes IX, ,Wichtigere Vorkommnisse im
-Postbetrieb“) beim Personal schon ordentlich eingelebt haben
und Rechte und Pflichten, welche aus dem Gesetz abzuleiten
sind, nur noch ausnahmsweise zu Erirterungen Anlaf geben.

Frither wurden den Kreispostdirektionen die Kredite fiir die
Ruhetagsablosung des ihnen unterstellien Personals jeweilen fiir
eine Fahrplanperiode zugemessen. Da aber die Winterfahrplan-
periode von einem Jahr in das andere hiniiberreicht, ergaben
sich aus diesem Verfahren hin und wieder Unzukommlichkeiten.
Es ist daher die Anderung herbeigefithrt, dafl die Krediterteilung an
die Kreispostdirektionen den Zeitraum eines Kalenderjahres umfaft.

Dem gegenwirtig giiltigen Arbeitsgesetz sind unter anderen
nicht unterstellt die Posthalter und die Landbrieftriger. Diese
Beamten und Angestellten erhalten aber, soweit durch Dienst-
wechsel eine angemessene Ablosung an Sonntagen nicht thunlich
ist, zur Erméglichung von Ruhetagen eine Entschidigung, die
cirka 10 %/, des Gehalts ausmacht. Schon wiederholt ist an-
geregt worden, es seien auch die Posthalter und Landbrieftrige:r
dem Arbeitsgesetz zu unterstellen. Diese Anregungen sind bisher
unter Begriindung des ablehnenden Standpunktes und in Rick-
sicht darauf, da das Personal in dieser Frage selbst nicht einig
ist, von der Hand gewiesen worden und unsere gegenwiirtige
Stellungnahme ist eine unverinderte. Immerhin sind die Kreis-
postdirektionen im Berichtsjahr mit Erhebungen darither beauf-
tragt worden, wie viele Rubetage jeder einzelne Posthalter und
Landbrieftriager sich aus der bezogenen Sonntagsdienst-
entschidigung im Jahre 1900 verschafft hat. Diese Er-
hebungen, deren Ergebnis zur Zeit noch nicht vorliegt, werden
moglicherweise Veranlassung zu einer neuen Regelung der Soon-
‘tagsdienstentschidigungen gebeun.
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3. Am 23. Juni 1900 hat der Nationalrat folgende Motion
der Herren Kéchlin und Mitunterzeichner angenommen: ,Der
Bundesrat wird eingeladen, eine Untersuchung anzustellen und
Bericht und Antrag zu bringen, ob sich nicht, shnlich dem Vor--
gehen des Auslandes, zundchst durch die Post ein Check wund
Giroverkehr einfihren liefle, ohne daf deshalb die Losung der
Bankfrage irgendwie hinausgeschoben werden soll.“ Um in der
Lage zu sein, die Motion mit Sachkenntnis zu beantworten, hat
der Bundesrat beschlossen, in denjenigen Lindern, wo der Check-
und Girodienst bei der Post bereits Eingang gefunden, beziehungs-
weige greifbare Gestalt angenommen hat, Erhebungen machen
und Erkundigungen einziehen zu lassen iber das Funktionieren:
dieses Dienstzweiges, sowie iiber die erzielten Ergebnisse und ge--
machten Erfahrungen. Der Bundesrat hat zu diesem Zwecke
je einen Beamten des Finanzdepartements und. des Postdeparte-
ments nach Deutschland und Osterreich gesandt mit der Aufgabe,
die dortigen Einrichtungen und Projekte zu studieren und Bericht
zu erstatten. Die beiden Beamten haben den ihnen aufgetragenen
Bericht eingereicht.

4. Mittelst Rekurseingabe, datiert Mitte November 1900,
hat der Centralvorstand des Verbandes sehweizerischer Postbeamter
bei der h. Bundesversammlung das Gesuch gestellt: .es sei den
Beamten der Postbureaux I. und II. Klasse (also den Postcommis,
Postbureauchefs und Postverwaltern), die auf den 1. April 1900
eine dreijjihrige Amtsperiode (drei Jahre seit der letzten pe-
riodischen Aufbesserung) hinter sich haben, resp. deren Besol-
dung letztmals unter Berechnung des Dienstalters auf den 31.
Miirz 1897 festgesetzt wurde, die volle gesetzliche Gehaltsauf-
besserung von Fr. 300 auszurichten.“

Wir haben der Bundesversammlung auf dieses Gesuch am
3. Dezember 1900 (Bundesbl. 1900, B. IV, 867) Bericht er-
stattet. In diesem Bericht haben wir die Verhiltnisse dargelegt,
welche den Centralvorstand des Verbands schweizerischer Post-
beamter veranlate, die erwihnte Rekurseingabe an Ihre h. Be-
horde zu richten; aus unserem Bericht ist auch ersichtlich,
inwiefern sich der Bundesrat bis jetzt mit Eingaben aus Beamten--
und- Angestelltenverbéinden hinsichtlich der Vollziehung des.
neuen Besoldungsgesetzes zu befassen hatte. Der Kiirze halber
erlauben wir uns, auf unsern Bericht hinzuweisen, in welchem
auch unsere Stellungnahme zu der Rekurseingabe begriindet und
dargelegt ist.
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5. Unterm 4. Dezember 1900 haben 8ie dem Bundesrat
ein Schreiben der ,Union vaudoise du Commerce et dé 1’Industrie*
in Lausanne, datiert 30. November 1900, zur Berichterstattung
itherwiesen, mittelst welchem die genannte Vereinigung cine von
der Finanz- und Handelsdirektion Glarus, von verschiedenen
Vereinen, Vereinigungen, Gesellschaften, Handelskammern, Berufs-
syndikaten etc. (Total 60 Vorstinde) unterzeichnete Petition umn
Aufhebung der Zollbehandlungsgebithr auf den Poststiicken
aus dem Auslande nach der Schweiz an Ihre h. Behorde ge-
richtet hat. Es war dem DBundesrate, trotzdem er die Sache
sofort in die Hand genommen und die einleitenden Schritte ge-
than hat, nicht mehr moglich, die Petition noch im Jahr 1900
zu behandeln. Seine Berichterstattung fillt daher auf den Anfang
des Jahres 1901.

6. Nachdem der Stinderat durch Beschlufl vom 30. Juni
1899 unsere Vorlage betreffend Bau eines neuen Post- und
Telegraphengebiudes in Bern an den Bundesrat zuriick-
gewiesen hatte, haben wir Ihnen in der Nachtragsbotschaft vom
1. Mai 1900 (Bundesbl. 1900, B. II, 569) neuen Bericht und
Antrag eingereicht, worauf der Nationalrat am 28. Juni und der
Stinderat am 29. gleichen Monats die Vorlage genehmigt und
den nachgesuchten Kredit fiir den gedachten Bau im Betrage von
Fr. 2,850,000 bewilligt haben.

7. Mit Schreiber vem 13. Juni 1900 haben wir dic Bundes-
versammlung ersucht, eine Kommission zu ernennen und die
Prioritit zu bestimmen fiir die Beratung des Traktanduins: Kr-
stellung eines Post-, Telegraphen- und Zollgebiudes
in Chur und am 30. November 1900 haben wir Thnen die be-
ziigliche Botschaft erstattet (Bundesbl. 1900, B. IV, 768). Die
weitere Behandlung dieses Geschiftes fillt in das Jahr 1901.

II1. Wichtigere Entscheide und Beschliisse des Bundes-
rates sowie des Departements.

1. Schon im Laufe des Jahres 1898 wurde vom Verireter
einer auslindischen Regierung in vertraulicher Weise die Frage
der Veranstaltung einer Gedenkfeier aus Anlaf des 25jihrigen
Bestehens des am 9. Oktober 1874 in Bern gegriindeten Welt-
postvereins in Anregung gebracht.

Nachdem der Bundesrat die Uberzeugung gewonnen hatte,
daf dieser Gedanke auch anderwirts unter den beteiligten Staaten
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des Welipostvereins Anklang gefunden hatte, glaubte er an-
gesichts der ehrenden Stellung, welche ihm und durch ihn der
sechweizerischen Postverwaltung auf Grund der Weltpostvertrige
zugewiesen ist, sich der Verpflichtung nicht entziehen zu diirfen, die
Regierungen similicher Postvereinslinder zur Beschickung der
auf den 2. Juli 1900 in Aussicht genommenen Feier durch Ver-
tretungen einzuladen.

‘Wir haben diesen Zeitpunkt, obwohl ‘die Weltpostvertrige
schon am 9. Oktober 1874 in Bern unterzeichnet worden sind,
deshalb so gewiihlt, weil die Vertrige auf 1. Juli 1875 in Kraft
getreten sind, sodann weil der Besuch unseres Landes fiir diesen
Zweck wihrend des Sommers geeigneter erschien als zu einer
andern Jahreszeit, und weil der Schriftenwechsel mit simtlichen
Vereinsstaaten naturgemil eine geraume Zeit erforderte.

Von 65 am Weltpostvertrage teilnehmenden Staaten und
Kolonien haben sich 52 Regierungen an der Feier vertreten lassen.

Fiir die Feier selbst wurde folgendes summarische Programm
aufgestellt : ‘

2. Juli, 9 Uhr morgens, feierliche Sitzung im Nationalratssaal,

Eroftnung durch den Vorsteher des Post- und Eisenbahn-
departements ;
1 Uhr nachmittags: Offizielles Essen im Bernerhof mit
einem vom Bundesprisidenten zu haltenden Toast auf
die Souverdne, Staatsoberhiupter und Regierungen der
am Kongref vertretenen Linder;

3. Juli, Kommissionsarbeiten;

4. Juli, am Vormittag Plenarsitzung wund nachmittags: Abfahrt
nach Interlaken; .

5. Juli, Ausflug nach der Wengernalp-Grindelwald-Interlaken und
Schluf des Kongresses.

Der Kongrey hat in seiner Sitzung vom 4. Juli 1900 auf
Antrag der Abordnung der deutschen Reichspostverwaltung nach-
stechende, nach dem Antrage der Abordnung der franzdsischen
Postverwaltung amendierte Beschliisse gefalit:

a. Die aus der Errichtung eines Denkmals der Griindung des
Weltpostvereins in Bern entstehenden Kosten werden im
Sinne des Artikels XXXIV des Ausfithrungsreglements zum
Weltpostvertrag von Washington als gemeinsame Kosten
des internationalen Bureaus betrachtet.

b. Die Ausgaben jeder Art fiir die Errichtung des Denkmals
dirfen Fr. 200,000 nicht tbersteigen.
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. Der Betrag wird auf eine Reihe von Jahren in der Weise

verteilt, daf der in § 1 des Artikels XXXIV des Aus-
fithrungsreglements angegebene Hichstbetrag von Fr. 125,000
fir die gemeinsamen Kosten des internationalen Bureaus
nicht iberschritten werde. ’

. Nach Begleichung der gewdhnlichen Ausgaben verwendet

das internationale Burean den von den Fr. 125,000, welche
jéhrlich zu seiner Verfiigung stehen, iibrig bleibenden Be-
trag zur Bildung eines besondern fiir das Denkmal be-
stimmten Fonds.

. Nachdem der schweizerische Bundesrat zur Ubernahme aller

fir die Verwirklichung des Projektes erforderlichen Maf-
nahmen seine Bereitwilligkeit ausgesprochen hat, erklirt
der Kongreffi unter Verdankung, sich im weitern vollstin-
dig an ihn zu halten.

In Ausfiibrung dieser Beschliisse haben wir nach Anhérung

des internationalen Bureaus und der Oberpostdirektion auf den
Antrag unseres Postdepartements im Laufe des Monats Januar 1901
nachstehende Anordnungen getroffen :

ac.

bb.

ec.

Das Post- und Eisenbahndepartement wird beauftragt, dem
Finanzdepartement zum Anfang jedes Jahres, erstmals
1901, wmitzuteilen, welcher Betrag von der Summe von
Fr. 125,000, die dem internationalen Bureau des Welt-
postvereins alljihrlich zur Verfigung steht, im abgelaufenen
Jahre nicht verwendet worden ist; dieser Betrag ist vom
Finanzdepartement bei der eidgendgssischen Staatskasse zu
erheben und zur Grindung und Aufnung eines Fonds fir
Errichtung eines Denkmals der Griindung des Woeltpost-
vereins zinstragend zu verwenden;

das Finanzdepartement ist mit der Verwaltung dieses Fonds
beauftragt und es ist dasselbe ferner gehalten, nach Ablauf
jedes Jahres itber die Hohe und Anlage dieses Fonds Be-
richt zu erstatten ;

das Postdepartement wird angewiesen, durch Vermittlung
des internationalen Bureaus des Weltpostvereins dafiir zu
sorgen, dafl den Postverwaltungen der dem Weltpostverein
angehorenden Linder bei Rechnungsstellung itber die
Kosten des internationalen Bureaus auch die fiir Griindung
und Aufnung des Denkmalfonds verwendeten Betrige ange-
rechnet werden;
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- dd. der Erlos von Fr. 890. 55 aus der Denkschrift, welche.
das internationale Postburean auf die Jubiliumsfeier vom
Jahr 1900 auf Rechnung der Schweiz ausgearbeitet hat,
wird dem Fonds fiir ein Denkmal der Grundung des Welt-
postvereins zugewiesen.

~ AnlagBlich der Griindungsfeier sind Jubiliaumspostwert-
zeichen ausgegeben worden, bestehend aus Frankomarken 3 5,
10 und 25 Ct., und aus Postkarten & 5 und 10 Ct.; deren Giltig-
keitsdauer war von vorneherein auf die Zeit vom 2. Juli bis
31. Dezember 1900 beschrinkt. FErhiltlich waren sie fiir das
Publikum bei allen schweizerischen rechnungspflichtigen Post-
stellen. Von diesen Wertzeichen wurden verkauft:

21,900,607 Marken & 5 Ct.,
17,055,719 a 10
6 ,303 132 a 25
1 392 065 Postkarten a b
1 702 ,256 " 3 10

Wir haben uns am Eingange des Berichtes der Postver-
waltung unter Abschnitt I . Allgemeines“ hiervor des nihern
itber die finanzielle Seite dieser Wertzeichenausgabe ausgesprochen.

Von den iibrig bleibenden Vorriten wurden angemessene
Posten zuriickbehalten zur Aufnahme in Archive und Sammlungen
der Verwaltung, die iubrigen Jubiliumspostwertzeichen wurden,
um sie dem gewerbsmifigen Vertriebe durch Hindler zu ent-
zichen, zerstort.

n
, und
m

2. Wiederholt sind in der Presse riigende Stimmen laut gewor-
den, daf im Postdienst Ortschaften mit sprachlich gemischter Bevolke-
rung, d. h. mit starken Minderheiten entweder in deutscher oder
in franzosischer Sprache, nicht die Benennung in derjenigen
~ Sprache beigelegt werde, welcher die Mehrheit der Ortsbewohner
angehort. Die Postverwaltung hat hieraus Veranlassung genommen,
den Grundsatz aufzustellen, daf die offizielle Benennung der
Poststellen in sprachlich gemischten Orten in der Sprache
der Mehrheit der Bevilkerung zu lauten habe und die Post-
stempel sowie Dienstaufschriften an den Postlokalen und Briefkasten
dementsprechend zu erstellen seien. Letztere sind an Orten mit star-
ken Minderheiten deutschen oder franzosischen Sprachegebrauchs in
beiden Sprachen : abzufassen. Ferner wurden die Kreispostdirektionen,
welche hierfiir in Betracht fallen, angewiesen, mit dem Dienst-
personal in vorwiegend deutschen Orten deutsech und in Orten
mehrheitlich franzosischer Sprache franzosisch zu verkehren, es
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sei denn, die Muttersprache des Stelleinhabers lasse eine Ab-
weichung rechtfertigen. Auch die Ernennungsurkunden und an-
dern dienstlichen Erlasse sind mit Bezug auf die Sprache, in
welcher sie verfaflt sind, nach diesen Grundsitzen an das Per-
sonal auszuteilen.

3. Nach den Bestimmungen von Art. 17, litt. @, des Dost-
regalgesetzes (A. 8. n. F. XIV, 383) lifit die Postverwaltung
jedes Jahr iiber Fahrpostgegenstinde, Passagiereffekten und rekom-
mandierte Briefe, welche aus irgend einem Grunde weder an
die Adressaten bestellt noch dem Versender zuriickgegeben wer-
den, einmal offentliche Auskindung ergehen. Wenn trotz dieser
letztern eine Ubergabe der Sendungen an den Adressaten oder
den Aufgeber nicht moglich ist, so werden die Sendungen eriffnet
und der Inhalt derselben verwertet.

Die Durchfihrung und Handhabung dieser Gesetzesbestim-
mung hat zu etwelchen Schwierigkeiten gefibrt in Bezug auf
solche Passagiereffekten und Fahrpoststicke, welche getragene
Kleider und dergleichen enthalten und welche bei lingerer Lage-
rung leicht der Herd von Ungeziefer werden und auch aus sani-
tarischen Griinden zu Bedenken Anlaf geben.

Die Postverwaltung hat deshalb im Laufe des Berichtsjahres
die Anordnung getroffen, dafl unter die Rebiits gefallene Pas-
sagiereffekten und Fahrpoststiicke obiger Art entweder
gereinigt oder sofort unter Aufnahme eines Protokolls vernichtet
werden. Diese Anordnung entspricht nicht ganz dem Wortlaut
der eingangs erwiahnten Gesetzesvorschrift, weshalb wir glauben,
Ihnen hiervon zur gefilligen GutheiBung Kenntnis geben zu sollen.

4. Am 26. Oktober 1900 bhat der Bundesrat beschlossen,
es konne nicht nur den der Centralverwaltung, beziehungsweise
einer Kreisverwaltung angehoérenden Beamten und Angestellten,
sondern auch den itbrigen Beamten und Angestellten des Bundes,
welche im Dienste der Eidgenossenschaft 40 aktive Dienst-
jahre vollendet haben, eine Gratifikation von Fr. 100 bis
300 verabfolgt werden. Die Kompetenz zur Ausrichtung solcher
Gratifikationen wurde vorbehalten dem Bundesrat fiir solche Be-
amte und Angestellte, welche vom Bundesrate gewihlt werden,
und dem Departement fiir solche Angestellte, die vom Departe-
ment ernannt sind.

Gestiitzt auf diesen Beschluf und die daherige Kompetenz-
ausscheidung sind im Berichtsjahre Gratifikationen ausgerichtet
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worden vom Bundesrat an 40 Postbeamte im Gesamtbetrage vom
Fr. 9200 und vom Postdepartement an 40 Angestellte im Ge-
samtbetrage von Fr. 4450.

In Zukunft werden Anzahl und Gesamtbetrag dieser Gratili-
kationen viel geringer sein als im Berichtsjahr, denn wihrend in
diesem Jahr alle Betriebsbeamten und Angestellten der Postverwal-
tung, welche 40 und mehr aktive Dienstjahre zuriickgelegt hatten,
bedacht worden sind, werden in Zukunft nur noch diejenigen zu
beriicksichtigen sein, welche im betreffenden Jahre das 40. Dienst--
jabhr zuricklegen.

5. Im Laufe des Berichtsjahres wurde eine neue Instruktion
iber die Versicherung des Postmaterials gegen Feuer-
schaden erlassen, welche namentlich genaue Bestimmungen
dariiber enthilt, welchen Behorden die Pflicht der Versicherung
des Materials obliegt. Demgemifl haben zu versichern:

a. die Oberposdirektion: das gesamte Fuhrwesenmaterial, be-
stehend aus den Bahnpostwagen, Wagen, Schlitten, Hand-
karren und dem in den Remisen und im Centralmagazin
fir Trainmaterial untergebrachten Ausriistungs- und Train-
material, alle iibrigen Magazinvorrite der Centralverwaltung
wie Ticher, Lederwaren, Eisenwaren, Leinwand, Sicke,
Drucksachen, Papiervorrite, Wertzeichen ete.;

b. die Kreispostdirektionen: die Magazinvorrite (Dienstklei-
dung, Drucksachen etc.), das Mobiliar und die Bureau-
geriitschaften bei den Kreispostdirektionen, sowie die der
Postverwaltung gehorenden Mobilien und Bureaugeritschaften
bei den Poststellen, insofern ihr Schatzungswert am ein-
zelnen Orte Fr. 1000 ubersteigt.

Die Versicherungsvertrage sind ausschliefllich mit schweize-
rischen Gesellschaften abzuschliefen.

6. Nach den Bestimmungen vonr Axrt. 10, erstes Alinea, des
Postregalgesetzes (A. S. n. F. X1V, 385) ist es verboten, zur
Versendung mit der Post aufzugeben: Gegenstinde, deren Be-
forderung mit Gefahr verbunden ist, namentlich alle durch Rei-
bung, Luftzudrang, Druck oder sonst leicht entziindlichen Sachen,
sowie dtzende Fliissigkeiten, und in Art. 43 der Transportord-
nung fiir die schweizerischen Posten sind die Gegenstinde nament-
lich bezeichnet, welche unter diese Gesetzesbestimmung fallen.

Die Fortschritte, welche in der chemischen Industrie in den
letzten Jahren gemacht worden sind, sowie die vorgekommenen
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Versuche, Calciumcarbid der Post zur Beférderung aufzugeben,
haben es notwendig gemacht, in Art. 43, Ziffer 1, litt. b, der
Transportordnung ein genaueres Namensverzeichnis solcher
chemischer Produkte zu geben, deren Beforderung mit der
Post nicht statthaft ist.

7. Nachdem uns die Bundesversammlung im Voranschlag fir
das Jahr 1900 (Separatabzug, Seiten 274 u. ff.) die erforderlichen
Kredite eingersumt hatte, sind auf den 1. April 27 Post-
bureaux III. Klasse zu Bureaux II. Klasse und 5 Bureaux
HI. Klasse zu Filialen von Hauptpostbureaux gemacht worden ;
ferner wurden 76 Postablagen in Postbureaux III. Klasse
umgewandelt.  Diese Mafinahmen waren durch die Verkehrs- -
zunahme der letzten Jahre geboten; sie liegen sowohl im Inter-
esse des Publikums als in demjenigen der betreffenden Beamten.
Es wird schon jetzt vorausgesehen, dafl dhnliche Klassenversetzun-
gen und Umwandlungen von Poststellen sich periodisch werden
wiederholen miissen, sofern wenigstens die letztjihrigen Verkehrs-
vermehrungen anhalien.

8. Im Berichtsjahr — auf den 1. April — fanden die perio-
dischen Wiederwahlen der Postbeamten statt. Die Post-
angestellten unterstehen, weil auf unbestimmte Zeit gewihlt,
der periodischen Bestitigung nicht. Es gereicht uns zur Genug-
thuung, mitteilen zu konnen, dafl von rund 3300 Beamten, welche
sich der periodischen Neuwahl zu unterstellen hatten, nur 7
Beamte nicht wiedergewiihlt werden konnten; 37 Beamte wurden
nur provisorisch in ihrer Stellung bestitigt und 19 in provisori-
scher Stellung, in der sie sich bereits befanden, belassen. Von
diesen 37, beziehungsweise 19 Beamten sind 18, beziehungsweise
12, welche infolge teilweiser oder ginzlicher Invaliditit (wegen
Krankheit oder hohen Alters) ihren dienstlichen Anforderungen
nicht mehr zu geniigen vermogen.

9. Bereits im Geschiftsbericht fir das Jahr 1899 wurde er-
wihnt, daf die Postverwaltung ermichtigt worden sei, anf den
Einzahlungen von Geldanweisungen nach Frankreich
einen Zuschlag zu erheben, um dadurch der spekulativen Ver-
sendung von Geldanweisungen entgegenzutreten. Die Verhiilt-
nisse, welche diese Mafinahme veranlafiten, haben sich im Berichts-
jahre nicht giinstiger gestaltet, im Gegenteil, angesichts des noch
héhern Wechselkurses auf Paris als im Vorjahre, mufite der Ein-
zahlungskurs auf den Anweisungen nach Frankreich, um die
Spekulationen auf Kosten der Postverwaltung zu verhindern,
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mit Wirksamkeit vom 10. April an, von 100%/;0 auf 1003/10 fiir
Fr: 100 festgesetzt .werden.

Giinstiger als mit Frankreich gestaltete sich der Verkehr
mit Deutschland, so dal hier der Einzahlungskurs fur
Geldanweisungen, der seit 1. April 1897 unverindert auf 1241/;
fiur eine Mark belassen worden war, auf 124!/, herabgesetzt
werden konnte, dies vom 1. Juni 1900 an.

10. Wiederholt sind Stimmen laut geworden, dafl eine An-
derung des Bildes der Postwertzeichen, soweit es sich um
die gegenwiirtig in Buchdruck erstellten Frankomarken von 2, 3, 5,
10, 12 und 15 Centimen handelt, wiinschenswert erscheine, in-
dem dieses Markenbild in-Bezug auf die #sthetische Seite zu
wiinschen iibrig lasse und den Anforderungen des Schiénheits-
sinnes nicht gebithrend Rechnung trage. Obwohl hinwieder den
bisherigen im Buchdruck erstellten Postwertzeichen die nicht
unwesenthchen Vorteile der leichten Erkennung des Taxwertes
und der leichten Entwertung durch die Poststempel nicht ab-
gestritten werden konnen, so “haben wir doch auf einen Bericht
unseres Postdepartements am 13. November 1900 beschlossen,
es sei zur Erlangung von Entwiirfen fir ein passendes Ma.rken-
bild fir die Frankomarken im Taxwerte von 2, 3, 5, 10, 12
und 15 Centimen eine Ideenkonkurrenz zu veranstalten, und es
sei die endgiltige Auswahl des Markenbildes auf Grund des
Expertengutachtens dem Entscheide des Bundesrates vorbehalten.

Die Ideenkonkurrenz wurde am 16. November 1900 ver-
offentlicht in der Zeitsehrift ,Schweizer Kunst®, dem offiziellen
‘Organ der schweizerischen Kiinstler. Dabei wurden folgende
hauptsichliche Bedingungen gestellt:

@. An der Konkurrenz kann sich jeder Kiinstler schweize-
rischer Nationalitit des In- und Auslandes beteiligen.

b. Dem Kinstler wird in Bezug auf die Komposition volle
Freiheit gelassen. Indessen soll das Bild die Bezeichnung
nHelvetia® tragen, der Taxwert soll leicht erkenntlich und
die Marke leicht zu entwerten sein.

c. Fur die Eingabe der Entwirfe wird den Bewerbern eine
Frist von 3 Monaten somit bis spiitestens den 16. Februar
1901, eingerdumt.

d. Die eingehenden Entwiirfe werden einer .vom Bundesrat
zu, wihlenden Expertenkommission zur Prifung und Be-
gutachtung vorgelegt.
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e. Es sollen drei bis vier der besten Entwiirfe mit Preisen,
deren Gresamtbetrag auf Fr. 3000 festgesetzt ist, ausgezeichnet
werden. Die Feststellung der Hohe der einzelnen Preise
bleibt der Expertenkommission iiberlassen.

Die weitere Behandlung dieser Angelegenheit, namentlich
auch die Bestellung der Expertenkommission und die Auswahl
von den eingehenden Entwirfen, fillt in das Jahr 1901.

IV. Unterhandlung, Abschluss und Vollziehung
wichtiger Vertrige.
a. Inland.

1. In der Botschaft, welche der Bundesrat unterm 14. Dezem-
ber 1893 (Bundesbl. 1893, Bd. V, 717) in Sachen der Erwerbung
eines Bauplatzes fir ein neues Post-, Telegraphen- und
Telephongebiude in Schaffhausen an die Bundesversammiung
erlassen hat, ist darauf hingewiesen worden, dafl der Mietver-
trag betreffend die gegenwiirtigen Lokale erst mit dem 30. Sep-
tember 1906 zu Ende gehe. Sodann ist in der genannten Bot-
schaft ausgefiihrt, dal} die Vermieterin der Postlokale, die Post- und
Bankgebiudegesellschaft in Schaffhausen, eine Entschidigung von
Fr. 6800 verlange fir jedes Jahr, um welches die Miete frither als
1906 aufgehoben werde. Endlich ist in der Botschaft gesagt, daf}
-der Stadtrat von Schaffhausen sich bereit erklart habe, an die fitr
vorzeitige Losung des Mietverhiltnisses mit der Post- und Bank-
gebindegesellschaft in Schaffhausen zu bezahlende Entschidigung
einen Beitrag bis zu 50 % zu leisten. Angesichts des bevor-
stehenden Verlassens der gemieteten Lokale und des Bezugs
des neuen Gebiudes ist nun die bisher schwebende Angelegen-
heit so geordnet worden, dafl auf den Tag des Bezugs des neuen
Postgebiudes der Stadtrat von Schaffhausen als Aftermieter in
den mit der Post- und Bankgebiudegesellschaft bestehenden Ver-
trag eintritt gegen eine einmalige Zahlung von Fr. 20,000 durch
die Postverwaltung.

2. Im Berichtsjahre wurden mit dem Staatsrat des Kantons
Tessin Verhandlungen gepflogen betreffend Erwerbung eines Bau-
platzes fir Erstellung eines neuen Post-, Telegraphen- und
Telephongebiudes in Lugano, in dem auch die Bureaux fiir
-die Zollgebietsdirektion Lugano eingerichtet wiirden. Die Ver-
handlungen sind so weit gediehen, daB voraussichtlich im Laufe
des Jahres 1901 ein Vertrag unter Ratitikationsvorbehalt wird
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abgeschlossen und mit der noch auszuarbeitenden Botschaft zur
Priffung und Genehmigung vor die Bundesversammlung gebracht
werden konnen.

3. Am 15. April 1900 ist das Bundesgesetz iiber Bau und
Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen in Kraft getreten.

Dieses Gesetz machte eine Erneuerung der zwischen der
Postverwaltung und den einzelnen Nebenbahnen abgeschlossenen
Vertrige tber die Beziehungen der Bahnen zum Postdienste
notwendig. Am Ende des Berichtsjahres waren die meisten der
neuen Vertrige rechtskriftig abgeschlossen; die noch fehlenden
Vertrige werden ohne Zweifel im Beginne des Jahres 1901 zum
Abschlusse gelangen.

b. Ausland.

1. Im Bericht iiber die Geschiftsfihrung des Jahres 1899
wurde erwihnt, daB die besondern die Postverhiltnisse ordnenden
Staatsvertrige mit dem weiland Norddeutschen Bunde,
Bayern, Wiirttemberg und Baden, vom 11. April 1868,
und mit Osterreich-Ungarn vom 15. Juli 1868 am 1. Sep-
tember 1899 auf 1 Jahr, d. h. auf Ende August 1900 von uns
gekindet worden seien und dal wir unsere Postverwaltung be-
auftragt haben, mit der deutschen Reichspostverwaltung und den
Postverwaltungen von Osterreich und Ungarn zum Zwecke der
Vereinbarung neuer Ubereinkommen zu unterhandeln.

Diese Verhandlungen baben im Laufe des Monats August 1900
in Bregenz stattgefunden. An denselben waren aufler der schweize-
rischen Postverwaltung vertreten: die deutsche Reichspostver-
waltung, sowie die Postverwaltungen von Bayern, Wiirttemberg,
Qsterreich und Ungarn. Es kamen dabei neue Ubereinkommen zu
stande, welche in der amtlichen Sammlung, neue Folge, Bd. X VIII,
8. 162 u. ff. enthalten sind. Die darauf beziglichen, ebenfalls
in Bregenz vereinbarten Ausfithrungsbestimmungen sind in den
Postamtsblattern Nr. 12 B, 13 B und 14 B von 1900 aufge-
nommen. '

Die neuen Vereinbarungen, welche von uns und den zu-
stindigen auslindischen Behérden genehmigt wurden, sind mit
dem 1. September 1900 in Kraft getreten. Sie enthalten im
wesentlichen nachbezeichnete Neuerungen und Dienstverbesse-
rungen :

a. Die Taxe der Briefe aus der Schweiz nach Deutschland,
Osterreich und Ungarn betrigt nicht mehr 23 Ct. fir je 15 Gramm,
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sondern 25 Ct. fir je 20 Gramm oder einen Bruchteil dieses
Gewichts. Fiir die Briefe aus den genannten Lindern nach der
Schweiz tritt die nimliche Ermifiigung ein.

Die -Erhshung des Gewichtssatzes dehnt sich auch auf die
Briefe im Grenzverkehr (Umkreis 30 Kilometer) mit Deutsch-
land und Osterreich aus. Die Taxe fir diese Briefe betrigt nun-
mehr 10 Ct. fir je 20 Gramm oder einen Bruchteil dieses
Gewichts.

b. Im Verkehr mit Deutschland, Osterreich und Ungarn
konnen Zeitungen auf das Gesuch des Abonnenten vom Be-
stimmungsland nach dem Ursprungsland iiberwiesen werden. Im
weitern ist es zulissig, daB eine nach dem Ursprungsland iber-
wiesene Zeitung nach dem ersten Bestimmungsland zuriick iiber-
wiesen wird.

Eine Uberweisungsgebiihr wird in der Schweiz zur Zeit
weder bei der ersten Uberweisung noech bei der Rickiiber-
weisung erhoben.

Unter den nimlichen Bedingungen wie bisher im Verkehr
mit Deutschland, kénpen nunmehr auch im Verkehr mit Oster-
reich und Ungarn den postamtlich abonnierten Zeitungen fremde
Drucksachen beigegeben werden.

¢. Die frihere, im Bericht iuber die Geschiftsfubrung im
Jahre 1899 npiher erorterte, fiir die Schweiz unginstige Ver-
teilung der Gebiihren fiir Poststicke bis zum Gewichte von
5 kg. im Verkehr mit Deutschland, Osterreich und Ungarn wurde
aufgehoben und es sind an deren Stelle die Bestimmungen des
allgemeinen Poststiickvertrages des Weltpostvereins in Wirksam-
keit getreten.

Die schweizerische Postverwaltung bezieht nunmehr fiir jedes
gewohnliche Stiick bis zum Gewicht von 5 kg. im Verkebr mit
den genannten Lindern 50 Ct., bei Sperrgutsendungen 75 Ct.
gegeniiber den frithern im Geschiftsbericht vom Jahre 1899 niher
bezeichneten Ansitzen von 37%/a, 40, 56!/ und 60 Ci.

Damit ist, dank dem Entgegenkommen von Deutschland,
Osterreich und Ungarn, fir die schweizerische Postverwaltung
nicht nur eine bedeutende Mehreinnahme erzielt worden, sondern
es wurde auch die von ihr seit Jahren angesirebte Gleichstellung
in der Gebithrenverteilung beim Poststiickverkehr zwischen der
Schweiz, Deutschland, Osterreich und Ungarn mit der Gebithren-
verteilung zwischen der Schweiz, Frankreich, Italien und den
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itbrigen am allgemeinen Poststuckvertrage beteiligten Lindern
herbeigefiihrt.

Dagegen war es aus Griinden des derzeit noch bestehenden
innern deutschen, osterreichischen und ungarischen Tarifsystems
nicht moglich, die hierseits beantragte Einheitstaxe von Fr. 1.50
fiar Stiicke im Gewichte von 5 bis 10, kg. einzufithren, wie solche
nach dem Geschiftsbericht von 1899 im Verkehr mit Frank-
reich auf den 1. April 1899 vereinbart worden ist.

Einer weitern Anregung der schweizerischen Vertretung,
ey sel in Ubereinstimmung mit dem bereits bestehenden schweize-
risch-Osterreichischen Grenzverkehr auch mit Deutschland fiur
Poststiicke bis zum Gewicht von 5 kg. im Grenzverkehr auf
einen Umkreis von 30 km. eine einheitliche, ermifigte Taxe von
30 Ct. fiur gewohnliche und von 75 Ct. fir sperrige Stiicke
einzufithren, waren die Vertreter der deutschen Reichspost und
der Postverwaltungen von Bayern und Wirttemberg derzeit nicht
in der Lage zuzustimmen.

d. Fir die Besorgung eines 'leils des deutschen Post-’
dienstes im badischen Bahnhof in Basel durch die schweizerische
Postverwaltung bezahlt die deutsche Reichspostverwaltung der’
schweizerischen Postverwaltung gegeniiber frither eine wesent-
lich hihere, den Selbstkosten entsprechende Entschidigung.

e. Mit Bezug auf die Annahmebedingungen, Verpackung ete.
der Fahrpoststiicke iber 5 kg. Gewicht im Verkehr mit Deutsch-
land, Osterreich und Ungarn gelten fortan im allgemeinen eben-
falls die Vorschriften des internationalen Poststiickvertrages und
des Ausfithrungsreglements zu demselben.

Sowohl im Verkehr mit Deutschland, wo dies schon bisher’
der Fall war, als auch im Verkehr mit Osterreich und Ungarn
miissen alle Pakete bis zum Gewichte von 5 kg. und ebenso
alle Expreli- und alle Nachnahmesendungen vom Aufgeber fran-
kiert werden.

f. Pir Stiicke mit Wertangabe bis zum Gewicht von 5 kg.
nach Osterreich und Ungarn kommt fortan die billigere einheit-
liche Werttaxe von 10 Ct. fir je Fr. 300 oder einen Bruch-
teil dieses Betrages zur Erhebung. :

Die bisher bestandene Beschrinkung, wonach Begehren um
AdreRinderung fir Sticke mit hoherer Wertangabe als Fr. 500
unzulissig waren, ist im Verkehr mit Deutschland und Osterreich. -
aufgehoben; sie bleibt aber bestehen im Verkehr mit Ungarn. .

Bundeshlatt. 53. Jahrg. Bd. IL 48
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g. Der Aufgeber einer Nachnahmesendung kann im Ver-
kehr mit Deutschland, Osterreich und Ungarn nachtriglich ver-
langen, dal die Sendung dem Adressaten ohne Nachnahme oder
gegen einen geringern als den urspriinglich angegebenen Betrag
ausgeliefert werde. Er hat das beziigliche Begehren bei der
Aufgabestelle anzubringen und dafir die fiir die Zuriickziehung
von Sendungen und die Anderung von Adressen im Auslands-
verkehr festgesetzten Gebithren zu entrichten.

h. Eine Haftpflicht wird auch bei den Fahrpoststiicken itber
5 kg. Gewicht anerkannt, und zwar fir den Verlust, die Be-
raubung oder die Beschiddigung. Vergitet wird der wirklich
erlittene Schaden, jedoch im Verkehr mit Deutschland nie mehr
als Fr. 3.75 und im Verkehr mit Osterreich und Ungarn nie
mehr als Fr. 3 fiir jedes halbe Kilogramm oder einen Bruchteil
dieses Gewichts.

Ist ein Wert angegeben, so dient der Betrag desselben als
Grundlage bei der Feststellung des von der Post zu leistenden
Schadenersatzes. Wird jedoch nachgewiesen, dafl der vorge-
merkte Wert den wirklichen Wert der Sache ibersteigt, so ist
nur dieser letztere zu ersetzen.

2. Wir waren bestrebt, die in den neuen Ubereinkommen
mit Deutschland, Osterreich und Ungarn liegenden Erleichterungen
im Postverkehr auch weitern Kreisen zugénglich zu machen. Zu
diesem Zwecke haben wir die Oberpostdirektion ermichtigt,
auch mit den Postverwaltungen von Frankreich und Italien
in Unterhandlung zu treten. Diese Unterhandlungen, welche durch
unsere Gesandtschaften in Paris und Rom unterstitzt wurden,
umfafiten folgende Punkte:

a. Erhohung des Gewichtssatzes fiir den einfachen Brief
von 15 auf 20 Gramm im Verkehr mit Frankreich und
Italien.

b. ErmiBigung der Taxe im Grenzverkehr wmit Frank-
reich von 15 auf 10 Ct. fir frankierte und von 30 auf 20 Ct.
fir unfrankierte Briefe.

¢. Einfithrung einer ermifigten Taxe im Grenzverkehr mit
Italien auf eine Entfernung von 30 km. in gerader Richtung
von einer Poststelle zur andern, wobei diese ermiifiigte Taxe
betragen soll: 10 Ct. fiir den einfachen frankierten und 20 Ct.
fir den einfachen unfrankierten Brief, mit Gewichtsstufen von
20 zu 20 Gramm.
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Bei allem Wohlwollen, mit welchem die Prifung dieser
Antrige von seiten der Postverwaltungen von Frankreich und
Italien aufgenommen wurde, sind wir leider nicht in der Lage,
die Annahme der vorstehenden Antrige durch die genannten
Verwaltungen melden zu koénnen.

Als Hauptsechwierigkeit steht zur Zeit der Verwirklichung
dieser Verkehrserleichterungen die Thatsache entgegen, daf im
internen franzosischen und italienischen Postverkehr der einfache
Gewichtssatz fiir Briefe noch auf 15 Gramm beschrinkt ist und
dafl die Inlandtaxe fir den einfachen Brief in Frankreich noch
15, in Italien sogar 20 Ct. betrigt. Es geht aber nicht wohl
an, daf im internationalen Verkehr Erleichterungen zugestanden
werden, welche fir den Inlandverkehr nicht bestehen. Immer
hin wurde eine Wiedererwiigung dieser Fragen auf den Zeit-
punkt zugesagt, auf welchen die in Vorbereitung stehende Re-
form der Inlandsbrieftaxen in Frankreich und Italien zur Durch-
fithrung gekommen sein wird.

3. Zwischen der schweizerischen Postverwaltung und der
Postverwaltung von Grofbritannien und Irland ist im Berichts-
jabr ein Ubereinkommen abgeschlossen und auf den 1. Februar
1900 in Kraft gesetzt worden betreffend den Austansch von
telegraphischen Geldanweisungen.

4. Auf den 1. Januar 1900 sind dem Ubereinkommen be-
treffend den Austausch von Briefen und Schachteln mit Wert-
angabe beigetreten die britischen Kolonien der Straits Settlements
und der Leewards-Inseln (Antigua, Dominica, Montserrat, Nevis,
St. Kitts und Jungfern-Inseln).

5. Die unter dem deutschen Schutze stehenden Samoa-Inseln
sind dem Weltpostvertrag, sowie den iibrigen Vereinsabkommen
von Washington, mit Ausnahme desjenigen betreffend die Iden-
titiitsbiicher, beigetreten und ferner hat Deutschland diejenigen
Anderungen zum Ausfithrungsreglement des Weltpostvertrages
veranlaBt, welche infolge Ubergangs der Karolinen-, Palau- und
Marianen-Inseln (ohne Guam) aus dem Besitze Spaniens in den-
jenigen Deutschlands notwendig geworden sind.

6. Die Regierung der Vereinigten Staaten von Amerika
hat fir die Inseln Kuba, Portorico, Hawai, Guam und Philippinen
«den Beitritt zum Hauptvertrag des Weltpostvereins erklirt.

7. Im August 1900 wurde der Geldanweisungsdienst mit
Portorico, Hawai und der Stadt Manila eingefithrt, und szwar in
gleicher Weise und zu den namlichen Bedingungen, wie sie im
Verkehr mit den Vereinigten Staaten von Amerika anwendbar sind.

|1
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8. Ferner wurden die notwendigen Vereinbarungen und An-
ordnungen getroffen, daf vom 1. Januar 1901 an der Geld-
anweisungsverkehr mit Montenegro aufgenommen werden konnte.

9. Auf den 1. September hat die Verwaltung mit den Mes-
sageries Anglo-Suisses in Basel ein Abkommen vereinbart be-
treffend Beforderung von Poststiicken nach den Vereinigten Staaten
von Amerika. Die Poststiicke werden nach diesem Abkomien
zu vorteilhaften Bedingungen iiber Basel-Hivre-New-York ge-
leitet und ab Basel durch Vermittlung der Messageries Anglo-
Suisses befordert. Dieses Abkommen wurde den Verwaltungen
von Italien und Osterreich zur Mitbenutzung fir sich und die
riickliegenden Lander zur Verfigung gestellt und die schweize-
rische Verwaltung vermittelt nunmehr aueh den T'ransport von
Poststiicken aus Italien und Osterreich, sowie den riickliegenden
Léndern nach den Vereinigten Staaten von Amerika.

10. Aus dem Bericht des internatienalen Bureaus
des Weltpostvereins, welcher zur Einsicht der Mitglieder der

Bundesversammlung bereit liegt, ist auler den Mitteilungen itber

die Thitigkeit des Bureaus im Jahre 1900 folgendes zu entnehmen:
Die Verwaltungsausgaben betrugen nach Abzug eines Saldo-
vortrages vom Jahre 1899 Fr. 90,803. 68; im Vorjahr beliefen
sich diese Ausgaben auf Fr. 80,482. 47. Nach den Bestimmungen
des Ausfihrungsreglements zum Weltpostvertrag dirfen die Aus-
gaben des internationalen Bureaus des Weltpostvereins im Jahr
die Summe von Fr. 125,000 nicht itbersteigen und gemif dem
unter Abschnitt 1II, Ziffer 1, hiervor erirterten Beschlusse des
Kongresses aus Anlaff der Gedenkfeier des 25jahrigen Bestehens
des Weltpostvereins soll der Betrag, welcher von dem zur Ver-
fiigung stehenden Kredit durch die Verwaltungskosten nicht be-
ansprucht wird, zur Aufnung eines Denkmalfonds verwendet
werden. Dieser Betrag belduft sich pro 1900 anf Fr. 34,196. 32
Unter Hinzurechnung des Erloses ans der Denk-
schrift fur die Jubiliumsfeier im Betrage von . 890. 55

steigt der Denkmalfonds per Aunfang 1901 auf Fr. 35,086. 87
Der Beitrag der Schweiz an den dem internationalen Bureau zur
Verfigung stehenden Jahreskredit von Fr. 123,000 betrigt Fr. 1930,

V. Personal und Besoldungen.
1. Poststelien.

Die Gesamtzahl der Postburcaux belief sich Ende 1900
auf [584.
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Die Zahl der Bureaux I. Klasse (11) am Sitze der Krelspost-
direktionen ist eine gegebene.

Die Filialbureaux haben sich um 16 Stellen vermehrt.

Die Zahl der Postbureaux II. Klasse hat sich im Berichtsjahre
am 19 vermehrt, indem 27 Postbureaux UI. Klasse in Bureaux
II. Klasse umgewandelt und drei neue Bureaux Il. Klasse ge-
schaffen wurden; dagegen wurden 11 Bureaux II. Klasse in
Filialbureaux umgewandelt.

Bei den Postbureaux IIL. Klasse betrigt die Vermehrung im
abgelaufenen Jahre 44, infolge Umwandlung einer gréBeren An-
zahl (76) Ablagen in Bureaux etc.

Die Zahl der Postablagen betrug auf Ende des Berichtsjahres
1953 es ergiebt sich infolge der Umwandlung von Ablagen in
Bureaux einé Verminderung von 44 Stellen, trotzdem 20 neue
Ablagen geschaffen wurden.

Die Gesamtzahl der Poststellen, einschliefflich 13 Agentureﬁ
im Auslande, betrigt 3550, was einer Vermehrung im Berichts-
jahre um 35 Stellen entspricht.

Die Zahl der Postbureaux, auf die einzelnen Klassen verteilt,
betragt:

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) . . . . . 11
Filialen . . . o 48
II. Klasse (Bureaux mlt mehre1en Beamten) L. . 151
I11. Klasse (ibrige Bureaux). . . . . . . . . . 1374

' Total 1584

Die 1953 Postablagen zerfallen in 1286 rechnungspflichtige
und 667 nicht rechnungspflichtige. Alle rechnungspflichtigen Ab-
lagen sind mit dem gesamten internen Geldanweisungs- und
Einzugsmandatdienst betraut. Von diesen letztern Ablagen sind
uiberdies 268 anch zum direkten Geldanweisungs- und Einzugs-
mandatverkehr mit dem Auslande ermichtigt; ferner konnen Ein- -
zahlungen nach dem Awuslande bei allen rechnungs- und nicht
rechnungspflichtigen Ablagen gemacht werden.

2. Personal.

Die Gesamtzahl des fest angestellten Postpersonals belief sich
Ende 1900 auf 9656 Beamte und Angestellte, gegenitber 9312
im Vorjahre. Dieses Personal setzte sich wie folgt zusammen:
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a. Centralverwaltung.

Oberpostdirektor . . . B, 1
Abteilungschefs und AdJunkte .o 6
Trammspektoren Materialverwalter und Wentzexchenkon-
trolleur . . . e 6
Sekretire, Kanzhsten und Gehulfen e 33
Revisoren und Gehilfen . . . . . e e 23
Angestellte . . . . . . . . . . . . . .. 6

Total 5
(Ende 1899: T3.)
b. Kreigsverwaltungen.
Direktionsbeamte (Kreispostdirektoren, Adjunkte, Kassierc

und Kontrolleure) . . e 44
Bureau-, Dlenst- und Unterbureauchefs e 30
Commis A5 0 Lo 182
Angestellte . . . . . . . . . . . . ... 49

Total 303

(Ende 1899: 297)
c. Betriebsdienst.
Bureauzx I. Klasse.

Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . . . . . 122
Commis . . . . . . . . . . . . . . .. %40
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . 1485

Total 2547
(Ende 1899: 2256.)
Bureauz I1I. Klasse.

Postverwalier, Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . 179
Commis . . . . . . . . . . . . . . . . b3
Angestelite . . . . . . . . . . . . . . . 1196

Total 1909
(Ende 1899: 1796.)

Bureaux III. Klasse und Ablagen. :
Posthalter . . . . . . . . . . . . . . . . 1371

Postablagehalter . . . I 51V
Landbrieftriger und Landboten . . . . . . . . . 1243
: Total 4564

(Ende 1899: 4629.)




Agenturen.
Beamte. . . . . . . . . . . . . . . .. 16
Angestellte . . . . . . . . . . . . L. 7
Total ~—23
(Ende 1899: 22.)
Kondulteure . . . . . . 233

(Ende 1899: 239.)

Im Berichtsjabre hat sich das Personal bei der Central-
verwaltung um zwei Gehiillfen bei der Oberpostkontrolle vermehrt.

Bei den Kreisverwaltungen ist eine Vermehrung um zwei
Chefbeamte, vier Commis und zwel Angestellte eingetreten.

Im Betriebsdienst hat bei den Bureaux 1. Klasse eine Per-
sonalvermehrung um 17 Chefbeamte, 90 Commis und 184 Ange-
stellte stattgefunden.

Bei den Bureaux Il. Klasse ist eine Vermehrung um 20 Chef-
_ beamte, 26 Commis und 67 Angestellte eingetreten.

Die Vermehrung der Posthalterstellen betrigt 45 und die
Verminderung der .Ablagehalterstellen 47. Die Landbrieftrager-
und Landbotenstellen sind um 63 zuriickgegangen. Es rihrt dies
namentlich von der Besserstellung infolge Umwandlung von Post-
hureaux III. Klasse in Bureaux II. Klasse her.

Das Personal der Agenturen im Auslande hat sich um einen
Angestellten vermehrt.

Beim Kondukteurpersonal hat im Berichtsjahre infolge Ab-
lebens etc. eine Verminderung um sechs Mann stattgefunden,
indem im abgelaufenen Jahre frei gewordene Kondukteurstellen
zum Teil durch Bureaudienerstellen ersetzt wurden.

Die Gesamtvermehrung des Postpersonals betrigt somit 344,
gegeniiber 248 im Vorjahre.

Die gegenitber dem Vorjahre grofere Personalvermehrung
ist darauf zuriickzufithren, dafl im Laufe des Berichtsjahres die
Verkehrszunahme merkbar auch auf die Dienstverhiltnisse ein-
gewirkt hat.

Vom Gesamtpersonal der Postverwaltung sind weiblichen
Greschlechts : .
vonden 75 Beamten und Angestellten der Ober-

postdirektion . 0= U0 %
» = 256Beamten der Krelsverwa,ltungen . 19 = Ta4%
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von den 49 Angestelltender Kreisverwaltungen L= 20%
, 1062 Beamten der Bureaux I Klasse . 48 = 4,51 %
» 1485 Angestellten der Bureaux I. Klasse 1 =" 04 %

713 Beamten der Bureaux II Klasse . 56 === T35 %0
1196 Angestellten der Bureaux II. Klasse 5 == 0, %o
1371Beamten der Bureaux III. Klasse . 417 == 30,1 %0

. o 1950Ablagehaltern . . . 415 = 2445 %
. . 1243 Landbrleftmoern und Landboten . 55 = 4,40 %o
w 23 Beamtenund Angestellten der Agen-

turen. . . . . . . . . . 0= 00" 0
w5 233 Kondukteurem . . . . . . . 0 == 0,00 %o

Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Berichts-
jahre folgende Mutationen vor:

Beamte. Bedienstete. Total.

Versetzungen (ﬁ'eiwillige) R 100 23 123
Todesfalle . . . e 49 9N 140
Freiwillige Ruektntte . 36 G 103

Abberufuncren (emschlleﬁhch Ent-
lassungen auf Einladung der Ver-
waltung hin) . . . . . . . 19 59 78

Total 204 240 444

3. Aspiranten und Lehrlinge.

Im Berichtsjahre wurden 159 Lehrlinge aufgenommen, gegen-
iber 116 im Vorjahre. Weibliche Bewerber konnten auch im
Berichtsjahre aus dienstlichen Griinden nicht beriicksichtigt werden.

120 Lebrlinge legten die Patentpriifung ab. Davon crhielten
22 die Note 1 (vorziiglich);
33 . . 2 (gut);
39 , ., 3 (geniigend);
6 konnten nicht patentiert werden.

Total 120

Ende 1900 standen in Verwendung:

339 patentierte Aspiranten (2 weibliche);
162 Lehrlinge (— weibliche).

Total 501 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 2 weibliche.
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4. Stand der Besoidungen.

Im Berichtsjahre hat mit Wirksamkeit vom 1. April 1900
an auf Grund des Besoldungsgesetzes vom 2. Juli 1897 eine
allgemeine Besoldungsrevision zu gunsten des Postpersonals statt-
gefunden, wobel mdessen die Aufbesserung fir den Einzelnen
den Betrag von Fr. 200 im Maximum nicht iitbersehritten hat.
Es sind folgende Summen fiir diese Gehaltsaufhesserungen ver-
wendet worden.

Oberpostdirektion . . .. rund Fr. 9,200
Kreispostdirektionen (Dir ektoren Ad-

junkte, Kassiere und Kontlolleure) . 600
Postbureaux I. Klasse . . . . . o o 195000
Postbureaux 1I. Klasse . . . . . ., 97,000
Postbureaux III. Klasse . . . . ., ., 137,400
Postkondukteure . . . . . . . . 26,000
Postablagen . . . . . . . . . o 198,000

Ubrige Bedienstete . » 5 520,000

Fr. 1,183,200

Alle diese Beirige sind auf die Dauer eines ganzen Jahres
berechnet, da aber die Besoldungserhohiungen erst auf den 1. April
in Kraft getreten sind, ergiebt sich im Berichtgjahr aus den Ge-
haltsaufbesserungen eine effektive Mehrausgabe von Fr. 887,400.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtsjahres,
verglichen mit dem Stand auf Ende 1898 und 1899 findet sich
auf nachstehender Tabelle.
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Gehaltsvergleichungen,

Dezember 1898, 1899 und 1900.

Diese Tabelle hat, weil nur auf die Rechnung des Monats Dezember sich stfitzend.
nur Wert filr die Darstellung der prozentualen Zunahme der durchschnittlichen Besoldungen,
Die wirklichen Besoldungsausgaben weisen andere Zahlen auf, die dem Rechnungsbericht zu

entnehmen sind.

9 1900

! Allgemeine Gehaltsrevision.

* Nicht inbegriffen die Poststellen, welehe nar im Sommer getffnet sind.

* Fahrtentschidigungen inbegriffen,

i * Dazu kommen noch die Entschidigungen far dos Lokal, filr Heizung, Beleuchtung,
Sonntagsdienst und eventuell flas Telégraphen- und Telephoneinkommen.

. N
X a .. 1Es . , B
S| Epd (EEE| £ |55
S2| 255 |3=2E| £ |PE
=8| 22 |82 ¥ g
= DD =0 ber d
S35 | £°7 |83 | fohergonendon
Jahre.
Fr. Fr. % | %
Oberpostdirektion . . 1898 64 | 283400 | 4428 8l —
1899 67 1 291400 | 4349 — | 1
1900 69 | 303912 | 4404 les | —
Kreispostdirektionen . 1838 | 245 | 897,600 | 3663 12} —
1899 | 250 1 914,400 | 3657 — | Oy
1300 | 256 | 976,836 | 3815 42 | —
Chefs bei den Bureaux 1. Klasse 1898 | 103 426,200 | 4137 Tus | —
1899 | 105§ 431,224 | 4106 — | Om
1900 | 122 | 492,492 | 4036 — | L
Postverwalter und Chefs
bei den Bureaux 1I. Klasse 1898 { 155 | 624,500 | 4029 8,981
1899 | 159 | 648,844 | 4080 los | —
1800 | 179 | 750,636 ] 4193 2 | —
Commis bei den Bureaux ) Klasse 1898 | 814 | 1,965,400 | 2414 6ol —
1899 | 850 | 2,008,196 | 2362 — 2,10
i 1900 | 940 | 2,282,100 | 2427 2m | —
| Commis bei den Bureaux Il. Klasse 1898 | 487 1,241,100 | 2548 | 13,86 Y| —
1899 | 508 | 1,273,532 | 2507 — | Yee
1900 | 534 | 1,365,408 | 2556 los | —
Bureaux III. Klasse . 1898 j 1325%] 2432500 | 1835¢| 4,1 —
1899 | 13262 2428858 | 18314] — | O
1900 | 13713 2,652,532 { 18614 143 | —
Ablagen. . . . . . 1898 ) 19029 1,759800 | 9256 | 17l —
1899 1 19149 1,780,368 | 930 | Upe¢ | —
1800 | 18759 1,904,248 | 1015 9e | —
Brieftriiger, Boten etc. 1898 | 3638 | 6,251,200 | 1718 | 10,0 Y —
1899 | 8795 | 6,446,180 | 1698 | — ! lae
1900 } 3986 | 7,196,628 | 1805 6, -
Kondukteure . . . . 1898 | 247 | 868,100 | 35143 | 8! —
\ 1899 | 239§ 853420 | 357051 1,60 | —
233 | 860,635 | 36933 | 3t —

'
!
1
I
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5. Biirgschafien.

1. Im abgelaufenen Jahre hat das Postpersonal, mit Ein-

schluff der Postpferdhalter, wie folgt Biirgschaft geleistet:

Auzahl, Betrag Fr.
Personalkaution . . . 812 2,588,900
Realkaution . . . 1 6,000

Amtsbdrfrschaftsverem 10,781 34,099,500
Total 11,594 36,694,400

o

2. Der schweizerische Amtsbiirgschaftsverein hatte im Be-
richtsjahre Verluste im Betrage von Fr. 7791. 35 der Post- und’
'I'elegraphenverwaltung zu vergiiten (15899: Fr. 2015. 57).

3. Der Bestand des Vereins und der Biirgschaftssummen war-
folgender:

Zahl der Mitglieder Biirgschaftssumnien
auf 1. Januar auf 1. Januar
1901 1900 1901 1900
Postverwaltung . . . 10,781 10,380 34,099,500 32,830,500
Telegraphenverwaltung 1,405 1,402 2,623,000 2,574,000
Zollverwaltung . . . 1,018 983 2,043,900 1,951,300
Andere eidgendssische
Verwaltungen . . 58 57 496,500 466,500

Total 13,262 12,822 39,262,900 37,822,300-

4. Die von jedem Mitgliede des Amtsbiirgschaftsvereins zu.
entrichtende jéhrliche Priamie betrigt /s pro mille der Birg-
schaftssumme. Auf Ende 1900 besall der Verein nach dem vor-
laufigen Rechnungsabschluf} ein reines Vermogen von Fr. 227,114. 48.
(Ende 1899: Fr. 220,420).

5. Die Delegiertenversammiung des schweizerischen Amts—
biirgschaftsvereing in Lausanne hat ‘am 12. September 1899
den Beschlul gefaflt, das Centralkomitee habe noch im Laufe
des Jahres 1899 der zustindigen Behérde das Gesuch zu unter-
breilen, die Aufhebung der Amtsburgschaftspﬂleht
in Erwaﬂung zu ziehen.

Nach Eingang des beziiglichen Gesuches hat der Bundesrat
zunéichst cine Umfrage bei allen Departementen iiber ihre Stel-
lungnahme zu diesem Gesuche veranstaltet und sodann das Post--
departement, als die zumeist beteiligte Behorde, eingeladen, ihm
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an Hand der Erirterungen der einzeluen Departemente und unter
Darlegung seiner eigenen Ansicht einen Gesamthbericht zu erstatten,
sowie die ihm gutscheinenden Antriige zu stellen.

Nach Einsichtnahme der Berichte der simtlichen Departe-
mente und der besondern Vorlage des Post- und Eisenbahn-
4departements hat der Bundesrat sodann unterm 30. November
1900 folgende Beschliisse gefafit:

a. Das Gesuch der Delegiertenversammlung des schweizerischen
Amtsbiirgschaftsvereins um Aufhebung der Amtsbiirgsehaft
wird abgelehnt.

4. Das Postdepartement wird ermichtigt, dem Centralkomiteo
des schweizerischen Amtsbiirgschaltsvereins die (encigtheit
des Bundesrates auszusprechen, zu einer Neugestaltung des
Vereins, der nach mgglichst einfachen Grundsitzen gobildet
wiirde, Hand zu bieten, vorausgesetzt, dal sich die Mehr-
zahl der Vereinsmitglieder in diesem Sinne ausspreche, wo-
bei es die Meinung hat, dall die Postverwaltung die G-
schiftsleitung des neuen Vereins zu iibernehmen hiitto.
Dadurch wiirden voraussichtlich die Betriebskosten und die
Beitrige der Vereinsmitglieder wesentlich herabgemindert.

¢. Das Postdepartement hat, falls der Bargschaftsverein sich
grundsitzlich fir die Anderung ad & hiervor ausspricht,
ilber den Geschiiftsgang zwischen der Bundesverwaltung
und den Biirgschaftspflichtigen einen Entwurf auszuarbeiten
und diesen dem Bundesrat zur weitern Beschluffassung zu
unterbreiten.

Das Centralkomitee des schweizerischen Amtsbiirgsehafts-
vereins ist am 6. Dezember 1900 von diesen Beschliissen in
Kenntnis gesetzt worden und hat den Empfang der beziglichen
Mitteilung bestitigt. Die weitere Behandlung dieser Angelegen-
heit wird im Jahr 1901 erfolgen.

VI. Inspektionen.
Es wurden folgende Inspektionen vorgenommen :

1900 1899

1. Bei stationiren Poststellen . . . . . . 4004 3888
2. Bei fahrenden Postbureaux (Bahn- und Schiffs-

posten) . . . . . 637 bb4

3. Uber die Besmgunﬂ des Trainmaterials . . . 250 182

4891 4624




-3
o
~J

Die Inspektionen wurden vorgenommen:

bei den stationiren Poststellen,
64 durch Beamte der Oberpostdirektion,
3940 durch -Beamte der Kreispostdirektionen ;
bei den fahrenden Bureaux,
50 durch Beamto der Oberpostdirektion,
587 durch Beamte der Kreispostdirektionen.

Die Inspektionen iiber die Besorgung des Trainmaterials.
fallen in die Thatigkeit der <4 Tuunmspektmen der Oberpost--
direktion.

Die Inspektionen bei den stationdren -Poststellen haben fol-
gende Differenzen im Kassaabschluff zu Tage gefordert:

1900 1899

Zahl der Differenzen ither 50 bis 100 Fr. . . 213 223
N byl n n 1 OO ¥ %OO N N N 1 1 2 1 94

.n ,n - ” 200 ., 500 PO 48 52
O, - . 500 , 1000 ., . . 14 15
-, " ., 1000 ., 2000 ., . . 12 2
w P “ , 2000 . 5000 ., . . 4 2
. » " .,  H000 e, . . . . . - —

Total 403 398

Es zeigt sieh eine Vermehrung der bei Kassarevisionen kon-
statierten Differenzen um 5. Diese Vermehrung, die auch nur in
Zufalligkeiten ihren Grund haben kann, giebt zu Bedenken nicht
Anlaff. Bedauerlich ist dagegen, dals dic Zahl der grofiern Kassa-
deficite, diejenigen iiber 1000 bis 5000 Fr., im Berichtsjahr um
12 hoher ist als im Vorjulire. '

Schwerere Strafen, als welche wir BuBlen von Lr. 5 oder
dartiber, Zuriickversetzung in provisorische Anstellung oder Ent-
lassung betrachten, wurden infolge Wahrnehmungen bei Inspek-
tionen, wegen Ungehorigkeiten, sei es in der Kassafilhrung oder
in den ubrigen Dienstverrichiungen, verfigt :

1300 1899
Bussen in . . . .. . 111 100 Fiallen
/uruckvelset/un;:, n pmvlbonqche Anstelluno
in e 2 2,
Entlassuno mo.. . R 1

W

Bei 1457 Inspektnonen ergab sich eine tadellose Dienst-
besorgung.
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Die Zahl der Inspektionen, deren Befund tadellos war, hat
‘sich gegeniiber dem Vorjahre um 79 vermehrt. Ks darf der
Hoffnung Raum gegeben werden, dafl infolge des Umstandes,
daff mit der Inspektion der Poststellen, itberall wo dies angezeigt
-erscheint, eine miindliche Belehrung der Stelleinhaber verbunden
wird, die Zahl der guten Inspektionsergebnisse eine langsam fort-
-schreitende sein werde.

Der Geldumsatz im Berichtsjahre erreichte den Betrag
von 1,442/172,321 Franken gegenitber 1,393,925,271 Franken
im Vorjahre.

VII. Unfille im Postbetriebe.

1. Im Jahre 1900 sind 183 Unfille vorgekommen, die zur Aus-
richtung von Entschidigungen im Totalbetrage von Fr. 32,058. 61
fubrten. Hiervon betreffen 167 Fille mit Fr. 21,357. 69 Ent-
schidigung das Postpersonal und die Postillone und 16 Fille
it Fr. 10,700. 92 Entschidigung andere Personen. Gegen-
itber dem Vorjahre, das im ganzen 187 Fille mit Fr. 23,478. 70
‘Entschidigung aufwies, erzeigt sich eine Verminderung der Fille
mm die Zabhl von 4, dagegen eine ErhOhung des Betrages der
bezahlten Entschidigungen um Fr. 8579. 91.

Das Nettovermdigen der Unfallkasse betrug

auf Ende 1900. . . . . . . . . . . Fr, 83,145 4l
. o 18990 . . o o000, 70,995, 92
und bat sich demnach im Jahre 1900 um . . Fr. 12,149, 99
wermehrt.

2. Schon wiederholt ist bei Behandlung und Krledigung
‘von Postwagenunfillen und deren Folgen Grund vorhanden ge-
‘wesen, zu bedauern, dal die betreffende Angelegenheit nur ad-
'ministrativ und nicht auch von der zustindigen kantonalen Be-
horde gerichtlich untersucht worden war. Um diesem Mangel
fiar die Zukunft abzuhelfen, sind die Kreispostdirektionen beauf-
tragt worden, von solchen Unfillen, die sich im Postbetrieb er-
eignen und die nicht nur Materialschaden oder unerhebliche Ver-
letzungen von Personen (Reisende und Postpersonal) zur Folge
haben, der zustindigen kantonalen Behdrde sofort Mittei-
Jung zu machen, damit letztere von Amtes wegen einc Unter-
suchung anhebe.
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VIIi. Postregal.

Wegen Ubertretuny des Posiregalgesetzes mufliten im Be-
richtsjahre von Verwaltungsbehorden folgende Strafen ausgesprochen
werden :

1. Besorgung des nach Artikel 2 des Regalgesctzes
der Postanstalt allein vorbehaltenen Tra.nsports von

Personen und Sachen . . . . < 8
2. vorschriftswidriges Lusammenpacken von Sendungen

an verschiedene Adressaten . . . . 24
3. Uberschreitung der Konzession (Art. 7 des Ge-

setzes) . . . . . —

4. Verwendung bereits benutatet Wertzelchen Belfu-
gung von brieflichen Mitteilungen in Drucksmchen
und absichtliche Umgehung von Posttaxen . . . 1173

unbefugte Benutzung der Portofreiheit. . . . . 20
unbefugtes Mitfahren in Postwagen. . . . . . —
Aufgabe von Sendungen verbotenen I[nhalts . . . —

Total 1225

= =

-~

s ergiebt sich gegentiber dem Vorjahre eine Vermehrung
der Straffille um 253 (1899: 972).

Die Einnahme der Verwaltung aus den ausgesprochenen
Buflen betrigt Fr. 1927. 15, gegeniiber 1601. 99 im Vorjahre.

Die Vermehrung der Straffille im Berichtsjahre gegenuber
1899 betriftt hauptsichlich die Verwendung bereits benutater
Wertzeichen zur Frankatur, Beifiigung von brieflichen Mittei-
lungen in Drucksachen und absichtliche Umgehung von Posttaxen.
Die Zunahme der Straffille wegen Verwendung bereits benutzter
Wertzeichen hat die Postverwaltung schon im Berichtsjahre ver-
anlafit, die Frage zu priifen, ob diese Fille nicht durch bessere
Entwertung der Frankomarken, wenn auch nicht ganz verun-
moglicht, so doch eingeschrinkt werden konnten. Wenn die
Marken beéi der ersten Verwendung so entwertet werden, dafl
die Spuren der Abstempelung deutliche sind und nicht entfernt
oder abgeschwicht werden konnen, so wird auch die Ver-
suchung, schon gebrauchte Marken noch einmal zu verwenden,
weniger hiufig herantreten. Nach verschiedenen vorgenommenen
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Versuchen ist eine wirksamere Stempelfurhe zum Entwerten der
Marken gewihlt worden, deren Eigenschaft hauptsichlich darin
besteht, dafl sie mehr als die bisherige Farbe in das Marken-
papier eindringt, einc mehr zersetzende Wirkung auf das letztere
ausibt und jedenfalls nicht entfernt werden kann, ohne das
Markenbild zu beschidigen und zu verwischen. T weitorn
werden zur Zeit auch Versuche gemacht, um dic Widerstands-
fihigkeit des Farbstoffes auf den Frankomarken gegeniiber den
Reinigungsmitteln moglichst abzuschwiichen. Auch wurden die
Poststellen neuerdings angewiesen, einer deutlichen Abstempe-
lung der Marken besondere Aufmerksamnkeit zu schenken, und
die Inspektionsbeamten haben Auftrag erhalten, in dieser Be-
ziehung genaue Cherwachung walten zu lassen.

IX. Postlokale.

Im Berichtsjahre waren die Bauarbeiten im Gunge an den
auf’ Rechnung des Bundes zu erstellenden neuen Gebiuden in
Freiburg, Lausanne, Schaffhausen, Herisan und Zug.

Das Postgebiude in Freiburg wurde fertiggesteld und am
25. Juli 1909 bezogen. Vorgeriickt sind auch die Bauarbeiten am
neuen Gebiude in Lausanne, und zwar so, daf§ einzelne Bureaux der
Kreispostdirektion bereits in dasselbe haben verlegt werden kinnen,
dagegen war es nicht miglich, auch den Betriebsdienst im Jahr
1900 im neuen Gebitude zu installieren.

Neue, von der Verwaltung gemietete Lokale. welehe IKr-
withnung verdienen, wurden in Dienst genommen in:

Winterthur-Tobfeld . . . . am 1. Februar,
Avenches . . . . . . . . 1. April,
Estavayer-le-lac .- L April
Sierre O B I
Chiasso (Lokalpostburean) . . 15. Mai,
Lugano-Bahnhof . . . . . 1. Julj

Orbe .o . L Juliy
Amriswil . . . 0 o0 0 L 1 Jali
Rapperswil (St. Gallen) . . . 1. Juij
Klosters-Platz. . . . . . . 28. September,
Zavieb-Fluntern . . . . . . 2Y9. September.

St. Maurice (Wallis) . . . 1. November.
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Vergrofert wurden die gemieteten Lokale in:

Luzern-Hof . . . . auf den 1. Mai,
Delsberg (Transxt) . gy 1. Juni,
Genf Eaux-Vives. . . . . 1. Dezember,

Schénenwerd . . . . , ., 20. Dezember.

Umbau- und Vergroferungsarbeiten wurden auch vorge-
nommen an dem dem Bunde gehorenden Postgebdude in Inter-
laken. In Bezug auf den Postdienst war es namentlich not-
wendig, fiir die Bedienung des Publikums wihrend der Fremden-
saison mehr Schalter zu gewinnen. Die umgebauten Postlokale
wurden auf den 1. Juni in Benutzung genommen, wobei indessen
zu bemerken ist, dafl das Postbureau wihrend des Umbaues nicht
aus dem Gebiude verlegt war.

X. Wichtigere Vorkommnisse im Posthetrieb.

1. Im Berichtsjahre wurden 41 neue Postkurse eingerichtet,
wovon 21 auf Strecken fallen, die vor der Errichtung dieser
Kurse von Postwagen nicht befahren worden sind. Am 15. Juni
wurde der durchgehende Postkursbetrieb auf der neugebauten
Klausenstrafle erdfinet.

Nebst der Kinfithrung neuer Kurse wurden viele Verbesse-
rungen im Kursdienste durch Vermehrung der Fahrten, Verwen-
dung groflerer und bequemerer Wagen, Ausdehnung der Dauer
der Kurse, Beiwagenlieferung etc. erreicht. Zwei Postkurse
sind wegen allzu ungiinstiger Betriebsergebnisse aufgehoben worden.

2. Seit dem Jahre 1895 wurden nach und nach die Taxen
fir die Bef¢érderung von Postreisenden auf einer groflern
Zahl von Postrouten herabgesetzt und mehr einheitlich ge-
regelt. Diese Mafregel hat eine merkliche Vermehrung der
Reisendenzahl und zum Teil auch eine Erhohung der Einnahmen
an Taxen zur Folge gehabt. Die Taxreduktion ist im Berichts-
jahre fiir einmal zum Abschlusse gelangt.

3. Namentlich auch infolge Erhebung einer.Zollbehandlungs-
gebithr auf den Postpaketen aus dem Auslande nach der Schweiz
ist es notwendig geworden, die Instruktion iber die Zoll-
abfertigung der Postsendungen neu zu bearbeiten und heraus-
zugeben. Die neubearbeitete Insiruktion ist aber vorliufig, um
die darin vorgesehenen Neuerungen praktisch zu erproben, nur
provigoriseh in Kraft gesetzt worden.

Bundesblatt. 53. Jahrg. Bd. IL 49
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4. Am 31. Marz 1900 ist eine Instruktion iber die
Anlage, Erstellung und Abgabe des Postkursbuches erlassen
worden.

5. Die Vorschriften iiber die Besorgung des Postdienstes in
den Bahnposten und in Eisenbahnwagen waren bisanhin in ver-
~ schiedenen Erlassen und Verfigungen zerstreut. Diesclben sind
nun in einer am 31. Oktober 1900 herausgegebenen ,Instrulk-
tion iber den Postbetrieb auf Eisenbahnen“ zusammen-
gefafit worden.

6. s ist die Wahrnehmung gemacht worden, dafl Liefe-
ranten, welche von der Postverwaltung Diengtkleider zur
Anfertigung iibernehmen, die letztern nicht selbst anfertigen oder
in eigenen Ateliers durch Arbeiter anfertigen lassen, sondern sie
an Unteraccordanten oder Arbeiter, die zu Hause arbeiten, weiter-
geben, und zwar geschah die Weitergebung der Arheiten zu
Bedingungen, dafl in der Presse die Klage auftauchte, die Post-
verwaltung bezahle zu geringe Preise. Die Centralpostverwaltung
hat hieraus Veranlassung genommen, den Kreispostdirektionen
gegeniiber die Ansicht auszusprechen, es sei die Anfertigung der
Dienstkleider wenn thunlich an solche Unternehmer zu vergeben,
welche die Anfertigung entweder selbst besorgen oder sie in
eigenen Ateliers besorgen lassen, immerhin sei eine andere Ver-
gebung nicht formlich untersagt. Dagegen werde vorgeschrieben,
daB, wenn eine Vergebung von Schneiderarbeiten in letzterem
Sinne geschehe, den Lieferanten zur Bedingung zu machen sei,
den Arbeitern die ortsiiblichen Lihne (Sticklohne oder Taglohne),
da wo Tarife bestehen, nach Ortstarif, zu bezahlen. Diese Be-
dingung sei den Unternehmern jeweilen vor Vergebung der
Arbeit schriftlich zu machen und die Arbeit sei nicht zu ver-
geben, bis jene ungenommen sei.

7. Infolge der neuen Postiibereinkommen mit Deutschland,
Osterreich und Ungarn ist eine verinderte Erledigung der Nach-
nahmen auf Postpaketen nach dem Auslande -eingefithrt
worden. Friher wurde den Nachnahmepaketen eim Nachnahme-
schein beigegeben, auf welchem von der Bestimmungspoststelle
angegeben wurde, ob die Nachnahme vom Adressaten der Sen-
dung bezahlt worden sei oder nicht. Dieser Schein ging an die
Aufgabepoststelle zuriick, und die letztere war gehalten, dem
Aufgeber der Sendung den nachgenommenen Betrag erst dann
auszurichten, wenn der Schein mit der Benachriebtigung uber
die erfolgte Einlosung zuriickgekommen war. An Stelle des
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‘Scheius ist nunmehr eine taxfreie Postanweisung getreten.
Dieselbe wird von der Aufgabepoststelle resp. dem Auswechs-
lungsbureau der Sendung beigegeben und, wenn die Nachnahme
am Bestimmungsort eingelost worden ist, gelangt die Anweisung,
mit entsprechender Bemerkung versehen, an den Aufgabeort
zuriick, wo sie dem Aufgeber der Nachnahme in Liquidation der
letztern ausbezahlt wird. Fir das Publikum ist aus diesem ab-
geiinderten Verfahren die Erleichterung geschaffen worden, daf
«die Nachnahmebetrige dem Adressaten in der Wohnung statt auf
-der Poststelle ausbezahlt werden ; sodann wird mit dieser Neuerung
fiir den Postdienst eine 1ascheré, weil durch keine Umspedition
gehinderte Beforderung und in Bezug auf die Abrechnung iber
den Nachnahmeverkehr mit Deutschland und Osterreleh eine Ver-
einfachung eintreten. ‘

8. Im Berichtsjahre wurden neu herausgegeben :

der Anhang zum Poststiicktarif und zu den Fahrposttarifen
fiir das Ausland, welcher die allgemeinen Transport- und Zoll-
vorschriften, sowie die Einfuhr- und Durehfuhrbeschrinkungen
aund -verbote enthilt und

der Fabhrposttarif fir Grofbritannien und Irland und fir Malta.

9. Identitdatsbiicher wurden im Berichtsjahre 113 Stick
-verkauft gegenitber 77 Stiick im Vorjahre.

10. Die Zahl der Schlofficher ist seit Ende 1899 von
7189 auf 7792 Stiuck gestiegen (Vermehrung 603 Ficher). Die
Zahl der grofiern Ficher (Dimensionen 15 und 12'/3 ¢m.) hat um
271, diejenige der kleinern (12%/p und 12!/2 em.) um 332 Stick
.zZugenommen.

11. Auf Ende 1900 bestanden 413 Privatverkaufs-
‘stellen fir Postwertzeichen. Der Bestand hat sich gegen-
ither dem Vorjahre um 16 Stellen vermehrt. Die Privatwert-

‘zeichenverkiufer bezogen an Provisionen den Betrag von Fr.
9305. 06 (1899 Fr. 10,046. 02).

12. Die Offnung der Aipenpiisse fir den Wagenverkehr
-erfolgte :

1900 1899
Ofen . . . . . 22. April 28. April
Maloja . . . . 24. April 8. April
Julier. . . . . 5. Mai 12. Mai

fr
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1960 . 1899
Simplon . . . . 9. Mai 28. April
Bernina . . . . 11. Mai 24. Mai
Fliela . . . . 11. Mai 25, Mai
Alpula . . . . 13. Mai 26. Mai
Spligen . . . . 15. Mai 26. Mai
Bernhardin . . . 20. Mai 3. Mai
Farka . . . . 5. Juni 9. Juni
Oberalp . . . . 6. Juni 11. Juni
Klausen . . . . 8. Juni —_
Lukmanier . . . 11. Jum 15. Juni
Grimsel .- . . . 12. Juni 15. Juni

III. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.

Im Jahre 1900 erzeigt der interne Telegraphenver-
kehr neuerdings einen Ruckgang7 der betrichtlicher ist als der-
Jenige des Vorjahres, indem er 5 °/ betriigt, gegeniiber 1,41 %
im Jahre 1899. Die Gesamtzahl der internen Telegramme ist
it 1,577,974 um 82,026 unter der im Vomnschlal’e ange-
nommenen Zahl von 1660 000 geblieben. Uber die Ursache
.dieses Riickganges hahen wir uns in frihern Berichten wieder-
holt ausgesprochen, so dafl wir glauben, uns weiterer Ausfih-
rungen daritber enthalten zu konnen, besonders im Hinblick auf
den ziffermifigen Nachweis iber den Einflull des Telephonver-
kehrs, der im letzten Geschiiftsbericht geleistet wurde.

Derinternationale Verkehr weist ebenfalls eine kleine
Verminderung auf, ndmlich 0,21 %o, die nach dem aufferordentlich
ginstigen Ergebnisse des Vorjahres nicht iiberraschen kann. Die
Gesamizahl “ von 1,694,371 internationalen Telegrammen blieb
um 25,629 unter der im Voranschlage angenommenen.
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Um so ginstiger stellt sich der Transitverkehr, welcher
gegenitber dem Vorjahre um 11,1 %6 gestiegen ist und mit einer
Zahl von 677,817 Telegrammen die im Budget vorgesehene, um
47,817 uberschritten hat.

Trotzdem erzeigt der Gesamttelegraphenverkehr,
wegen des stirkeren Riickganges der internen Telegramme, eine
Verminderung von 0O.s °/o gegeniiber der im Vorjahre ein-
getretenen Vermehrung von 3,89 %s.

Den ungitnstigeren Verkehrsverhiltnissen entsprechend, blieb
denn auch der Gesamtertrag der Telegramme um
Fr. 41,469.74 hinter demjenigen des Vorjahres zuriick und um
Fr. 62,859.65 unter der im Budget vorgesehenen Einnahme.

Auch der telephonische Gespriachsverkehr hat, wie
im Vorjahre, den gehegten Erwartungen nicht entsprochen. Die
Vermehrung betragt bei den Lokalgesprichen 8 %o, bei den
interurbanen 6,7 %. Letztere Vermehrung bleibt betrichtlich
unter der dem Budgetansatz zu Grunde liegenden, und zwar
hauptsichlich weil die stérenden Einfliisse der Starkstromanlagen
auf den Telephonverkehr mit der Ausdehnung solcher Anlagen
immer fithlbarer werden und damit die Benutzung der interur-
banen Verbindungen mehr und mehr beeintrichtigen.

Der Gesamtertrag der lokalen undinterurbanen
Gespriche stellt sich mit Fr. 2,634,195. 37 um Fr. 197,387, 97
héher als im Vorjahre, blieb aber um Fr. 281,804.63 unter dem
Voranschlage.

Die Zahl der Telephonabonnemente betrigt auf Ende
des Berichtsjahres 37,761, blieb also unter der im Budget ange-
nommenen Zahl von 38,000. Gegeniiber dem Bestande auf
Ende des Vorjahres zeigt sich eine Vermehrung von 2705 Aboa-
nementen, welche jedoch erheblich geringer ist, als die des Vor-
jahres (3138) und diejenige des Jahres 1898 (3072). Diesem
Riickgang in der Zunahme der Abonnentenzahl ist es zuzu-
schreiben, dafl der Krtrag der Abonnementsgebithren im Jahre
1900 um Fr. 169,144.99 hinter dem Budgetansatz zuriickge-
blichen ist. Die stufenweise Herabsetzung der Gebithren fur die
Abonnemente der zwei vorangehenden Jahre, in Verbindung mit
einem geringern Abonnentenzuwachs als in jenen beiden Jahren,
hat zur Folge, dafl der Ertrag der Abonnementsgebiihren nicht
im gleichen Verhiltnisse zunimmt, wie die Zahl der neuen Abon-
nenten, und dal eine Verminderung des Durchschnittsertrages,
auf den einzelnen Abonnenten berechnet, eintritt. So betrigt
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die durchschnittliche Abonnementsgebithr, mit Einschlufi der
Distanzzuschlige und Gebithren fir Zusatzapparate, im Jahre 1900
nur Fr. 62.94, gegeniiber Fr. 64.42 im Jahre 1899 und Fr. 65. 25.
im Jahre 1898. Das Budget fiir das Jahr 1900 stitzte sich noch
auf eine Durchschnittsgebithr von Fr. 67, weil man den Durch-
schnitt des Jahres 1898 ausschlieflich den auBerordentlichen
Telephonstorungen im 1. Semester jenes Jahres glaubte zu-
schreiben zu sollen. Aus der gleichen Ursache stellt sich der
Gesamtertrag der Abonnementsgebithren nur um Fr. 118,504.23
héher als im Vorjahre, wiahrend dieses gegenitber 1898 einen
Mehrertrag von Fr. 175,551.08 aufwies.

Das finanzielle Gesamtresultat der Verwaltung stellt
sich im Vergleich zum Vorjahre wie folgt:

1899. 1900.
Einnahmen . . Fr. 8,072,099.53 Fr. 9,261,439, 84
Ausgaben , 9,230,497.19 , 10,159.157.73
Passivsaldo . .  Fr. 1,158,397.66 Fr. 897,717.89

Das Resultat des Berichtsjahres ist nm Fr. 260,679. 77
glostiger als dasjenige des Vorjahres, weil die Inventarvermeh-
rung gegeniiber 1899 eine um Fr. 814,009. 05 hohere Summe
erreicht. Dieselbe hat den beziiglichen Einnahmenposten des
Vorauschlages von Fr. 1,000,000 um Fr. 51,701. 78 uberstiegen..
Die grofle Differenz in dei Inventarvermehrung der Jahre 1899
und 1900 erklirt sich teilweise aus den starken Preiserhohungen
der Metalle und anderer Rohmaterialien, hauptsichlich aber aus
den grofern Vorriten an Linienmaterial, Apparaten und Betriebs-
material, die auf Ende 1900 im Centralmagazin vorhanden waren.
Der daherige Mehrbestand beliduft sich allein auf Fr. 485,528. 67,
wihrénd die iibrige Vermehrung die Bestiinde in den Inspektions-
kreisen und Telephonnetzen betrifft. Bei den letztern rithrt die
groflere Inventarvermehrung hauptsichlich von der Neueinrichtung,
bezw. Ummontierung, bestehender Centralstationen (wie St. Gallen,
Luzern, Freiburg) oder dann von der Erweiterung, bezw. vomn
Ausbau solcher Centralen her (wie in Bern, Chaux-de-Fonds,
Neuenburg, Lugano u. s. w.).

Nach Abzug der Amortisationsquote von 15 %o und mit
Hinzurechnung der im Berichtsjahre fiir Neubauten verausgabten
Summe von Fr. 5,471,892 stellt sich der Bauconto auf Ende
des Jahres 1900 auf Fr. 15,400,947. 61.
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Folgende, in iblicher Weise auf Grund der Rechnungsbelege
vorgenommene, Verteilung der Einnahmen und Ausgaben auf den
Telegraphen- und den Telephonbetrieb giebt iiber das Rechnungs-
ergebnis jedes einzelnen der beiden Dienstzweige in den Jahren
1899 nnd 1900 Aufschluf}:

A. Telegraph.
. 1899 1909
Einnahmen . . Fr. 3,037,043.26 - Fr. 3,031,582. 47
Ausgaben . . » 2,956,481. 86 ., 3,043,951. 94
Aktivsaldo . . Fe.  80,561. 40 —
Passivsaldo . . ‘ — Fr.  12,369. 47
B. Telephon.

: 1899 1900
Einnahmen . .  Fr. 5,035,056. 27 Fr. 6,229,857, 37
Ausgaben . . 5 6,274,015. 33 » 1,115,205 79
Passivsaldo . .  Fr. 1,238,959.06 ~ Fr. 885,348.42

Der Telegraphenbetrieb stellt sich somit um Fr. 92,930. 87
ungiinstiger, der Telephonbetrieb dagegen um Fr. 353,610. 64
giinstiger als im Vorjahre. Die Telegrapheneinnahmen sind um
Fr. 5,460. 79 hinter denjenigen des Jahres 1899 zuriickgeblieben,
withrend die Ausgaben gegeniiber dem Vorjahre um Fr. 87,470. 08
gestiegen sind. Von  dieser Ausgabenvermehrung fallen
Fr. 81,375.43 auf die Rubrik ,Gehalte und Vergitungen®,
welche hauptsichlich durch die gesetzlichen Besoldungserhobungen
auf 1. April 1900 eine Mehrbelastung erfahren hat. Eine solche
ist zwar auch im Telephonbetrieb eingetreten, wo indessen einer
Vermehrung der Ausgaben gegeniiber dem Vorjahre von
Fr. 885,348. 42 eine Zunahme der Einnahmen von Fr. 1,238,959.06
gegeniibersteht, dank einer Inventarvermehrung von Fr. 936,089.90,
welche um Fr. 774,543. 82 hoher ist als diejenige des Vorjahres.
Ohne diese Erhohung der Inventarvermehrung wire das Ergeb-
nis des Telephonbetriches um Fr. 420,933. 18 ungiinstiger als
im Vorjahre, weil alsdann einer Ausgabenvermehrung von
Fr.885,348.42 eine Einnahmenvermehrung von nurFr. 464,415.24
gegeniibergestanden wiire.
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AnliBlich der Beratung des Voranschlages fir das Jabr
1900 wurden im Nationalrate folgende Anregungen gemacht:

1) Es mochte im Telephonverkehr, anlidBlich der Revision
des Taxengesetzes, auf die Einrichtung eines Lokalrayons von
10 Kilometern mit einheitlicher Taxe, analog der Einrichtung
des Postverkebrs, Bedacht genommen, eventuell die Frage niiher
gepriift werden, ob die Vermehrung der Centralen im Interesse
des Verkehrs liege.

2) Interkantonale Linien, wie diejenige von Luzern nach
Bellinzona, sollten. mit Bezug auf Beitragsleistungen der Gemein-
den nicht denjenigen Linien gleichgestellt werden, die den bloflen
Lokalverkehr vermitteln, vielmehr sollte hier von solchen Bei-
tragsleistungen abgesehen werden.

Unvorgreiflich einer allfilligen Revision des Telephongesetzes,
glauben wir aun dieser Stelle in betreff dieser Anregungen fol-
gende Erlduterungen geben zu sollen.

Ad 1. Nach statistischen Erhebungen erreicht die Zahl der
auf eine Entfernung von 10 Kilometern gewechselten interurbanen
Gespriche etwa 20 %, aller interurbanen Gespriiche, was fir das
Jahr 1900 eine Zahl von 896,570 Gesprichen ausmacht. Wiirden
diese Gespriche nur mit 5 Cts. anstatt mit 30 Cts. taxiert, so
hitte dies fiur die Vewaltung einen Ausfall von Fr. 224,142.50
zur Folge, welcher nur durch eine Taxerhihung auf den iibrigen
interurbanen Gesprichen oder eine entsprechende Erhohung der
Abonnementsgebithren ausgeglichen werden kénnte. Abgeschen
hiervon, wiirde eine Hrweiterung des Lokalrayons in dem ange-
regten Sinne die Ertrignisse einer groflen Anzahl von Telephon-
verbindungen, fir welche die Gemeinden Garantieverpflichtungen
iibernemmen haben, sehr filhlbar vermindern und damit die Vor-
aussetzungen, unter denen die Garantie iibernommen wurde,
wesentlich verdindern; die daraus entstehenden Schwierigkeiten
wiirden die Verwaltung wahrscheinlich n@tigen, auf solche Ga-
rantieleistungen zu verzichten und so die damit verbundenen
Vorteile preiszugeben. Eine Vergleichung mit dem Lokalrayou
der Post scheint uns dbrigens in Anbetracht der Verschiedenheit
der Betriebsmittel der beiden Verkehrsanstalten, sowohl nach
ihrer Art als ihrer Kostspieligkeit, nicht zutreffend.

Was sodann die Frage anbetrifft, ob die Vermehrung
der Centralen im Interessc des Verkehrs liege, so ist diesclbe
im Zusammenhang mit der vorangehenden Anregung wohl so
aufzufassen, dall die Errichtung von Telephoncentralen im Gegen-
satz zu der Errichtung von Umschaltestationen gemeint ist.
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Das Bundesgesetz betreffend das Telephonwesen kennt keine
Umschaltestationen, sondern fiihrt in Art. 2 als Einrichtungen fiir
die Vermittlung des tclephonischen Verkehrs nur die Telephon-
netze der einzelnen Ortschaften, die Gemeindestationen und die
Netzverbindungen auf. Die in der bundesriitlichen Verordnung
vom 24. September 1895 (Art. 7 und 60—71) vorgesehenen
Umschaltestationen bilden Teile eines Ortsnetzes und haben den
Zweck, cine Abonnentengruppe gemeinsam an eine Telephon-
centrale anzuschliefen, wenn direkte Anschliisse fiir die einzelnen
Abonnenten unthunlich sind, und so auch kleinern Ortschaften,
welche den Bedingungen fiir Errichtung von selbstindigen
Netzen nicht zu entsprechen vermogen, die Moglichkeit telepho-
nischer Anschlisse zu geben. Da die Umschaltestationen Teile
eines Netzes bilden, so haben die an sie angeschlossenen Abon-
nenten den Vorteil, mit allen Abonnenten ihres Netzes im Lokal-
verkehr zu stehen, also fiir die mit denselben gefithrten Gespriiche
nur die Taxe von 5 Cts. zu bezahlen, wogegen sie aufller den
auf den Einzelnen fallenden Gebithren, fiir die gemeinsame
Leitung dic jdhrliche Abonnementsgebithr gemeinschaftlich zu
itbernehmen, und an die Bedienungskosten der Umschaltestation
je einen Beitrag von jihrlich Fr. 20 zu entrichten haben. Bei
einer grofiern-Zahl von Abonnenten, die mit der Ortschaft, in
welcher sich die Centrale befindet, in regem Verkehr stehen,
treten diese Mehrleistungen gegenitber den Vorteilen des Lokal-
verkehrs zuriiek. Anders verhilt es sich mit kleineren Abon-
nentengruppen, die wenig Lokalverkehr haben und den Haupt-
wert auf den interurbanen Verkehr legen, besonders bei weiterer
Entfernung von der Centralstation und entsprechend hoheren Di-
stanzzuschligen, In diesem Falle finden die groferen Leistungen
der an Umschaltestationen angeschlossenen Abonnenten gegenitber
solchen in selbstindigen Netzen keine Kompensation im Lokal-
verkehr. Dazu kommt, dafl Umschaltestationen infolge ihrer Or-
ganisation und auf Grund der Art. 2, 10 und 14 des Gesetzes
nicht mit andern Netzen als mit dem, zu welchem sic gehoren,
also auch nicht mit Umschaltestationen eines andern Netzes, durch
besonderc Leitungen verbunden werden diirfen.

Nun kommt es aber nicht selten vor, dall eine Ortschaft
mehr Interesse hat, mit einem weiter entfernt gelegenen Netzec
verbunden zu sein, als mit dem ihr zunichst gelegenen, sci es,
dafl ihr Verkehr mit der betreffenden Ortschaft ein lebhafterer
ist, sei es, daf die interurbanen Verbindungen des dortigen Netzes
den Fernverkehr erleichtern. Da aber die Distanzzusehlige fir
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eine lingere Anschlufileitung fiir die Abonnenten zu driickend
wiirden, so streben diese in solchen Fillen ein selbstindiges
Netz an, indem sie die Garantie fir cinen gewissen Minimaler-
trag der Leitung iibernehmen.

Anderseits kommt aber auch der Fall hiutig vor, daff zwei
oder mehr nahe bei einander gelegene Ortsehaften durch Um-
schaltestationen an verschiedene Netze angesehlossen sind und
nur auf weitem Umwege und unter Bezahlung der interurbanen
Taxe miteinander verkehren konnen. Diesem Ubelstande kaun
nur dadurch abgeholfen werden, daf eine der betreffenden Um-
schaltestationen in ein selbstindiges Netz umgewandelt wird.

Allerdings hat die Verwaltung ein gewisses Interesse, die
Lokalnetze durch Anschlufl von Umschaltestationen moglichst aus-
zudehnen. Dadurch wiirde nicht nur ein groferer Lokalrayou
mit ermiligter Gesprichstaxe geschaffen, sondern auch eine bes-
sere Ausnutzung der interurbanen Leitungen crmdoglicht und die
Erstellung mancher unabtraglichen Linie verhindert. Deshalb
bestimmte Art. 7, Absatz 2, der bundesritlichen Verordnung vom
24. September 1895, daB selbstindige Netze in der Regel nur
errichtet werden, wenn wenigstens 10 Abonnenten in der be-
treffenden Ortschaft oder deren Umgebung gesichert seien und die
Entfernung von der nichsten Centralstation iber 10 Kilometer
betrage. Die Durchfiihrung dieser Vorschrift, soweit es sich um
die Entfernung handelt, begegnete indessen, wegen der oben
auseinandergesetzten Verhiltnisse, groBen Schwierigkeiten, wes-
halb der Bundesrat in seiner Sitzung vom 23. Dezember 1897
den Beschlufl fafite:

,Bs sei dem Publikum anheimzustellen, auf eine Distanz von
5—10 km. und bei mindestens 10 Abonnenten Umschaltestationen
oder selbstindige Centralstationen zu verlangen, sofern dieser
Konzession nicht von vorneherein im cinen oder andern Falle
cin administratives Hindernis im Wege steht, das aus der Sorge
fir eine rationelle Entwicklung des Telephons herauswiichst.*

Die Sache liegt also so, dal bis auf cine Eatfernung von
5 Kilometern von einer Telephoncentrale nur Umschaltestationen
und keine selbstindigen Netze errichtet werden, wihrend bei
Entfernungen von iber 5 und bis auf 10 Kilometer die Wahl
der cinen oder andern Einrichtung der Abonnentengruppe frei-
steht und bei Entfernungen von iiber 10 Kilometer in der Regel
nur Netze gestattet werden.
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Diese Anordnung diirfte im allgemeinen sowohl den Interessen
des Verkehrs als denjenigen der zunichst beteiligten Abonnenten
cntsprechen. Dafl denjenigen, welche, um eine telephonische
Verbindung zu erhalter, betrichtliche jabrliche Leistungen zu
iibernehmen haben, innert gewisser, durch technische und admini-
strative Riicksichten gezogener Grenzen der Entscheid iiber die
Art und Weise ihrer Einrichtung gelassen wird, scheint ein
Gebot der Billigkeit. Kine solehe Erleichterung entspricht aber
auch dem Sinn und Geiste von Art. 15 des Telephongesetzes,
weil dieselbe kleineren Ortschaften eher telephonische Anschliisse
ermoglicht, und zwar solche, welche je nach Umstinden mehr
dem Lokalverkehr oder mehr dem interurbanen Verkehr dienen
koénnen. -

Ad 2. Die den Gemeinden iberbundenen Garantieleistungen
fir interurbane Telephonverbindungen stiitzen sich auf Art. 5 des
Gesetzes vom 27. Juni 1889. Dieselben betragen Fr. 50 per
Kilometer Linicnlinge oder Bruchteil eines solchen und reichen
bei weitem nicht aus zur Verzinsung und Amortisation des An-
lagekapitals und zum Linienunterhalt. Immerhin deccken sie etwa
einen Dritteil der der Verwaltung entstehenden Kosten und bieten
den Vorteil, allzuweitgehenden Anspriichen auf Erstellung inter-
urbaner Verbindungen ein gewisses Hindernis entgegenzustelien.
Fiir Verbindungen, welche die Verwaltung fur die Abwicklung
des allgemeinen Verkehrs als notwendig oder niitzlich erachtet
und welche der Gesamtheit aller Abonnenten oder doch einem
grofen Teil derselben von Vorteil sind, wird keine Garantie-
leistung verlangt. Maligebend sind einzig die Verkehrsverhilt-
nisse ; die Kantonsgrenzen fallen hier aufler Betracht.

Was speciell die Bedeutung einer Telephonverbindung nach
dem Kanton Tessin anbetrifft, so hat sich daritber der bundes-
ritliche Bericht vom 24. Januar 1893 eingehend verbreitet und
os konnen jene Ausfihrungen im allgemeinen noch jetst als zu-
troffend bezeichnet werden. Dies ist namentlich der Fall hinsicht-
lich der Gesprichsfrequenz, fir welehe uns nun bestimmte Zahlen
vorliegen. Die fir das Jahr 1900 ins Budget aufgenommenen
beiden Leitungen Luzern-Bellenz und Zirich-Lugano wurden am
23. Oktober dem Betrieb iibergeben. Von diesem Tage an bis
31. Dezember, also in 70 Tagen, vermittelte die erstere Leitung
in beiden Richtungen 202 oder durchschnittlich cirka 3 Gesprache
per Tag, und die letztere, ebenfalls in beiden Richtungen, 702
Gespriche oder etwa 10 per Tag.
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Der Verkehr der beiden Leitungen zusammen betrigt somit
in den ersten 70 Tagen 904 Gespriche oder etwa 13 per Tag,
erreicht also nur etwa die Hilfte der in dem vorerwihnten Be-
richte angenommenen Ziffer (25 pro Tag). Dal diese letztere
Verkehrsziffer auch dann kaum iberschritten wird, wenn cinmal
die Verbindung Lugano-Mailand, beziehungsweise Ziirich-Mailand,
hergestellt ist, laBt sich nach den mit den internationalen Tele-
phonverbindungen bis jetzt gemachten Erfahrungen als ziemlich
sicher voraussehen. Auch bei 25 Gesprichen per Tag oder 9125
per Jahr wiirde sich bei der gesetzlichen Taxe von 75 Cts. eine
jihrliche Einnahme von nur Fr. 6843 ergeben.

Die beiden genannten Verbindungen wurden pro 1900 mit
rand Fr. 440,000 budgetiert und es wird die wirklichc Kosten-
summe, wenn von den mit dem Neubau verbundenen Umbauten
abgesehen wird, dieser Ziffer annihernd entsprechen. Die Ver-
zinsung der Anlagekosten erfordert 3,5 °/o, die Amortisation 15 %,
und wenn wir fiir den Unterhalt der Linie nur 1, %o rechnen
(was sehr niedrig veranschlagt ist), so kommen wir zu 20 %,
der Anlagekosten oder Fr. 88,000, welche Summe die auf die
beiden Leitungen fallende jahrliche Ausgabe der Verwaltung bildet.
Nach Abzug obiger Einnahme bleibt somit ein jihrlicher Aus-
gabeniiberschufy von Fr. 81,157. Fiur die beiden Verbindungen
war eine Garantie von zusammen Fr. 18,550 zu leisten, wovon
nach Abzug des oben auf Fr. 6843 geschitzten Gesprichsertrages
noch Fr. 11,707 zu Lasten der Garanten fallen wiirden, wodurch
sich die jdahrliche EinbuBe der Verwaltung auf Fr. 69,450 oder
rund Fr. 70,000 reduziert.

Angesichts eines so bedeutenden Opfers, das der Bund fir
eine unrentable Telephonverbindung ohnehin bringen mufl, wire
es schwer, Grinde zu finden, um die Gemeinden des Kantons
Tessin, welche fiir einen so minimen Verkehr unicht nur eine,
sondern sogar zwei Telephonleitungen verlangten, durch Verzicht
auf eine Garantieleistung nach andern Grundsifzen zu behandeln
als die Gemeinden der iibrigen Schweiz. Von diesen haben
manche, um der Vorteile des Telephons teilhaftis zu werden oder
ihren interurbanen Verkehr zu erleichtern, weitgehende Verpflich-
tungen ibernommen. Von der grofien Anzahl solcher Gemeinden
heben wir nur folgende als Beispiele heraus, wovon mchr als die
Hiilfte ebenfalls ,interkantonale* Verbindungen betreffen:




Gemeinde.
Aarau.

Balsthal .

Basel .

Bauma,

Bern .

Davos-Platz .

Frauenfeld

Glarus .

Herzogenbuchsee

Garantiesumme.

Fr.

Fr.

n

Fr. 5650

Fr.

n

Fr. 5000
Fr.

Fr.

2200
500
1800
550
730

. 5180

400
900
900

. 2200

. 7000

700

r. 7700
. 1350

. 1000

1500
3200

650
1300

. 7650

2850
2800

2200
800
2000

2200
2000

113

Leitung.
Aarau-Basel
» -Lenzburg
» -Luzern
» -Olten

» Zofingen

Balsthal-Langenbruck
» -Langenthal

»  -Solothurn

Basel-Zirich
» -Rheinfelden

Bauma-Zirich

Bern-Burgdorf

5 -Freiburg

» -Langenthal-Aaraw
-Miinsingen
-Murten

0
n

Davos-Platz-Chur
-Ragaz

” n

Frauenfeld-St. Gallen
" -Weinfelder
. -Zurich

Glarus-Ragaz

Herzogenbuchsee-Beri:
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Gemeinde. Garantiesumme. Leitung.

Martigny . . . . . . . Fr. 1300 Martigny-Sitten
» 2@ o  -Vevey
Fr. 3700

Murten . . . . . . . Fr. 750 Murten-Freiburg
» 1500 » -Neuchitel
Fe. 2250

Ragaz. . . . . . . . Fr. 1500 Ragaz-Chur
5 5000 » -Zirich
Fr. 6500

8t. Gallen . . . . . . Fr. 760 St. Gallen-Altstiiten

700 » -Bischofszell
1000 " -Flawil
n 445 s -Gofau
» 600 o -Heiden
5 2000 " -Ragaz
» 2700 » - -Winterthur

k]
n

Fr. 8205
St.Moritz . . . . . . Fr. 3300 St Moritz-Chur
» 2800 " -Schuls
Fr. 6100
Sitten. . . . . . . . Fr. 4750 Sitten-Lausanne
Solothurn. . . . . . Fr. 1600 Solothurn-Bern
» 3000 »  -Basel
» 100 »  -Fraubrunnen
Fr. 5300
Zgrich . . . . . . . Fr.4,000 Zirich-Aarau

s 470 » -Bilach
3,500 » -Glarus
1,000 ., -Riti

» 4,000 » -St. Gallen

Fr. 12,970

3 3




2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1900 fassen sich wie folgt

zusammen :
Léange in Kilometern

der Linien. der Drahte.
a. Neu erstellte Linien:

An Eisenbahnen. . . . . . 23,9 2510
An Straflen . . . . . . . 1756 43,5
Total 41,5 2945
4. Neue Drahte an 'beétehenden Linien:
An FEisenbahnen. . . . . . — 169,2
An Stralen . . . . . . . o~ 98,6
Total - 2675
¢. Umgebaute Linien:
An Eisenbahnen . . . . . . 11,2 23,4
An Straflen . . . . . . . 33,0 65,5
Total 45,6 88,0
4. Ausgewechselte Drihte:
An Eisenbahnen . . . . . . — 426,
An Strafen . . . . . . . — 47,4
Total - 4738
€. Abgebrochene Linien:
An Eisenbahnen. . . . . . 375 286,5
An Strafilen . . . . . . . 161, 119,
Total 198, 40549
f. Abgebrochene Drihte:
An Eisenbahnen. . . . . . — 3.8
An Strafen . . . . . . . — 9

Total — 13,




Infolge dieser Anderungen stellt sich die Liange der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl geordnet,

auf 31. Dezember 1900 wie folgt:

Ldnge in Kilometern der Linien mit

Total
Krelse ; 1 Draht. |2 Driihten.‘ 3 Drihten. | 4 Drihten. | 5 Drihten. ﬁnl;r:l:: Kilometer.
1. Lausanne 6273 4180 7.6 88,0 17,4 157, 1445,
II. Bern . 6231 336, 108,3 84,2 4,2 232,2 14580
1II. Olten . 4563 179, 166,6 89.1 92,5 2T, 1261,
1V. Zirich 172 182, 17, 46,3 61,2 1870 6668
V. 8t. Gallen 3256 182,9 1263 68,0 79,4 193.0 9752
VI. Chur . 2190 1848 118,2 55,8 54,2 50,2 683,
VII. Bellinzona 187, 93,6 4.0 14, 46,5 66,s 412,
Bestand auf Ende 1900 | 2612 15769 618, 4455 485 1163, | 69022
» » 5 18991 2671 1634, 689, 409,0 4856 1161, 7058,9
: Vermehrung — —_ — 35,6 0,2 2.8 ii 38,6
‘, Verwminderuag . 65,7 57,8 s — — — 1953
} Total Verminderung i 156,

-1
-3
(7]
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Auf Eisenbahnen und Stralen verteilt, ergeben sich folgende kilometrische Lingen der Staatstelegraphen-

Linien und -Drihte:

Lidnge der Linien.

Linge der Drihte.

Kreise.

A}?glﬁi:il.l- An StraBen.| Total. A{: aﬁi:g" An StraBen.| Total.
I. Lausanne 470,0 975, 1445 2,291,2 1710,0 4,002,
II. Bern. 591, 866,s 1458,0 2,739,5 13235 4,063,0
IIL. Olten 13,0 548, 1261, 3,428, 915, 4,344,
IV. Zirich . 503, 1615 666,s 2,152,4 836,4 2,988.5
V. St. Gallen . 535,s 439,4 915,9 2,623,5 6839 3,307,4
VI. Chur 43,2 639,0 683,1 132,4 1708,4 1,840.5
VII. Bellinzona . 135, 2170 412 1529 4175 1,170,4
Bestand auf Ende 1900 . 29936 3908,6 6902,z 14,1208 7595,8 21,716,6
" w w1899 . 29970 4061, ’ 70589 13,970,3 757'3,7 21,5440
Vermehrung —_ — f — 150,5 22,1 1726

Verminderung 3.4 153.8 l 156, — — -

LLL
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Die wichtigeren im Berichtsjabre ausgefihrten Neuanlagen
von Telegraphenleitungen sind:
1. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 112, Bern-Ziirich, bis
Chur;
2. die Anlage des neuen Drahtes Nr. 198, Chur-Samaden;
3. die Anlage des neuen Drahtes Nr. 388, Interlaken-St. Beaten-
berg.
Da diese Driahte auf ihrem ganzen Verlaufe an bestehendes
Gestinge angelegt werden kounten, so war der Neubau von
Telegraphenlinien im verflossenen Jahre ein ziemlich unbedeutender.

Wir haben auf Ende 1300 eine ganz betriichtliche Ver-
minderung der Gesamtlinge der Telegraphenlinien zu verzeichnen,
die zu einewm kleinern Teil auf wirklichem Abbruch von Linien-
strecken (cirka 40 km.), infolge Aufhebung, resp. Umwandlung
in Gemeindetelephonstationen, einer Anzahl Teclegraphenbureaux
beruht, hauptsichlich aber in der Ubertragung nambafter Strecken
gemischter Linien (ecirka 110 km.) vom Telegraphen- auf den
Telephonlinienetat ihren Grund hat. Wir verweisen diesbezitglich
auf die im letztjahrigen Geschiftsbericht enthaltenen Erliuterungen.

Werden zum Bestande des Vorjahres die Neubauten zugezihit
und der Abbruch abgezogen, so ergeben sich folgende Zahlen:

Linge in Kilometern

der Linien. der Driihte.

Bestand auf Ende 1899 . . . . . . 7038, 21,544,
Neubauten im Jahre 1900 . . . . . 415 562,

Total 7100, 22,1064
Abbruch im Jahve 18900. . . . . . 198y 419,0
Scheinbarer Bestand auf Ende 1900. . 6901 21,6873

Wirklicher Bestand auf Ende 1900 . . 6902, 21,7166

Die Differenzen von . . . . . . 0,7 29,3
ontsprechen den Lingeniinderungen, welche infolge der vor-
genommenen Umbauten und Verlegungen eingetreten sind.

In obigen Zahlen sind 115,5 km. Kabellinien inbegrifien, mit
einer Verminderung von 26, km. gegeniiber dem Bestande auf
Ende 1899. Diese Verminderung ist, gleich wie im Vorjahre,
nur eine scheinbarc und rithrt davon her, dafl Telegraphenkabel,
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die it Telephonkabeln in gemeinschaftlichen Griben liegen, vom
Telegraphen- auf den Telephonkabellinienetat iihertragen worden
sind. Als die bedeutendsten der durch diese Mafinahme betrofienen
Telegraphenkabelstrecken sind zu nennen: Bern-Linde, Biel-Pas-
quart, Neuchitel-Fahys, Neuchdtel-Maillefer, St. Gallen-Friedberg
und besonders Goschenen-Airolo (Gotthardkabel, 15,5 km. lang).

Die den Eisenbahnverwaltungen angehérenden Telegraphen-
linien- und Drihte erzeigen auf Ende 1900 folgenden Bestand:

Lénge in Kilometern

) der Linien.  der Drihte.
Selbstiindige Bahnlinien . . . . . . {171, 2,869,5
Bahndrihte an Staatslinien . . . . . — 9,366,1
Bestand auf Ende 1890 . . . . . . 1171, 12,235,
Bestand auf Ende 1899, . . . . . 11444 12,001,6

' Vermehrung 27,6 234,

Dieser Zuwachs erkliart sich einerseits durch den Bau neuer
selbstindiger Linien lings der elektrischen Bahnen Aigle-Leysin,
Bex-Gryon-Villars, Chitel-St. Denis - Palézieux, sowie lings der
Drahtseilbahn Vevey-Chardonre-Mont Pelerin, andererseits durch
die Anlage neuer Korrespondenz- und Signaldrihte an die be-
stehenden Bahn- und Staatstelegraphenlinien.

Die konzedierten Privatlinien und -drihte (‘l'elegraph, Tele-
phon, Liuteeinrichtungen, elektrische Uhren, Wasserstandsanzeiger
u. dgl.) hatten auf Ende 1900 folgenden Bestand:

Lange in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Unabhiingige Privatlinien . . . . . . 1104, 2026,
Privatdrahte an Staatslinien . . . . . — 158,z
Bestand auf Ende 1900 . . . . . . 1104, 21845
Bestand auf Ende 1899 . . . . . . 994, 1948,

‘Vermehrung 109,4 236,5-

Die Gesamtlinge der in der Schweiz auf Ende 1900 be-
stehenden Linien und Drihte, mit Ausnahme derjenigen der Tele
phonnetze und ihrer Verbindungen untereinander, sowie der Stark
stromleitungen, falit sich folgendermaBen zusammen :

|
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Linge in Kilometern

der Linien.  der Driihte.
Staatstelegraphenlinien . . . . . . 6902; 21,716,
Bahnlinien . . . . . . . . . . 1171, 12,235,
Privatlinien . . . . . . . . . . 1104, 2,184,
Bestand auf Ende 1900 . . . . . . 9178, 36,136,
Bestand auf Ende 1899 . . . . . . 9197, 35,4936
Vermehrung - 643,

Verminderung 19,7 —

Die sich in obiger Gesamtlinienlinge gegeniiber dem Vor-
jahre ergebende Verminderung ‘ist auf den Staatstelegraphenlinien-
bestand zuriickzufithren und hat ihren Grund in der bereits er-
wihnten Ubertragung gemischter Linienstrecken vom Telegraphen-:
auf den Telephonlinienetat.

Im Laufe des Berichtsjahres hat sich, zur Erzielung rascherer
Abwicklung des Verkehrs, die Wiinschbarkeit direkter Verbindung
der Bureaux Montreux und Sitten mit Genf gezeigt. Die An-
wendung des Systems Cailho, das bei entsprechender Monticrung
die gleichzeitige Benutzung einer Schleife zum Telegraphen- und
Telephonbetrieb gestattet, hat die Herstellung der gewiinschten
Verbindungen ohne Neuanlage von Drihten ermiglicht. Fir dic
Telegraphenverbindung Genf-Lausanne-Sitten wurde der
Telegraphendraht Genf-Lausanne und die Telephonschleife Luu-
sanne-Sitten, fiir die Telegraphenverbindung Genf-Vevey-
Montreux der Telegraphendraht Genf-Vevey und eine Telephon-
schleife Vevey-Montreux benutzt. Diese versuchsweise getroffenen
Arrangements haben sich seither ziemlich gut bewihrt; eine
wesentliche Beeintrichtigung des Telephonverkehrs durch den
Telegraphen wurde bis zur Stunde nicht beobachtet.

Die Statistik der Linienstérungen ergiebt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

qgahl Dauer Durchschuitts-
- - der Stirungen. in Stunden dauer.
Art der Storungen. "™ 209" jog0. 1859,  1900. 1899.  1900.
. St. M. St M,
Verwicklungen . . 1641 1589 7944Y. 7378%.  45.50 45.38
Unterbrechungen. . 443 394  3983%: 2895 95. —  75.20
Ablettungen . . . 332 348 15841/, 1992%.  45.46 55.43

Total 2416 2331 13512%/s 12266's  55.36 55.15
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Somit haben sich Zahl und Dauer der Stérungen im Berichts-
jahre etwas vermindert, was den giinstigen Witterungsverhilt-
nissen und namentlich den weniger zablreich vorgekommenen
Schneefillen und Stirmen zugeschrieben werden darf.

Die wichentlichen Messungen iiber den Isolationszustand der
Drihte weisen folgende Resultate auf:

Gat. Befriedigend. . Ungeniigend. Total
1899 . . 14,429 2389 1032 17,850
1900 . . 14,118 2572 1543 18,233
oder in Prozenten der Gesamtzahl ausgedriickt:
Gut. Befriedigend.  Ungeniigend.
1899 . . 804 13,8 - Bys
1900 .. 77,43 14,11 8,46

Die gegeniiber dem Vorjahre unginstigeren Isolationsresultate
rithren in der Hauptsache von Ableitungen in den Kabeln in
Lausanne. in den Juratunnels und im Dettenbergtunnel bei Bilach
her. Diese Fehler wurden teils durch Einschaltung von Reserve-
adern, teils durch Auswechslung der Kabel, gehoben.

3. Telephennetze und Telephonlinien.

Der aUO’ememe Bestand der Telephonnetze und ihrer Ver-
bindungen ergnebt sich aus folgenden Zahlen:

Zahl der
Telephonnetze. Abonnemente.
Ende 1900 . . . . . 318 317,761
" 1899 e e 297 35,056
Vermehrung im .Jahr 1900 21 2,705

Lange in km. der
Linien. Drihte.
Bestand auf Ende 1900
4. Der in Betrieb befind-
hichen ober- und unter-
irdischen Anlaﬁen (Ta-
belle D) . . . . . 14,1835 132,595,
Der Kabelanlagen, die
auf Jahresende ausgefiihrt

Ubertrag 14,183, : 132,595,
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Linge in km. der
Linien. Driilte.
Ubertrag 14,183, 132,595,
waren, jedoch mangels .
endgiiltiger Fertigstellung
noch nicht in Betrieb ge-
nommen werden konnten
(Fabelle V) . . . . 93,5 29,1719
Gesamtbestand auf
Ende 1900 . . . . . 142764 161,766,
Gesamtbestand laut : .
Geschaftsbericht pro
1899 . . . . 13,473,z 100,361,4
Dem Dlahtbestande ist '
noch beizufiigen: Totallinge - 126,299,
der Abonnentenkabeldoppel-
adern pro ‘Ende 1899 . . . 25,937

Vermehrung pro 1900 801., 35,4679

Zum Bestande der Drihte ist zu bemerken, daf die wihrend
der Jahre 1897—1899 beobachtete Zihlart, wonach die Doppel-
adern der Abonnentenkabel nur mit emfdchel Linge im Bestande
figurierten, fallen gelassen und nun alle Doppeladem mit zwei-
facher Linge, d. h. mit der wirklichen Drahtlinge in Rechnung
gebracht wurden, was natiirlich eine ganz hedeutende Erhiihung
der Gesamtdrahtlinge zur Folge hatte.

Der Umstand, dal die Vermehrung der Linien keineswegs
Schritt halt mit der Vermehrung der Drithte, ist darauf zurick-
zufihren, dafl der Zuwachs pro 1900 groftenteils in Kabelanlagen
besteht, bei denen, infolge der Moglichkeit auf einer Liniensektion
viele Kabel von grofer Adernzahl in einen oder mehrere Kanile
auszulegen, resp. einguziehen, der Unterschied zwischen Linien-
und Drahtlinge ein viel groferer ist, als derjenige zwischen
Linien- und Drahtlinge der oberirdischen Anlagen.

Der Bestand der einzelnen Telephonuetze in Bezug auf
Abonnemente, Stationen, Linien und Dréhte ist aus der Tabelle 1
am Ende dieses Abschuittes ersichtlich. Die in dieser Tabelle
enthaltenen Linien- und Drahtlingen reprisentieren nur die auf
Ende 1900 in Betrieb befindlichen ober- und unterirdischen An-
lagen, wihrend die auf diesen Zeitpunkt ausgefiithrten, aber mangels
endgiiltiger Fertigstellung noch nicht dem Betriebe ubergebenen
Kabelanlagen in einer besondern Tabelle zusammengestellt sind.
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_ Hine weitere Tabelle (I) giebt eine nach Kantonen geordnete
Ubersicht iiber die Telephoneinrichtungen.

Neu erdffnet wurden im Laufe des Jahres folgende 21 Netze:

Amsteg-Silenen. Lucens.
Andermatt. Lungern.

Aschi bei Spiez. Mendrisio.
Brunnen. Oberendingen.
Chiasso. Reigoldswil.
Erstfeld. St. Cergues.
Flims. Schwarzenegg
Gersau. Seengen.
Hombrechtikon. Visp.
Kandersteg. Zermatt.
Koppigen.

Brunnen, Hombrechtikon, Oberendingen und Seengen waren
frither Umschaltstationen und sind nun in selbstindige Telephon-
netze umgewandelt worden. :

Im Bau begriffen oder in Vorbereitung dazu waren die Netze:
Goschenen, Grofiwangen und Ilanz, wovon GroBwangen am
1. Januar 1901 dem Betrieb tbergeben worden ist.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden nachgenannte interurbaune
Verbindungen erstellt und erdffnet:

.a. interne Verbindungen:

Nr. der Linge in
Leitung. Kilometern.
19 Genf-Nyon (2. Verbindung) . . . . . . . 233
31 Nyon-St. Cergues . . B I I
52 Lausanne-Montreux (3. Vel blnduncr) . . . 2By
83 Moudon-Lucens . . . . . . . . . . . 5
142 Brig-Zermatt . . . . . . . . . . . 45y
143 Brig-Visp . e e 10,
189 Neuenburg-Biel (2 Verbmdung) B § 3
259 Delsberg-Laufen . . B 1
308 bern-Frelburg (2. Verbmdung) - ¥ R
317 Bern-Thun (4. Verbmdung) - § I
349 Spiez-Aschi . . G 6,9
357 Thun- Schwarzenegg S I

Ubertrag 2520
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Nr. der

Leitung.

364
371
384
441
448
456
466
495
498
504
514
522
552
553
561
563
365
566
373
574
575
624
633
643
645
703*
714
715
724
T41
788
867
§92
939
950
968
969

Frutigen-Kandersteg
Interlaken-Spiez
Burgdorf-Koppigen .
Liestal-Reigoldswil . . .

Basel- Bern (3. Velblndunfr)
Basel-Chaux-de-Fonds . .
Basel-Liestal (3. Verbmdunv)
Aarau-Triengen .
Wohlen-Seengen
Lenzburg-Seengen .
Zurzach-Oberendingen .
Luzern-Bellinzona
Altdorf-Goschenen .
Goschenen-Andermatt .
Sarnen-Lungern .

Altdorf-Erstfeld .

Vitznau-Gersau . .
Altdorf-Amsteg-Silenen
Schwyz-Brunnen

Brunnen-Gersaun

Zug-Horgen

Zirich-Lugano .
Ziurich-Frauenfeld (2 Verbmduncr)
Zirich-Widenswil (2. Verbindung)
Ziirich-Richterswil (2. Verbmdlung)
Rapperswil-Hombrechtikon
Uster-GoBau . .o
Uster-Riiti

Wetmkon-Bd,retswd

W interthur-Frauenfeld .(2 Verlbmduno)

Weinfelden-Miillheim . .

St. Gallen-Arbon (2. Verbmdun 2) .
Rorschach-Heiden . . .
Chur-St. Moritz (2. Verbmdung)
Reichenau-Flims

Lugano-Mendrisio

Lugano-Chiasso .

Linge in
Kilometern.

Ubertrag 252

5
16,0
3
6.6
13,3
S,z
T
8,3
204,
41,5
22,
244
6,2
T.0
15,
6.0
13,
57
14,7
850
69,0
115
17,4
24,

Ubertrag 1349,
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Nr. der Liange in
Leitung. : ) Kilometern

Ubertrag 1349,z

b. internationale Verbinduugen :

972 GenfLyon . . . . . . . . . . . . 15p
973 Genf-Annemasse e e 51
980 Basel-Belfort . . . . . . . . . . . . 843
985 Basel-Stuttgart-Berlin . . . . . . . . . T
986 Basel-Straburg . . . . . . . . . . . 358
987 Basel-St. Ludwig . . . . . . . . . . 33
989  Stein-Sackingen . . . . . . . . . . . 1
997 Buehs-Vaduwz. . . . . . . . . . . . 19

Total km. 1473,

Die mit Sternchen bezeichnete Leitung Rapperswil-Hom-
brechtikon ist eindrahtig ; alle iibrigen sind doppeldrahtig (Schleifen).

Seit Eroffnung der Schleife Nr. 987, Basel-St. Ludwig, ist
die bisherige Leitung Basel-St. Ludwig-Milhausen, infolge Aus-
schaltung des Bureau St. Ludwig, als direkte Verbindung Basel-
Miilhausen in Betrieb.

Dureh Verlingerung sind umgewandelt worden die bisherigen
Verbindungen :
Nr. 237, Chaux-de-Fonds-Sonceboz in Nr. 265, Biel-Locle,
5 289, Moutier-Sonceboz w p 282, Biel-Moutier und
" 285, Sonceboz-Tramelan w n 283, Biel-Tramelan.

Im Laufe des Berichisjahres wurden 9 bisher eindrihtig
angelegte Leitungen verdoppelt. .

Der Bestand der interurbanen Verbindungén auf Ende 1900
ist folgender :

interne Verbindungen . . . . . . 598
internationale Verbindungen . . . . 21
Total  619.

Vou den internen Verbindungen sind noch 36 eindrihtig
angelegt.

Die Gesamtlinge der interurbanen Verbindungen betrigt aut
Jahresende 16,385, km.; diejenige der entsprechenden Drihte
(die Schleifen doppelt gerechnet) 32,447,; km.
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Die nachstehende Zusammenstellung zeigt, wie sich die inter-
urbanen Verbindungen auf die verschiedenen Netze verteilen.
Auf Ende 1900 gab es:

109 Netze mit 1 interurbanen Verbindung,

92 ., s 2 " Verbindungen,
39 N V 3 ] N
18 Kl 0 % n Kl
6, ., o ) »
10, n U ) )
3 n 2l 7‘ D N
4 0 n 8 0 »
3 n N 9 kil N
2 0 »n 10 n N
7 ] kil 11 Kl N
2 n » 1‘2 N N
2 n N 13 n n
1 Netz ., 15 » » (Chaux-de-Fonds),
1, ., 16 " » (Neuenburg),
2. Netze ., 19 " ., (Aarau und Gonf),
1 Netz , 22 " » (Winterthur),
1, n 26 D) : » (Biel),
1, . 31 “ 5 (Luzern),
. 2 Netze ., 32 o .., (Basel u. Lausanne),
1 Netz ., 36 o » (St. Gallen),
1 . 46 o » (Bern),
1 . . 4 ., . (Zirich).

Infolge Vergrofierung oder Verlegung mufiten folgende Central-
‘und Umschaltstationen neu montiert werden:

a. Centralstationen:

Andelfingen, Arbon, Bitterkinden, Bazenheid, Bellinzona,
Bischofszell, Erlenbach, FErmatingen, Ebnat-Kappel, Freiburg,
Hausen a/Albis, Hessigkofen, Huttwil, Kiilfnacht (Sehwyz), Laupen,
Lenzburg, NeBlau, Noiraigue, Pfungen, St. Gallen, Schwyz, Steck-
born, Uzwil, Verrieres, Walzenhausen, Welschenrohr.

@ Umschaltstationen :

Affoltern b. Zurich, Blonay, Buochs, Chaumont (Neuchatel),
Chexbres-village, Courrendlin, Dombresson, Fontaines (Neuchatel),
Grofihéchstetten, Gimmenen, Kirchberg (Bern), Neukirch-Egnach,
Regensdorf, Rigi-Klosterli, Vernier, Weiflbad.
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Die Centralstation im neuen Postgebdude in Freiburg wurde
am 22. September bezogen.

Die Statistik der Stérungen erzeigt fiir die Telephonleitungen
folgende Zahlen:

Verwicklungen. Ableitungen.  Unterbrechungen.
1900 . . . . 12,197 2457 4107
1899 . . . . 11,605 1645 3172
Vermehrung 392 812 935

Wenn auch alle drei Storungsarten betrichtliche Vermehrungen
aufweisen, konnen die Resultate der Storungsstatistik pro 1900
dennoch als befriedigende bezeichnet werden, indem die Ver-
mehrungen zu einem grofen Teil auf den im Berichtsjahre er-
folgten weitern Ausbau des gesamien Telephonnetzes zuriickgefihrt
werden diirfen. ‘ ' -

In Bexug auf die fir die oberirdischen Linien so gefahrlichen
Nafischneefille, kann das Jahr 1900 als ein recht giinstiges Dhe-
zeichnet werden, denn, mit Ausnahme des Schneesturmes in der
Nacht vom 27./28. Mirz, der besonders im Netze Genf ziemlich
grofien Schaden anrichtete (355 Drahtbriiche und eine hohe Zabi
von Verwicklungen), sind keine schwereren Fille zu verzeichnen.

Als besonders bemerkenswerte, durch andere Ursachen her-
heigefithrte Storungen haben wir zu erwghnen:

16. Januar. Netz Freiburg, Zerstirung durch Feuersbrunst
eines Dachtrigers mit 50 Drihten.

14. Februar. Netz Bern. Infolge heftigen Sturmwindes fiel in
Ostermundigen eine Pappel auf die Telephonlinie
und zerrifi den Strang von 24 Drihten.

Netz GoBau (St. Gallen). In Mettendorf verursachie
starker Sturmwind den Fall einer Pappel auf die
interurbane Linie St. Gallen-Bern. Eine Stange
wurde geknickt und die 5 Schleifen unterbrochen.

Auch in Oberdorf entwwrzelte der Sturmwind
eine Pappel, wodurch eine an dieselbe verankerte
Stange aus der Erde gehoben und itber die Strafie

geschleudert wurde, -

22. Mai. Netz Baden. Strang von 36 Drihten infolge
Feuersbrunst abgeschmolzen.

24, Juli. Netz Thun. Sturmwind verursachte 123 Ver-

wicklungen, 11 Unterbrechungen und 2 Ableitungen.
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7. August. Netz Luzern. Zufolge cines #ulerst heftigen
Sturmwindes wurde dic iber Meggen-KiaBnacht
echende interurbane Linie in der Nihe der Stadt
Luzern auf einer Strecke von 200 m. durch fallende
Waldbiume vollstindig demoliert.

10. August. Netz Bern. Starke Ableitung der Hochspannungs-
leitung des Kanderwerkes, verursacht durch ge-
sprungenc Isolatoren, machte zwischen 2 und 7 Uhr
nachmittags sowohl den interurbanen als den lokalen
Telephonverkehr fast ganz unmoglich.

Die atmosphirischen Entladungen aul unsere Linien waren
im Berichtsjahre ziemlich zahlreich; es haben 45 Stangenbeschi-
dignngen und 25 Drahtabschmelzungen stattgefunden.

Fir den Bau und Unterhalt der Telegraphen- und Telephon-
linien wurden verwendet:
33,983 imprignierte Stangen (1899: 31,260)
257,376 Isolatoren (5, 223839
71,445 kg. Eisendraht . 81,137)
20,159 kg. Stahldraht « . 21,323)
401,466 kg. Bronzedraht ( 5, 342,145)




Tabelle 1

Bestand der Telephonnetze am 31. Dezember 1900,

Liinge Linge Abonnemente.
Netze der der Sta- _
* Linien, | Driihte. i tionen. | Ende | Ver-
km. km. 1900. imehrung.
Aadorf . 29,145 97,765 317 35 3
Aarau 248,204 | 2,069,105 456 3807 13:
Aarberg 45,825 110,315 60 60 5;
Aarburg 36,065} 200,305 52 43 3:
Adelboden . 1,460 14,840 10 10f —
Adliswil . . 14,475 59,810 37 33 3
Affoltern am Albis 23445 | 147,426 8 2 5
Aigle 43560 249,965 92 70 2,
Altdorf . 47055 | 402,320 45 42 61
Altstatten(St.Gallen) 34550 | 153,445 55 54 9:
Amriswil 20,676 1,670 44 43 7
Amsteg-Silenen 0,705 4,450 1 7 T
Andelﬁngen 32,655 122,315 39 40( 34
Andermatt . 1,008 7,455 9 7 7}
Appenzell . 17,615 83,935 48 45 Gj
Arbon 14,330 59,365 50 46 124
Ardon 6,385 19,250 9 9| — 2i
Arosa 6,070 73,690 37 36 21
Arth . 28,595 103,510 54 51 8!
Aschi . . 5,180 15,300 14 14] 14
Au (St. Gallen) 339507 159115 61 311 10
Aubonne 32610 127,437 53 51 3
Avenches 33,225 86,470 47 44 9
Azmoos . 5,820 30,015 20 20 —,
Baden . 139,800 ] 876,480 296 250 18|
Balsthal . 11,360 80,450 42 38 1!
Balterswil . 14,845 53,070 22 22 1]
Biretswil 15,175 34,975 19 16 1;
Basel 698,205 [12,068,366 | 3,912} 3,478) 206i
Bassecourt . 34,250 66,530 27 26 6!
Bitterkinden . 9,825 3,725 21 19 6
Bauma . 29,358 87,440 26 23 2
Ubertrag |1,715,890 [17,775,008| 5,779) 5,141 | 3178




790

i Liinge Liinge Abonnemente.‘;
i Netze der der Sta. |-
l * Linien. | Driihte. | tionen. | Ende | Ver- |
; km. km. 1900. [mehrung.
, Ubertrag 1,715,300 117,115,008} 5,779) 5,141 318
Bazenhaid . 15,880 69,195 32 32 3
Beckenried . 1,805 15,960 16 14 1
Bellinzona . 101,820 379,610 54 317 8
Bern . - 611,088 | 8,372,061 | 2,348] 2,156| 154
Bex . 28,980) 178,800 68 66 1
Biel . 229,665 | 1,768,198 664| 618 60
Biere 3,039 17,220 13 13, —
Bischofszell 30,040 92,445 44 39 3
Boudry . 12,160 44,485 26 25 —
Bremgarten (Aarg ) 31,845 2515 44 43 —
Brenets les 7,285 16,585 17 177 —
Brienz 10,201 70,336 14 12| —
Brig . 44,808 174,538 37 28 2
Brugg 96,637 369,227 134} 126} 10
Brunnen 13,625 44,515 38 30 30
Bubikon . 6,710 40,550 11 16 1
Buchs (St. Galleu) 32,808 206,860 89 82 7
Bilach 37,65| 164,360 70 68 1
Bulle . . . 87,970 375,350 130] 1151  4;
Biren a/d. Aare . 37,085 75,130 35 33! 1
Burgdorf . . 124152 641,690 2017 180 14,
Bitschwil .’ 16,555 81,048 24 24 1.
Cernier . . 42,2801 129605 60 331 4,
Chateau-d"Oex 6,835 42,688 29 25—
- Chatel-St. Denis . 18,485 73,850 26 23
i Char s-de-Fonds,la | 175,085| 957,490 930| 833, 62
' Chesidres 1,518 10,676 8 8 —
Chiasso . 3,450 19,008 31 297 29
. Chur . 53790 | 455,005 222] 198 13
* Churwalden 1.s85 34,085 12 12 1
. Colombier . 16,105 52,768 56 53¢ 8
, Coancise . 5,740 15,040 12 12] —;
Coppet . 18,907 65,428 21 22! 1
Cossonay 36,810 161,980 54 53 3
Ubertrag 13,679,906 | 33,064,366 | 11,355 |10,256 | 806
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Abonnemente.

Liinge Liinge
Netze der der Sta-
) Linien. | Driihte. | tionen. | Ende | Ver-
Jom. km. 1900. [mehrung.
Ubertrag |3,679,996 | 33,064,366 | 11,355 10,256 | 806
Couvet . . . . 32,075 114855 39 36 5
Cully . . 16,815 68,715 18 18 —
Davos-Platz 35,665 552,760 252 228| 18
Degersheim 8,525 41,300 20 15 1
.Delsberg 114,762 453,855 103 98 7
Dielsdorf 39,675 126,675 51 51 3
Diefenhofen 28 24,605 30 26 3
Dietikon 16,040 68,085 31 33 1
Ditdingen 13,415 60,750 20 19) — 2
DuBinang 13,100 41,600 23 23 4
Ebnat-Kappel . 15,370 53,420 38 317 3
Echallens . . . 49,710 116,575 43 43 3
Bgg (Ztrich) . . 14,338 38,440 20 20 1
Eglisau . . 16,615 36,150 26 25 3
Einsiedeln . 51,440} 123,065 54 541 17
Elm (Glarus) . 2,425 T30 9 9| —
Engelberg . . 1,600 10,156 18 17 1
Engi (Glarus). - 2,106 28,115 17 12{ — 1
Entlebuch . 13,288 44,426 21 27 —
Erlenbach . 23,430 104,050 30 28 6
Ermatingen 22,560 53,168 25 23 2
Erstfeld . . . . 0685 1,788 1 7 1
Eschenbach (Luzern) 11,160 46,047 28 28 1
Eschenbach (St.Gall.) 5,170 38,250 17 17, —
Escholzmatt 15,960 1,600 24 25, —
Estavayer . 25,680 59,210 13 11| —
Fahrwangen 11,760 40,360 11 13 1
Fideris . 5,140 44 530 12 1) —
Finhaut . . 100]. 16,880 14 14 1}
Fischenthal 8,315 29,035 14 14| —
Flawil 29,285 97,360 68 55 2
Fleurier . 15,885 42545 55 53 3
Flims . 2,060 28,650 10 10| 10
Fraubrunnen” . 45,135 172,365 42 41 1
Ubertrag |4,366,851 35,925,225 | 12,576 [11,397| 907!
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t .
; Liinge Liinge Abonnemente.
der der Sta- |~
Netze. Linien. Driihte. | tionmen. | Ende Ver-
km. km. 1900. [mehrung,
J i
g L
1 Ubertrag |4,366.551 | 35,925,225 | 12,576 [11,397 | 907!
' Frauenfeld . 127730 728,316 '220] 209 44|
Freiburg 228,340 | 1,217 555 435| 379| 32;
Frick 31,690 208,000 28 27 2i
Frutigen 25,866 88,445 25 23 I'
| Gais . . . 10,145 39,970 41 31 |
Gelterkinden 26,025 32,645 24 23 4
Genf . 758,006 116,712,450 | 4,329} 4,037} 280
Gersau . 2566 4,751 14 12| 12
Glarus . . 104,046 ] 630,804 250] 223; 14
GoRau (St. Ga.]len) 21,130 79,060 64 61 7
GoBau (Zitrich) 13,625 55,145 .23 23 —|}
Grandson . 15,000 46 730 35f. 31 8
Granges (Waadt) 20,895 50,900 .17 17— 14
Grenchen . . 18,010 59,620 64]. 55 3
Grindelwald 3,871 10,256 22 19| —°
Griisch . .o 17,400 56,360 8 8 1,
Hausen am Albis . 17,120 33,540 19 167 —
Heiden . . 13,580 80,990 |- 53 50 1
Herisau . 39,780 263867 215|. 180 20
Hexnooenbuchsee 48,835 176,670 62]. 59 1
Hessxgkofen T,415 26,215 9 9 —
Hinwil . 17,632 54,616 38 32 3
Hitzkirch LRTH 49,022 13 13| —
Hochdorf 13,488 28,370 24 24 2
Hombrechtikon 5,700 26,450 17 171 19
Horgen . 33,525 106,305 98 82 7
Huttwil . 17,928 81,650 31 29 —_
Hllnau 32,175 121,965 48 46 2
Ins . 40,140 164,345 31 29 —
Interlaken . 82,933 597 899 240] 221 17
Kalchofen . 12,850 120,540 30 27 —_
Kandersteg . 11,840 24,790 12 10 10
Kerzers . 20,155 63,725 26 26 8
Klosters . 14,900 108,450 6 61— 2i
Ubertrag [6,227,616 | 58,076,331 | 19,147 [17,451 1410*
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Linge Liinge Abonnemente.
der der Sta-

Notze. Linicu. | Driihte. | tionen.| Ende | Ver-

k. ko, 1900, |mehrung. ‘

Ubertrag |6,227,616 |58,076,881 | 19,147 17,451 {1,410

Kloten . 11135 54,670 24 21 2
Koppigen 6,744 9,609 9 9 9
Kreuzlingen . 56,715 271,510 128] 100 12
Kilnacht (Schwyz) Ty165 26,730 24 22 2
Lachen . 8,875 40,975 24 24 1
Langenbruck . 6.005 11,808 12 12| —
Langenthal | 102,24 449,972 185F 164 11
Langnau (Bern) . 29,465 148,060 79 78 5
Liufelfingen 12,535 31,455 11 1) —
Laufen (Jura) . 60,225 197.325 65 64 4
Laufenburg 19,665 46,065 21 221~ 1
Laupen . 5T.985] 238,050 67 66 2
Lausanne . 430,095 5,398,470 1,803) 1,631 N
Lauterbrunnen 15,189 54,785 35 32 1
Lenzburg 48,805 221,695 119 104 6
Leysin 4,930 10,720 17 16 3
Lichtensteig 14.885| 122,455 46 39 3

Liestal . 89,930 672,005 1207 105 T
Lintthal . 12,408 32,088 23 19 2
Loecarno . 15,870 68,020 64 535 3
Locle, le . 48,675f 270,760 243 229} 16
Loéche- la-Ville 20,040 58,980 13 13| —
Lommenswil 7,060 25,685 14 13| —
Lucens . 18,280 40,300 16 16| 16
Lugano . 80,273} 1,467;428 224 188 21
Lungern 3,380 8,865 12 11 11
Luzern 548,583 | 4,306,578 1,202} 1,026 27
Ly® . . 12,505 46.345 40 35 1
Malleray 15,690 68,960 18 14 1
Mésnnedorf . lO,sso 39,650 35 31 4
Marthalen . 18,185 56,5986 31 28 1
Martigny 36,940 195,560 4] 401 — 1
Meggen . 5,686 26,651 22 20 2
Meilen 9,010 1,180 59 56 1
Ubertrag |8,076,163 | 72,866,607 | 23,993 |21,765 (1,687

Bundesblatt. 53. Jahrg. Bd. IL 51
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Abonnemente.;

| Liinge Liinge

j Net: der der Sta.

: etae. Linien. | Drilite. | tionen. | Ende | Vor.

i km. ko, 1900. mehrung.l

i Ubertrag | 8,076,163 72,866,607} 23,993 21,765 {1,687

' Meiringen . 13,590 35,337 24 23 1

' Mendrisio 4,860 9,440 17 16| 16

| Merligen 4,630 30,810 11 10| —

| Mézitres 11,300 30,335 18 18 1
Mouthey 14,085 74,520 33 31 9
Montreux 98,504] 2,075,481 543| 485| 33
Morges . 80,016 386,508 180 166 9
Moudon . 51080 100,870 44 39— 1
Mihlehorn . 9,067 63,592 15 14| -~
Miltheim 20,830 122,870 37 36 5
Minsingen . . 18,115 58,065 30 26 1
Miinster (Bern) 17588 63,665 31 28 6
Muotathal . 2.190 6,295 11 10 1
Murgenthal . 18,290 84,380 20 19 2
Muri (Aargau) 45210 136,950 39 39| 2
Murten . . 47060 272,685 84 19— 1!
Nifels-Mollis 5,962 18,599 13 13 1
Nebikon. 22,190 87,130 25 21 2
Necker . 026 59,730 24 23 1
NeBlau . 8,516 51,800 23| 22 1!
Neuenburg . 193,500 | 1,869,355 793| 688| 61
Neuendorf . . 24,450 80,150 17 17 —
Neuenkirch-Sempach 11,170 49,845 21 22 -~
Neuenstadt . 14,60 68,350 34 M|—1
Niederurnen 11,112 36,781 11 11 1
Noiraigue 9,845 46,510 14 13 2
Nyon . 74,601 318,860 2001 182 16
Oberendingen . 11176 17,515 12 1] 11
Oberriet 16,428 1,810 24 21 1
Olten 68,850 863,145 143 127 11
Orbe . 51,800 215,000 56 53 2
Oron . 17010 47885 17 17— 1
Payerne. 69,600 280,145 88 82 7
Pfiffikon 32,888 99,190 55 52 3

Ubertrag [9,195,115 |80,748,008 | 26,703 [24,210 |1,889
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Liinge Liinge Abonnemente.|
Netze der der Sta-
* Linien. | Driihte. |tionen.| Ende | Ver-
km. km, 1900. [mehrung.
Ubertrag | 9,195,115 80,748,005 [26,703 {24,210 [1,889
Pfungen . . 23,870 42,165 33 26 2
' Poats-de- Maltel 8,190 48,725 20 20 1
Pluntrut 118,685 375,075| 170] 153| 16
Rag 160,780 | 720,280] 113| 104 1
Rapperswd (St Gallen) 54716 302,260 79 72| —14
Rebstein . . 4,470 13,865 11 9/—- 1
Rehetobel . 13,015 53,980 33 30 4
Reichenau . 3115 37,870 16 14 3
Reigoldswil 7,260 21,245 11 11; 11
Reinach (Aaroau) 52,245 304,610] 1121 100 51
Rheineck 9,625 42,830 33 29 3
Rheinfelden 39.400] 125,175 79 67 5
Richterswil 33,845 178635 81 72 5
Riggisberg . 11,455 83,145/ 21 21 3
1 Rolle 48,324 205,753| 106 96 2
{ Romanshorn 31,875 93,010 84 1 4
Romont . 49 845 156,240 54 52 2
Root . . 4,350 39,160 20 20 2
Rmschach 59,315 310,475| 183 164| 17
1| Rue . . 11485 38,485 13 13, —
Riiti (Aurlch) 37,460 167,270 62 58 1
Saignelégier 29,735 167,245 45 44 4
Salvan . . 2,615 22,165 18 18 —
]| St. Aubln(NeuchateI) 16,265 41 080 31 30 1
St. Beatenberg 1,000 27,260 19 197 —
St. Cergues . 2,070 5,980 10 10, 10
Ste. Croix . 19,305 86,740 51 4, — 1
St. Gallen . 324,277 | 3,225268| 1,466] 1,276 112
St. Immer . . 58,460 433,840| 1281 115! 12
8t. Moritz- Dorf 25.665| 432,10] 156 141 12
St. Peterzell 8,088 58,010 21 17| —
St. Ursanne 15,875 30,290 18 18| —
Sarnen . 34 587 119,339 40 40} — 1
Saxon 16,630 29,170 18 16] —
Ubertrag |10,530,s7s | 88,888,078 {30,058 |27,206 {2,110
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Abonnemente.

Linge Liinge
Notze der der -Sta- —
* Linien. Driihte. [tionen.| Ende | Ver-
km. km. 1900. |mehrung.
Ubertrag |10,530,s18 | 88,888,013 (30,058 [27,206 12,110
Schaffhausen . 214169 1,546,010] 560 503 28
Schleitheim 12,185 47,900 23 22, -1
Schuls 6.880 39,270 26 24| —
Schipfen 18,955 57,295 24 22, —
Schiipfheim 19,861 86,524 49 46 2
Schwarzenburg 45,685 135,690 317 37 1
Schwarzenegg . 18,810 46,740 10 101 10
Schwyz . 38,313 363,426 51 49: —12
Seengen . 13,000 44,500 21 21 21
Seunwald 4,020 38,470 13 3 -
Sentier, Ic . 47085 173,115 84 83 6
Sépey, le 0,295 23,900 8 8 —
Siebnen . 8,260 28,840 14 13 1j
Sierre 16.325 80.985 18 17 2
Sissach . 12,455 44,830 28 27 4
Sitten 60,190 241,964 84 83| 10
Solothurn 176,878 1,446,420 379] 330! 26
Sonceboz 1,280 20,500 9 8| —- 2i
Spiez 23.115 161,053 39 36| — 1
Stafa . 14,480 42,615 31 30| —|
Stammheim 14,540 47,010 18 18 — 1!
Stans . 13,379 154,554 38 36 4
Steckborn . . 5,460 45,410 24 2i 2
Stein (Aargau) 14,230 32,470 8 8 1
Stein a. Rh. . 19,840 54,850 46 44 2
Steinen (Schwya) 8,306 18,868 15 14 1
Sumiswald . . 16,657 57,112 28 28 2
Sursee 3,239 39,062 29 29 2
Tavanones 6,470 29,740 24 8 3
Thalwil . 22,090 137,510 84 80 9
Thun. 1277 722 725,013 300 272 18
Thusis 15,398 80.875 34 30 2
Tramelan 2,890 6.e10 20 20 3
Travers . 7,265 29,085 20 15 2
Ubertrag |11,561,a51 (95,019,540 (32,254 129,221 (2,255
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Linge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-

e Linien. Driihte. |tiomen.| Ende | Ver-
fm. km. 1900. |mehrung,

Ubertrag |11,561,851 (95,019,546 32,254 |29,221 |2,255
Triengen . . 8,070 26,840 19 19 2
Turbenthal . 52115 181855 44 420 —
Unterhallau 21,720 84,225 44 43| 2
Unteriberg . 8,660 16,120 10 10 —
Unterwasser 2,705 48,995 11 10| —
Urnisch 12,955 36 665 20 18 2
Uster . 60,505 | 316,045 94 89 8
Uznach . 14,450 72,900 35 34| -
Uzwil . 27010 209,320 71 681 10
Vallorbe 22,315 87,560 59 50 5
Vittis . 0,480 0,890 4 4 —
Verriéres, les . 4,165 13,3885 13 13 - 1
Vevey 98,869 1,239100] 471] 431 24
Visp . 1,920 36,280 13 13| 13
Vissoye . 5,210 57,400 11 11| — 1
Vitznau . 19,455 63.182 19 18 1
Vouvry . 12,160 27,5585 107 10 1
Widenswil . 20,240 99,515 81 66 7
Wald (Zirich) 44 670 124,545 6 59 1
Waldenburg 12,208 36,920 21 21 3
Waldkireh . - 10,580 36,120 19 19 -2
Wallenstadt 19,8385 101,235 61 46| —
Walzenhausen . 13,240 56,950 28 27 2
Wangen a. d. A. . 18,263 72,357 45 43 6
Wingi (Thurgau) 13,370 40,20 18 17 3
Wattenwil b, Thun 12,080 24 540 12 12| —
Weesen . 7,247 17,595 12 11 —
Woeggis . . 4,185 19,889 18 18 1
Weinfelden 122150 400,470 175 169 19
Welschenrohr . 5,680 9,690 10 10 2
Wetzikon 28,165 143,770 77 70 3
Wichtrach . . 38,945 167 635 58 56 6
Wil (St. Gallen) 69,095| 288400] 135] 127, 10
Willisau . 10,598 89,354 35 34— 1
Ubertrag {12,387,153 99,269,135 [34,089 |30,909 2,385
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T T

| Liinge Liinge Abonnemeute.i

Netze. der der Sta. l

Linien. Driihte. |tionen,| Ende | Ver- |}

km. km. 1900. mehrung. 4

Ubertrag |12,387,758 |99,269,138 |34,089 [30,909 |2,385

Wimmis . 24,010 68,900 20 18 1

Winterthur . . 207,760 | 4,203,198 723 6427 34|

Wohlen (Aargau) 27485| 157906 79 70 — 3}
Wolhusen . . 8,482 45,878 35 34 2

Yverdon 123,320 789,150 196 175 231
Yvonand . . 19,580 40,790 20 18 —
Zell (Luzern) . 12,825 49,045 20 187 —
Zermatt 1,012 65,262 12 11 11

Zofingen 99,880 | 341,m5] 147 118 81
Zug . 100,000 323260| 2267 211} 14
Zirich 1,113,886 [ 27,003,004 | 6,145] 5453 | 234
Zurzach . 44850 122,650 53 49— 8
Zuzwil . 7,065 30,800 14 14 1
Zweisimmen 5,510 83,280 22 21 3

Bestand am 31, De-
zember 1900 . |14,182,977 132,595,007 41,801 |37,761 |2,705
Bestand am 31. De-

zember 1899 . [13,475,1s5 100,361,420 |38,864 [35,056 | —
Vermehrung im :
Jahr 1900 . 707,242 [32,233,578 | 2,937 2,705} —
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Tabelle 11.

Ubersicht der Telephoneinrichtungen nach Kantonen,

Kantone. Oﬂs::::“e" Central- Umsc_:halte- Gemeinde-
| Tetephon. stationen, | stationen. | stationen.

Zarich 417 36 30 69
Bern . 700 54 87 121
Luzern 135 19 9 8
Ui . . 8 4 1 1
Schwyz . 61 11 3 1
Obwalden 15 3 2 —
Nidwalden 12 2 2 3
Glarus 34 7 2 5
Zug . . 24 1 4 3
Freiburg . 226 9 20 107
Solothurn 118 i 8 40
Baselstadt 4 1 2 2
Baselland 65 i 5 28
Schaffhausen . . 39 3 6 25
Appenzell A-Rb, . 40 6 5 1
Appenzell I.-Rh. . 9 1 2 —
St. Gallen : 239 35 16 41)
Graubtinden 65 12 4 13
Aargan . 2217 19 21 59
Thurgau . 204 14 18 41
Tessin 39 5 — 4
Waadt 431 33 35 176
Wallis 17 13 6 1
Neuenburg . 108 14 8 8
Genf . 90 2 11 14

Total 318 307 116
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4. Kabelanlagen.

Mit Riicksicht auf die zunehmende Ausdehnung und Be-
deutung der Kabelanlagen fiir Telephonleitungen, glauben wir
dieselben, in einem besondern Abschnitte, etwas eingehender
behandeln zu sollen, als dies in frithern Berichten der Fall war.

Der Bestand der Telephonkabel am 31. Dezember 1900 ist
aus Tabelle III ersichtlich.

Die Gesamtadernlingen konnen in zwei Gruppen eingoteilt

werden. Die erste Gruppe mit einem Total von 59,6265 Kilo-
metern enthilt die Adernlingen von in Betrieb stehenden Kabeln,
wihrend die zweite Gruppe mit einem Total von 25,723, Kilo-
metern die Adernlingen von ausgelegten, jedoch aus verschiedenen
Giinden bis Ende des Berichtsjahres noch nicht in Betrich ge-
setzten Kabeln umfaft.
« Der Anteil jedes der in Betracht kommenden Telephonnetze
an den Adernlingen dieser zwei Gruppen von Kabeln ist aus
den nachfolgenden Tabellen IV und V ersichtlich. In Tabelle IV
erscheinen auBerdem die aktiven von den zur Zeit noch nicht
beniitzten Adern (Reserveadern) der in Betrieb stehenden Kabel
getrennt. Die einzelnen Kabellingen sind zum Teil in gufleisernen
Rohrleitungen, zum Teil in Zoreseisenkanilen oder, und zwar nur
in beschrinktem Malle, in Kaniilen aus andern Materialien ein-
gezogen, respektive eingelegt, und durch Spleimuffen miteinander
verbunden. Zum Einzuge der Kabel in die Rohrleitungen dienen
Kabelschichte, deren Zahl nicht nur durch die zulissige Liinge
der Kabel, sondern auch durch die Richtungsinderungen der nur
in gerader Linie herzustellenden einzelnen Rohrsektionen bestimmt
wird.

Die von den Centralstationen ausgehenden Stammkabel lisen
sich in eine Anzahl Zweigkabel auf, von denen ein jedes ent-
weder in einem Uberfuhrungsstinder an die bis zu den Abonnenten-
stationen gehenden Luftleitungen angeschlossen ist oder in einen
Verteilkasten miindet, von welchem aus jede Abonnentenstation
mit einem doppeladrigen Kabel direkt verbunden wird.

Die erstgenannten, teils freistehenden (Masten), teils auf’
Dichern oder an Hiauserfacaden plazierten Verteilungsstinder sind
so disponiert, dal dieselben ein bestimmt abgegrenztes Gebiet
bedienen. Bei der Bestimmung dieser Gebiete wurde namentlich
in den letzten Jahren darauf Bedacht genommen, dafl dieselben
womoglich keine oberirdischen Starkstromleitungen enthalten, um
unter Umstanden gefihrliche Kreuzungen zu vermeiden.
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Tabelle VI giebt Aufschluf iiber die Lingen der bestehenden
Rohrleitungen und Zoreskanile, sowie itber die Anzahl der aus-
gefilhrten Schichte, Spleifmuffen und Kabeliberfithrungen in den
betreffenden Telephonnetzen und zwar sowohl tber den Bestand
auf Ende 1900 iiberhaupt, als itber den im Berichtsjahre erstellten
Teil desselben. Die unter den Netzen Altdorf und Liestal figu-
rierenden Angaben in den Tabellen III bis VI beziehen sich ledig-
lich auf die interurbanen Telephonkabel einerseits durch den
Gotthardtunnel, anderseits itber den Hauenstein. Das erstgenannte
Kabel ist in Airolo und in Géschenen in besondern Uberfithrungs-
hiuschen an die Luftleitungen angeschlossen. Im ganzen Netze
Chaux-de-Fonds wird die Kabelfithrung (mit einigen wenigen Aus-
nabhmen) direkt bis zu den Abonnentenstationen erstellt. AufBer
den in Tabelle VI angegebenen Zoreskanallingen sind hier noch
16,100 m. Gasrohren als Kabelkanile verwendet worden.



Tabelle IV.

Zu Seite 801. Im Betrieb stehende Kabel.
— — — —
Interurbane Kabel. Abonnentenkabel.i
Linge ; Gesamtléinge.
der unter- . Doppeladrige Kabel. Totallinge der Adern. . : ; ‘ Totallinge der Adern. ; ; "
. R . Die D 1. hlt.
Netze. irdischen EI?fachadr|ge Kabe Linge der Die Doppeladern Eu.l.fachadrlge Kabel Doppelat_irlge Kabel | Die Doppeladern zweimal ie Doppeladern zweimal gezihlt
Linien.?) Léange der Adern. Doppeladern. zweimal gezéihlt. Linge der Adern. Linge der Doppeladern.i gezihlt.

Aldtiv. Reserve. Alktiv. Reserve. Aktiv. Reserve. Aktiv. Reserve. Aktiv. Reserve. Aktiv. Reserve. Aktiv. Reserve. Zusammen.

km, km. km. km. km. km. km. km. km. km. km. km. km. km. km. km.
Aarau. . . . . 1,728 — — 11,960 0,920 23,920 1,840 — — 1,688 151,440 148,376 302,884 167,206 304,724 472,020
Altdorf (Gotthard) 16,550 — — 33,100 82,750 66,200 | 165,500 — — — — — — 66,200 165,500 231,700

Baden . .o — — — — — — — — — — — — — — — —
Basel . 17,084 — — 137,815 42,795 215,250 85,590 326,970 183,330 || 2,168,005 | 1,421,806 | 4,664,860 | 3,027,192 | 4,940,610 | 3,112,712 | 8,053,822
Bern 9818 | 11,100 — — — 11,100 — 115,504 Tye9s || 1,821,577 858,415 | 2,758u58 | 1,724,846 | 2,769,558 | 1,724,846 | 4,494,404
Biel . . 3010 — — 16,645 29,061 33,290 59,922 — — 49,250 59,390 98,560 118,750 131,850 178,702 310,552

Burgdorf . . . — — — — — — — - — _ — — — — — -

Chaux-de-Fonds — — — — — — — — — — — — — — —. —
Chur . 0,365 — — 4,380 0,130 8,760 1,460 — — 12,045 6,933 " 24,090 13,870 32,850 15,330 48,150
Davos . 1,480 - - - — - - - — 67,075 112,205 134,150 224,410 134,150 224,410 358,560
Genf . 31,81 — — 48,596 36,672 97,192 73,844 | 1535133 493560 || 2,174.988 | 2,912,476 | 5,885,500 | 6,318;512 | 5,983,501 | 6,391,856 | 12,375,857
Interlaken 1,140 — — — —_ — — — — 34,389 12,355 68,138 24,710 68,138 | 24,110 93,448

Kreuzlingen . — — — — — — — — — — —_ — — — — —
Lausanne . P 5,430 i —_ - i - - 146,320 . 54,450 423,065 386,940 992,950 828,330 992,950 828,330 1,821,230
Liestal (Hauenstein) 3,850 — — 19,250 34,850 38,500 69,300 — — — — — — 38,500 69,300 107,800
Lugano 5,843 —_ — 24,192 35,896 48,584 1,792 — — 176,088 307,208 352,176 614,586 400,560 686,378 | 1,086,935
Luzern 6,970 — — — — — — — — 592,708 295,359 || 1,185,506 590,704 | 1,185,506 590,704 | 1,776,300
Montreux 5,564 — — 41,069 49,637 82,138 99,274 — — 234,312 405,094 468,744 810,188 550,382 909,462 | 1,460,344
Neuenburg 9,023 - — 38,584 30,938 7,108 61,872 — — 116,985 94,313 233,970 188,624 311,188 250,496 561,634
Olten . . 0,690 — — — — — — — — 63,480 T4 520 126,960 149,040 126,960 149,040 276,000
St. Gallen 4,387 — — 28,800 21,600 57,600 43,200 355,724 116,476 90,000 97,2o§ 535,724 310,876 593,524 354,076 947,400
Schaffhausen 2,878 — — — — — — — — 199,684 96,74J 399,368 193,490 399,368 193,492 592,560
Schwyz 1,900 - — - - - —_ — - 32,300 63,10? 64,300 126,200 64,300 126,200 190,300

Thun . — — — — — — — — — — — — — — — —
Vivis . . 2,445 — — 17,290 3,710 34,580 7,420 — — 96,382 143,127’; 192,764 286,252 227,844 293,672 521,016
Winterthur . 4,408 — — 5,518 38,430 11,083 76,860 — — 316,419 518,739 632,858 | 1,037,464 643,570 | 1,114,334 | 1,758,104
Ziirich 34,036 - -— 122,640 35,140 245,230 70,280 673,055 354,295 7,265,410 2,845,254 15,203,375 6,044,803 15,449,155 6,115,083 21,564,233
169,074 | 11,100 — 550,107 | 443,807 || 1111404 | 887,604 | 3153604 | 1210,007 || 15,506,950 10,862,84;@ 34,167,506 | 22,935,605 | 35,279,000 | 23,823,847 | 59,102,547

|
) Gesamtlinge der verschiedenen Liniensektionen, welche einen oder mehrere Kabelkandle enthalten.
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Ausgelegte, aber noch nicht im Betrieb stehende Kabel.

Tabelle V.

Liinge Interurbane Kabel. Abonnentenkabel. lgesan:lt-
der - - iinge der
ter. |Einfachadrige | Doppeladrige| 1°tA1EN80 | Eintachadrige | Doppeladrige Totallinge | Kabeladern.
ir';'s:;en Kabel, Kabel, | der Adem. | yqpgy, Kabel, dor Ademn. Dyoppeladern)
Linien.! Lange Liinge der (ngquhdfm Linge Linge der (Dz&pqlagfrn zwe}mal
en.') | dor Adern. |Doppeladern. gez?llﬁ:.) der Adern. | Doppeladern, gezgl}fllt.) geziihlt.)
km, km. km. km. km. km. km. km
Aarau. . — — — -~ —_— - —_ -—
Altdorf (Gotthald} — — — — — — —_ —
Baden . 0,015 — — —_ — 123,000 246,000 246,000
Basel . T 012 — 51,040 | 103,880 — 1,212)048 | 2,424,406 | 2,528,876
Bern 19,375 b 411,880 823,760 - 1,583,913 3,167,856 3,991,593
Biel q . . . 1,270 —_ — -—_ -— 90,016 380,032 380,032
Burg ort . . . 1,719 — —_ — -— 138,520 277,040 77,040
Chaux-de-Fonds 18,644 —_— 50,988 101,978 -— 1,4 l5,47s 2,830,956 2,932,938
Chur — — — — — — — —
Davos . — — — — — — — —
Genf . 8,544 _— —_ —_ - 341,922 683,844 683,844
Interlaken — — — — — — — —
Kreuzlingen . Oy545 — — — — 47,910 95,820 95,820
Lausanne . 5,688 — 118,000 236,000 -— 1,344,120 2,688,240 2,924,240
Liestal (Hauenstem) — —_ —_ — — —_ — —
Lugano 2,457 — — —_ — 234,799 469,584 469,584
Luzern 2,543 bl 11,153 22,316 -—_ 311,500 623,000 645,318
Montreux 2,574 — — — — 528,546 | 1,057,002 | 1,057 602
Neuenburg 0,450 - 28,070 56,140 — 362,500 725,000 781,140
Olten . — —_ — — —_— — — —
St. Gallen T8 — 49,140 98,280 — 1,302,371 | 2,604,742 | 2,703,028
Schaffhausen — — — — — — — —
Schwyz — — — —_— — — — —
Thun . 2,737 — 26,440 52,802 — 169,300 338,600 391,408
Vivis . 2,866 — — — — 260,145 520,290 520,290
Winterthur Bhor | — | 604s0| 121,00 — 392400 |  645.010|  T66.140
Zirich 5,868 — 163,456 326,872 —_ 3,725,237 7,450,534 7,777,406
93,829 — 971,608 | 1943216 — 13,614,313 | 27,228,746

1) Gesamtléinge der verschiedenen Liniensektionen, welche einen oder mehrere Kabelkanile enthalten.

29,171 g0s ‘I
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Rohrleitungen. Zoreskaniile. Schiichte. Spleissmuffen. | Erdkabel-Uberfithrungen. ‘
Netse. n st o vuetinge. | g et |
Erstellt im | Bestand auf| Erstellt im | Bestand auf| Erstellt im | Bestand auf | Erstellt im | Bestand anf — - - -
Berichtsjahr. | Ende 1900. | Berichtsjahr. | Ende 1900. | Berichtsjahr. | Ende 1900. | Berichtsjahr. | Ende 1900. B‘zﬁ;gltls‘j;ﬁ j Destand auf Iﬁ;ﬁf_ﬂ%ﬂ‘}‘;‘r _ Bg;g?‘}gggf lgﬁgfl]tl:j;ﬁ. Bﬁ’:ﬁ“‘}gggf
Meter. Meter. Meter. Meter. Stiick. Stick. Stiick. Stiick. “Stiick. Stiick. Stiick. Stiick. Stiick. Stiick.
Aaran . . . . . . —_ _ — 1,803 — — —_ 17 — 3 — — —
Altdorf . . . . . . — — 800 800 — -— 22 22 —- — — — —
Baden . . . . . . — — 915 915 — — 7 7 3 3 — — —
Basel . . . . . . 6,341 16,769 1,871 9,518 70 181 47 348 10 10 2 9 —
Bern . . . . . . 1,179 5,330 15,967 23,863 84 156 163 304 35 50 4 4 —
Biel . . . . . . . — — 2,745 4.280 — — 21 44 — 12 — 1 —
Burgdorf . . . . . — _— 1,719 1,719 — — — —_ 8 8 — — —
Chaux-de-Fonds . . . — — 5,090 6,410 — — 310 318 4 4 — — 163
Chur . . . . . . — — — 365 — —_ — 4 — 1 — —_
Daves . . . . . . — — — 1,480 — — — 17 — 2 — — —
Genf . . . . . . 856 7,496 10,000 32,785 i 74 87 657 11 49 22 33 8
Interlaken . . . . . - 9 551 1,149 — 1 C 4 1 2 3 — — —
Kreuzlingen . . 1 . — — 545 545 — — 6 6 2 2 — — —
Lausapne . . . . . 2,202 4,839 6,237 8,309 49 88 66 134 12 ' 22 2 5 —
Liestal . . . . . . — — — 833 . _ L 9 e 5 . . —
Lugano. . ,. . . - — — 1,977 8,300 — — 9 34 4 14 2 5 —
Luzern . . . . . . — 2,250 4,799 7,523 — 19 21 125 10 14 — 4 —
Montreux . . . . . —_ 100 2,132 8,338 — 4 9 - 50 4 20 2 6 —
Neuenburg . . . . 1,664 2,624 3,760 7,604 27 40 33 70 12 17 4 6 -—
Olten . . . . . . — — — 690 — — — 5 — —_— — 1 —
St. Gallen . . . . . 390 1,208 4,422 10,952 6 17 34 112 10 22 1 6 —
Schaffhausen . . . . — —_ 618 2,878 — — 8 30 2 [ 4 —_ 1. —
Schwyz . . . . . — — 1,900 1,900 — — 3 3 1 1 — — —
Thun . . . . . . — — 2,727 2,727 — — 18 18 3 3 4 4 —
Vivis . . . . . . 766 1,405 2,744 3,406 7 16 30 38 8 10 6 8 —
Winterthur . . . . 371 912 6,747 6,997 4 12 48 53 18 | 18 2 5 —_
Zirieh . . . . . . 6,176 40,044 4,364 12,355 168 573 135 749 50 | 111 6 21 16
Erstellt im Berichtsjahr 19,945 T 82,630 422 1081 209 l 57 187
; ‘ — |
Bestand auf Ende 1900 82,986 168,444 1181 3181 } 405 ' 125
|
| i
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Folgende Tabelle zeigt fitr eine Anzahl Netze das Verhiltnis
der unterirdischen zu den oberirdischen Adern- respektive Draht-
lingen, nach dem Bestande am 31. Dezember 1900.

Gesamtdrahtiiinge

der t:lbnedri:;:i:chen G?;ﬁ;:a;::n' : Gr;amtd&-:rt.
N, | e [nteirdichen| e G
( Leitungen. | crasoo Leitungen.
! Tabellen I, und V. '
Tr km. km. km.
! Aarau . 2,069,105 472,020 1597,085
. Baden . 1,122,480 246,000 876,430
. Basel . 14,596,742 | 10,581,695 4015,044
[ Bern . 12,363,747 8,486,000 3877741
Biel . . . . 2,148,225 690,554 1457 001
Burgdorf . . . 918,730 217040 641,600
Chaux-de-Fonds 38904 | 2,932 | 9570
Chur . . . . 455,095 48,180 406,91{,
Davos . . 552,760 358,560 194,200
Genf . 17,396.205 | 13,059.201 | . 4337004
Interlaken 597,890 93,448 504,451
Kreuzlingen . 367,330 95,820 271,510
Lausanne . 8,322,710 4,745,520 3577,190
Lugano 1,937,012 1,556,522 380,490
Luzern 4,951,804 2,421,616 2530,218
Montreux . 3133075 | 2518050 | 6154
Neuenburg 2,650,495 1,342,774 1307721
Olten . 863,145 276,000 587,145
St. Gallen 5928080 | 3,650 | 227785
Schaffhausen . 1,546,010 592,560 953,150
Schwyz 363,436 190,800 172,626
Thun . 1,117 405 391 402 725,913
Vevey . 1759800 | 104150 | 7180
Winterthur . 4,969 315 2,524,334 2444951
Ziirich 34,780,350 | 29,341,644 5438,156
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b. Starkstromanlagen.

I Berichtsjahre wurden 142 Starkstromvorlagen (gegen 143
im Vorjahre) eingereicht und erledigt, nédmlich fir
87 Neuanlagen (32 selbstindige Anlagen),
50 Erweiterungen und
5 Uménderungen.

Die Neuanlagen umfassen :

32 Beleuchtungsanlagen (18 mit Gleich-, 14 mit Wechselstrom),

7 Anlagen fur Kraftibertragung (2 mit Gleich-, 5 mit Dreh-
strom),

42 Anlagen fir Kraftibertragung und Beleuchtung (3 mit Gleich-,
39 mit Wechselstrom),

6 Anlagen fiir elektrische Bahnen (Gleichstrom).

Beziiglich der Arbeitsleistung (bezw. des Konsums) zerfallen
die Neuanlagen in:
69 Anlagen von 1 bis 100 KW. mit 2,300 KW,
15 . ., 100 ., 1000 » 1,816
3 0 . mehr als 1000 1,650

Gesamt 11,766 KW.

Hiervon sind neu erstellt 9424 KW. und bestehenden,
bezw. im Bau begriffenen, Centralen entnommen 2342 KW.

Fir elektrische Bahnen wurden die Pline fur folgende
Linienstrecken eingereicht und behandelt:

Elektrische Straflenbahn Schaffhausen-Neuhausen . Gleichstrom
Ziurcher Strafenbahnen : ) '
Umbau der Pferdebahnhmen
Verlangerung an der Badenerstraﬁe,
Neue Linien in Ziirich II.
Elektrische Bahn Chétel-St. Denis-Palézieux .
Elektrische Bahn Chétel-St. Denis-Bulle- Montbovon
(Teilstiick) )
Tramway Neuchétel- I—’eseux Corcelles—Valangm .
Compagnie genevoise de tramways électriques,
Genéve : .o
Linie Pare Plantamour-Théatre
» Place des Eaux-Vives-Boulevard des Tranchées-
Place Champel-Rond Point de Plainpalais.
5 Place Belair-Place du Bourg de Four-Rue d'Italie.
»  Sécheron-Versoix.

N

"
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Die bedeutendsten im Berichtsjahre erstellten Anlagen sind
diejenigen der
Société des usines hydro-électriques de Montbovon

(voller Ausbau) . . ... . 2750 KW.
Administration des Eaux et Fonets du Canton de

Fribourg (Thusy-Hauterive) . . . . . . 3300
Elektricititswerk Hubel, St. Gallen. . . . . . 1600 .

Es wurden im ganzen 78 Starkstromanlagen mit 101 In-
spektionen kontrolliert und zwar hauptsichlich” die Kreuzungen
mit Hochspannungs- und Kontaktleitungen elektrischer Bahnen.

6. Apparate.

Auf Ende 1900 standen folgende Telegraphenapparate im
Betriebe:

953 Morseapparate fir Arbeitsstrombetrieb (Vermehrung 8),
925 " , Ruhestrombetrieb (Verminderung 21),
5 Klopfer,

65 Hughes (Vermehrung 5),
1 Baudot-Zweifachapparat,

249 Relais,

30 Telephonstationen an Stelle von Teleomphena,ppaxaten

Die Zahl der Ruhestromleitungen betrigt auf Jahresende 105.

Im Berichtsjahre erhielt das Bureau Lausanne einen Hughes-
apparat, der, je nach Bedurfnis, zum Betriebe der Leitungen
Lausanne-Bern oder Lausanne-Genf dient. Zur Bewiiltigung des
wihrend der Fremdensaison sehr grofen Verkehrs zwischen
St. Moritz-Bad und Chur ist auch zwischen diesen Bureaux fir
die Sommermonate der Hughesbetrieb eingefihrt worden.

Die ziemlich erhebliche Verminderung im Bestande der
Morseapparate fiir Ruhestrombetrieb, rihrt von der Aufhebung,
bezw. Umwandlung in Gememdetelephonstatlonen einer Anzahl
Telegr a,phenbureau\ her. e

Zum Telegraphenbetriebe wurden im ganzen 25,111 Zink-
kohlen-, 2841 Callaud- und 809 Barbierelemente, sowie '5 Accu-
mulatorenbatterien von jé 50 Elementen verwendet.

Die, Teléphonnetze zihlen 41,801 Stationen (Vermehrung
2,937) und 1008 Umschalter auf den Central- und Umschalt-
stationen (Vermehrung 51).
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Vom Centralmagazin wurden, teils fir Neueinrichtungen,
teils zur Auswechslung reparaturbediirftiger Apparate abgegeben:

1900 1899
Morseapparate . . . . . . 172 156
Hughesapparate . . . . . . 19 12
Relais . . Lo 26 10
Telephonstamonen ... .. 4829 5371
Umschalter fiir Centralstationen . 160 . 245
Separatglocken (Wecker) . . . 2424 2515

Zu den auflerhalb der eigentlichen Telephonnetze gelegenen
unabhingigen Verbindungen ist im verflossenen Jahre ein weiteres.
Abonnement mit 3 Stationen hinzugekommen, so daff sich der
Bestand pro 31. Dezember 1900 auf 4 Verbindungen mit zu-
sammen 10 Statiovnen stellt.

Die Statistik der Apparatenstorungen in den Telephonnetzen
weist folgende Zahlen auf:

Ver- Ver-
1900 - 1899, mehrung. minderung,

Wechselgestell . . 4117 6078 — 1961
Induktor . . . . 3011 2149 862 —
Glocke . . . . . 1966 1394 572
Mikrophon . . . . 5781 5037 744 -
Telephon . . . . 3164 2877 287 —
Batterie . . 2932 2235 697 —
Blitzplatten u. Slcherung 6324 3787 2537 -
Verschiedenes . . . 2223 1394 529 -

Ein wesentlicher Bruchteil der unter . Blitzplatten und
Sicherungen“ angegebenen Zahl von Stérungen entfillt auf die
zum Schutze gegen Starkstrom bestimmten Leitungs- und Appa-
rdtens10he11111gerl

Von den oben Anoefuhlten Apparatenstorungen waren vom
Blitze verursacht:

. Ver-
Stérungen der 1500, 1899, mezifmg. mindgung.
Blitzplatten . . . . 3577 2010 1567 —
Apparate der Centralsta-
‘tionen . . . . . 151 103 48 —
Abonnentenstationen . 52 94 — - 42

AuBerordentliche Blitzschiden sind im Berichtsjabre nicht
vorgelkommen.
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7. Bureaux.

Im Jahre 1900 wurden 4 Staats-, 4 Privat- und 1 Eisen-
bahn-Telegraphenbureau, somit 9 neue Bureaux, gegenitber 8 im
Vorjahre eroffnet. Uberdies wurden 28 mit dem Telegraphen-
netze in Verbindung stehende Gemeindetelephonstationen, also
25 weniger als im Vorjahre, und 1 neues Aufgabebureau er-
richtet. 8 Telegraphenbureaux (inkl. 1 Sommerbureau), 8 als
Telegraphenbureaux dienende Telephonstationen, sowie 1 Auf-

" gabebureau wurden aufgehoben. 31 Telegraphenbureaux wurden
in Gemeindetelephonstationen, 1 Bahnbureau und 1 Gemeinde-
telephonstation in Staatstelegraphenbureaux umgewandelt.

Diese im Vergleich zu anderen Jahren vermehrte Zahl von
Bureau-Aufhebungen, resp. Umwandlungen, stiitzt sich auf Art. 4
der Verordnung betr. Errichtung von Telegraphenbureaux, vom
18. November 1898, wonach Telegraphenbureaux, deren Niitz-
lichkeit oder Ertragsfihigkeit mit Grund bestritten werden kann,
wieder aufgehoben oder eventuell in Gemeindetelephonstationen
umgewandelt werden konnen. In weiterer Ausfihrung dieser
Bestimmungen hat dann der Bundesrat anliBlich eines Special-
falles, unterm 20. April 1900 prinzipiell entschieden, daff der
Fortbestand eines gekiindeten Telegraphenbureaus, das durch-
schnittlich nicht ein Telegramm per Tag aufweist, in der Regel
nur unter der Bedingung zu bewilligen sei, dafll die Gemeinde
an die Kosten des Telegraphenbureaus eine jihrliche Nachsub-
vention von Fr. 200 entrichte und das Lokal fiir das Bureau
gratis zur Verfigung stelle.

Im Vergleich zum Vorjahre ergiebt sich, mit Einschluf§ der
Gemeindetelephonstationen, folgende Bureauzahl:
Bestand Ver- Ver- Bestand
Ende 1899. mehrung. minderung. Ende 1900.

Fortwihrend geoffnete
Staats- und Privat-

bureaux . . . . 1940 34 15 1959
Sommerbureaux . . 81 3 1 83
Eisenbahnbureanx . 66 1 1 66
Total der Telegraph en- B

bureaux . . . 20817 38 17 2108
Aufgabebureaux . . 8 1 1 78

2165 39 18 2186
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Mit Bezug auf ihre Dienststunden verteilen sich die Tele-
graphenbureaux wie folgt:

Mit ununterbrochenem Dienst. . . . 5
Mit verlingertem Tagdienst . . . . 10
Mit vollem Tagdienst . . . . . . 146
Mit beschrinktem Tagdienst . . . . 1947

2108

8. Personal.

Im Laufe des Berichtsjahres sind im Personalbestand der
Telegraphenverwaltung folgende Mutationen eingetreten:

Abberufungen
Freiwillige (resp. Demission auf Todes-
Riicktritte. Kinladung der Ver- falle.
waltung hin).

Centralverwaltung . . . 1 — 1
Bureaux I. und II. Klasse . 3 3 6
Bureaux III. Klasse . . . 123 — 30
Telephonnetze I. u. II. Klasse 41 1 1
Bedienstete . . . . . . — 2 5
168 6 43
Es stand zur Verfiigung der Verwaltung:
Ende 1899 Ende 1900
an definitivem Personal . . 3363 3430 -+ 67
an provisorischem Personal . 351 332 — 19
Total 3714 3762 -+ 48

Dieses Personal setzt sich folgendermafien zusammen :

I. Centralverwaltung.

Beamte T & -
Bureaudiener . . . .. . . . . . . 2
Total 80

D

(Ende 1899: 69 = Vermehrung 11.)
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. Kreisverwaltungen,
1. Telegraph.
a. Kreisinspektionen.

Inspektoren und Adjunkte . . . . 13
(Ende 1899 ebenfalls 13)

b. Bureanx I. nnd II. Klasse.

Bureauchefs e e 55
Dienstchefs . . . . . . . . . . 20
Telegraphisten ! mapn!lch coe e 299
| weiblich . . . . . 44
Boten O £ (0 _
Total 538

(Ende 1899: 568 = Verminderung 10.)

¢. Bureanx IIl. Klasse.
Bedient durch

f mdonliech . . . . . . 680
Postbeamte ' oivhich . . . . . . 311
. { m#nnlich . . . . . . 632
Privatbeamte ) o chiieh . . . . . . 361
Bahnbeamte e 66_‘
Total 2050

(Ende 1899: 2029 — Vermehrung 21.)

Von den Inhabern der Telegraphenbureaux III. Klasse be-
sorgten 241 Post- und 172 Privat-Beamte gleichzeitig auch den
Dienst als Telephonisten von Centralstationen III. Klasse und
Umschaltstationen.

d. Anfgabebureanx.
Bedient durch

Postbeamte . . . . . . . . . . 14
Privatbeamte . . . . . . . . . . 1
Bahnbeamte . . . . . . . . . . 67

Total 82

(Ende 1899 ebenfalls 82.)
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2. Telephon.
«. Centralstationen I und II. Klasse.

Telephonchefs I. Klagse . . . . . . 13
Gehilfen . . . . . . . . . . . 1
Auslgufer. . . . . . . . . . . 2
Telephonistivnen . . . . . . . . 445

Total 531

(Ende 1899: 496 = Vermehrung 35.)

Die Zahl der Telegraphenbeamten, welche gleichzeitig Tele-
plhonnetze dberwachen, belduft sich auf 40; dieselben sind nur
in ihrer Kigenschaft als Bureauvorstinde oder Telegraphisten
aufgefithrt und erscheinen somit nicht unter dem Telephonpersonal,
obwohl der Telephondienst sie vorzugsweise in Anspruch nimmt..

h. Centralstationen IlI. Klasse.

(Ohne Telegraphendienst.)
Bedient durch

Postbeamte 1
Privatbeamte ... 4
Total 11

(Ende 1899: 13 == Verminderung 2.)

¢. Umschaltstationen.”

(Ohne Telegraphendienst.)
Bedient durch

Postbeamte . . . . . . . . . . 39
Privatbeamte L. 66
' Total 105

(Ende 1899: 93 = Vermehrung 12.)

IH. Provisorisches Personal.

Im Berichtsjahre wurden keine Lehrlinge aufgenommen, da
das vorhandene provisorische Personal fiir etwaigen Ersatz, res-
pektive Vermehrung, geniigte.

Von den 42 Lehrlingen, die im Frithjahr 1900 ihre 1/s
jiahrige Lehrzeit. vollendet hatten, sind infolge der vom 30. April
bis 3. Mai stattgehabten Sehluiprifungen-38 patentiert worden.

Bundesblatt. 58. Jahrg. Bd. IL 52
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Ende 1900 standen an provisorischem Personal zur Ver-
figung der Verwaltung:

2 Gehilten bei der Direktion;
2 , den Telephonbuleau\
47 patentlel te minnliche Telegraphengehiilfen ;
10 - weibliche
54 unpatentierte weibliche ’I‘eleoraphengehulien
55 Telegraphenlehrlinge ;
28 Hiilfsboten
130 Reservetelephonistinnen :
4 Telephonlehrtochter.

Total 332, gegeniiber 351 in 1899,

Bussen und Beschwerden.

Die Zahl der im Laufe des Berichtsjahres getroffenen Buf-
verfiigungen gegenitber Beamten und Bediensteten beliuft sich
auf 759, mit einer Vermehrung um 80 Fille gegenitber dem
Vorjahre, welches nur 679 Fille aufwies. Der daherige Gesamt-
betrag von Fr. 1667. 50 wurde vorschriftsgeméfl zu gunsten des
schweizerischen Lebensversicherungsvereins an die eidgendssische
Staatskasse abgeliefert.

Im Jabre 1900 sind der Verwaltung drei Beschwerden wegen
Verletzung des Depeschengeheimnisses zugegangen, wovon zwei
als begriindet erkannt wurden, wihrend die Untersuchung iiber
den dritten Fall noch nigcht abgeschlossen ist. Dic eine der heiden
begriindeten Beschwerden wurde durch eine Gemeindetelephon-
station veranlaBt und fithrte zur Aufhebung des Telegramm-
vermittlungsdienstes auf der betreffenden Gemeindestation. Der
zweite, leichtere Fall betrifft ein Eisenbahn-Telegraphenhurean
und konnte mit einer disciplinarischen Verfitgung seine Erledigung
finden.

9. Beziehungen 'zum Auslande.

Die laut dem letzten Geschaftsberichte mit der deutschen
Reichspostverwaltung vereinbarte und erstellte Telephon-
verbindung Basel-Stuttgart-Berlin konnte fiir Gespriache mit Stuttgart
am 20. Januar und fiir solche mit Berlin am 20. April dem Betriob
tibergeben werden. Verbindungen mit Berlin sind indessen vor-
laufig nur fiir Basel moglich ; die Zulassung anderer schweizerischer
Telephonnetze zu diesem Verkehr hingt von weiteren Versuchen
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und Verbesserungen ab, die bis jetst noch kein befriedigendes
Resultat geliefert ha,ben

Ferner wurden fur den schwelzerls(,h deutschen Telephon-
verkehr folgende neue Verbindungen erdffnet:
Basel - St. Ludwig, den 31. Juli (frither auf der Leitung Basel-
Miilhausen eingeschaltet):
Basel-Strabburg, den 18. Oktober;
Stein (Aargau) - Sickingen, den 1 November.

Vereinbart wurde die Erstellung von Telephonverbindungen
zwischen Schaffhansen und Jestetten und zwischen Grof-Laufenburg
und Klein-Laufenburg, deren Eroffnung im Jahre 1901 statt-
finden wird.

Fiir den Telephonverkehr mit Witrttemberg wird zu den
beiden bestehenden Verbindungen Basel-Stuttgart und St. Gallen-
Bregenz-Lindau-Friedrichshafen niichstens noch eine dritte iiber
Konstanz-Tuttlingen-Ravensb urghinzukommen. Um die Gesprichs-
taxen fiir diese drei Verbindungen gleich zu stellen, wurde die
bisherige Taxe von Fr. 1. 50 fir ein Gespriach via St. Gallen-
Bregenz auf I'r. 1.25 ermiBigt, indem die Taxanteile der wiirttera-
bergischen und der schweizerischen Verwaltung je von 50 Ct.
anf 372 Ct. herabgesetzt wurden.

Der neue Telephonvertrag mit Frankreich, vom 3. Feb-
ruar 1899, ist auf 1. April 1900 in Kraft getreten. Fir den
schweizerisch-franziosischen Gesprichsverkehr wurden im Berichts-
jahre folgende neue Verbindungen erdffnet:

Gendve-Lyon, den 1. April;
- ~Annemasse, den 15. August;
Basel- Belfort, den 15. August.

¥erner wurde dic Erstellung einer Verbindung Vallorbe-
Pontarlier vereinbart, deren Erdffoung im Frithjahr 1901 statt-
finden wird.

Die dem Verkebr mit dem liechtensteinischen Telephonnetz
dienende Verbindung Buchs (8t. Gallen)-Vaduz wurde am 15. Mérz
dem Betrieb iibergeben.

Endlich ist zu erwihnen, dal infolge Verwendung des Baudot-
Apparates fir die direkte telegraphische Korrespondenz zwischen
Wien und Paris einer der drei Traositdrihte (Nr. 33) verfugbar
geworden war und daher zur Erstellung zweier direkter Tele-
graphenleitungen, Ziirich-London und Ziirich-Wien, verwendet
werden konnte, deren Betrieb am 8. Januar 1900 erdffnet wurde.
Immerhin gsollen diese beiden ILeitungen in Storungsfillen als
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Reserve fir den Transitverkehr dienen und es miissen dieselben
daher, wenn dieser Fall eintritt, dem Lokalverkehr des Platzes
Zurich entzogen werden, was bisher jedoch keine fithibaren Nachteile
mit sich brachte. '

Nachdem die Telephonverbindungen Ziirich-Lugano und
Luzern-Bellenz am 23. Oktober 1900 dem Betrieb iibergeben
worden waren, ermangelten wir nicht, bei der italienischen Vee-
waltung neuerdings die Erstellung der lingst projektierten Ver-
bindung Lugano-Mailand -anzuregen. Es stebt zu erwartcn, dafl
diese Angelegenheit im Jahre 1901 zu gutem Ende gefithrt werden
konne.

Dem Berichte des internationalen Bureaus der
Telegraphenverwaltungen iber seine Goschiftsfihrung
im Jahre 1900, welcher zur Verfiigung der Bundesversaminlung
steht, entnehmen wir folgende Angaben:

Die Ausgaben des Bureaus belaufen sich auf Fr. 106,465. 43,
die Einnahmen auf Fr. 28,975. 43, so dafl den Verwaltungen ein
Ausfall von Fr. 77,490 zu decken bleibt, an welchen dic Schweiz
Fr. 1350 beizutragen hat.

Die Zahl der dem Telegraphenvertrage von St. Petersbhurg
beigetretenen Staaten ist unverindert geblieben; sie betrigt 41,
wie im Vorjahre. Durch den Beitritt der Deutsch-Atlantisehen
Telegraphengesellschaft ist die Zahl der dem Vertrage bei-
getretenen Privatgesellschaften von 15 auf 16 gestiegen. Daneben
bestehen noch eine Anzahl Gesellschalten, welche zwar dem
Vertrag nicht formlich beigetreten sind, sich jedoch im allgemeinen
an die Bestimmungen des internationalen Dienstreglementes halten
und mit dem internationalen Bureau in regelmiiffiger Korrespondenz
stehen.

16. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.

Wie in frithern Jahren folgen hiernach:

1. eine vergleichende CUhersicht der Telegrammzuahlen in deu
beiden letzten Jahren (Tabelle VII);

2. eine vergleichende Ubersicht der in den beiden letsten
Jahren nach den verchiedenen auswirtigen Staaten be-
forderten und von dort eingegangenen T'elegramme
(‘Tabelle VIII).

Die Zahl der beforderten und emplangenen Telegramme
(Transit- und ubertelegraphierte Telegramme nicht inbegriffen)
gtellt sich fir die bedeutenderen Orischaften wie folgt:



Vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen pro 1899 und 1900.

Tabelle VII.

Beforderte interne

Befirderte und
empfangene interna-

Transittelegramme.

Total.

Monat. Telegramme. tionale Telegramme. !
1899, 1800. 1899. 1800. 1899. 1900. 1899. ! 1900,
Januar 98,053 94,579 | 114,398, 115802{ 53,387 | 54,396 265,838 264,777
Februar . 94,488 90,169 | 104,138/ 105,912| 49,726 | 47,480 218,352 243,561
Mirz . 110,038 107,755 | 121,631 121,986 56,105 | 57,982 287,774 287,723
April . 117,219 115450 | 124,124, 119,240 49,650 | 55,194 290,993 289,884
Mai 134,594 127,743 | 131,498 132,857 49,617 | 56,333 315,709 316,933
Juni 143,860 136,864 { 137,454 136,670} 47,623 | 56,194 328,937 329,728
Juli 183,404 176,931 | 170,015 178,380 46,222 | 56,084 399,641 411,395
August 237,810 | 210,302 | 226,997 222,674 48,432 | 59,243 513,239 492,219
September 180,608 166,780 | 176,545 172,7569] 50,617 | 60,630 407,770 400,169
Oktober . 151,709 150,455 | 147,668 151,476] 56929 | 64,358 356,306 366,289
November 108,495 104,660 { 126,356 123,886| 52,252 | 57,147 287,103 285,693
Dezember 100,716 96,286 | 117,206) 112,729 49,514 | 52,776 267,436 261,791
Total | 1,660,994 | 1,577,974 |1,698,030) 1,694,371 | 610,074 | 677,817 | 3,969,098 | 3,950,162
Vermehrung . — — 67,743 —
Verminderung 83,020 3,659 — 18,936
5 % 0,21 % 11,00 %o 0,8 % -

€18
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Zirich .
"Basel

Genf

Bern

Luzern .
Loausanne .
St. Gallen .
‘Winterthur
Lugano .
Neuenburg . .
Chaux-de-Fonds

Total der
Telegramme

im Jahre 1900.

628,808
419,566
341,834
197,884
158,694
126,833
118,782
117,371

62,615

52,290

51,155

St. Moritz, Graub{lnden (Dmf und B&d) 50,240

Interiaken .
Chur
Montreux

Biel .
Davos-Platz
Vivis .
Schaffhausen .
Freiburg
Rorschach .
Bellenz .
Baden

Thun .
Solothurn
Aarau
Locarno
Chiasso .

Brig .

11
34
58
900
964

Uberdies finden sich:
8 Ortschaften mit 41—350 Telegrammen per l‘ag,

31—40
21—30
11—20

1—10

weniger als 1 'lelegmmm per Tag.

46,032
44,791
44,473
40,565
39,750
33,967
31,699
29,846
28,246
27,866
23,958
23,808
22,568
22,383
20,374
19,428
18,897

k2 I

Durch-
schaitt
per Tag.
1723
1149
936
342
435
347
325
322
171
143
140
138
126
123
122
111
109
93
87
82
11

76
66
65
62
61
56
53
32

(=]



Zu Seite 814. Tabelle VIII.

Vergleichende Ubersicht der wihrend der beiden letzten Jahre nach auswartigen Staaten beforderten
und von dort eingegangenen Telegramme.

Total der
Ausgang. Eingang. susgewechselten
Lénder. Telegrammae.
1899. 1900. 1899. 1900. 1899. 1900.
Europa.
Deutschland . . . . . . . . . . . .] 281,641 285,955 268,455 272,930 550,096 558,885
Frankreich . . . . . . . . . . . . .| 231,340 237,206 248,156 254,990 479,496 492,196
Ttalien . . . . . . . . . . . . . .| 99771 | 100307 99,779 99,213 199,550 | 199,520
Osterreich . . . . . . . . . . . . . 65,028 63,151 66,665 60,488 131,693 123,639
England . . . . . . . . . . . . .. 55,558 51,127 68,299 66,636 123,857 117,763
Ruflland . . . . . . . . . . . . . . 19,319 19,494 20,984 20,952 40,303 40,446
Belgien . . . . . . . . . . . . .. 22,554 19,371 22,684 17,958 45,238 87,329
Niederlande . . . . . . . . . . . .| 10468 9,789 10,943 8,966 21,411 18,755
Spanien . . . . . . . . . . . L L. 8,241 7,771 7,754 7,230 | ° 15,995 15,001
Ruminien, Serbien, Bosnien, Herzegowina,

Montenegro . . . . . . . . . . . 5,172 5,657 6,319 6,210 11,491 11,867
Schweden . . e e 2,021 1,794 2,075 1,836 4,096 3,630
Europaische Turkel Ce e e e 1,114 1,338 1,098 1,245 2,212 2,583
Dipemark . . . . . . . . . . . . . 1,266 1,268 1,263 1,242 2,529 2510
Portugal . . . . . . . . . . . . .. 759 1,233 995 1,149 1,754 2,382
I Norwegen . . . . . . . . . . . . . 982 930 1,122 1,083 2,104 2,013
Bulgarien . . . . . . . . . . . . . 697 725 726 698 1,423 1,423
Griechenland . . . . . . . . . . . . 818 686 846 704 1,664 1,390
Luxemburg . . e e 603 575 551 615 1,154 1,190
Gibraltar und Malta . . . . . . . .. 202 228 97 127 299 355

Amerika. |

Nordamerika . . . . . . . . . . ... 15,854 15,438 19,407 18,679 85,261 34117

Sidamerika. . . . . . . . . . . . . 517 747 739 953 1,256 1,700

Centralamerika . . . . . . . . . . . 177 110 141 123 318 233
Asien.

Britisch Indien . . . . . . . . . . . 2,270 2,236 2,446 2,585 4,716 4,821

Asiatische Tarkei . . . . . . . . . . 1,119 1,207 1,312 1,320 2,431 2,527 r

China. . . . . . . . . . . . . .. 900 963 1,291 1,338 2,191 2,301

Japan. . . e 842 967 1,171 1,205 2,013 2,172

Ubrige Lander . . . . . .. . . .. 298 333 394 443 692 776
Afrika,

Agypten . . . C e e e 3,010 2,642 3,965 4,063 6,975 6,705

Algier und Tunis . . . . . . ... 2,061 2,083 2,412 2,670 4,473 4,753

Ubrige Lander . . . . . . . . . . . 205 273 239 306 444 579
Oceanien.

Philippinen . . e 90 117 187 201 277 318

Niederlindisch Indien . . . . . . . . . 146 | 124 157 136 303 260

Australien und Neuseeland . . . . . . . 122 | 96 193 136 315 232

Total | 835,165 E 835,941 862,865 858,430 | 1,698,030 ! 1,694,371




815

Die Statistik der l'elegramme ergiebt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. ’ Internationale.

it "t ma— et ettt

1899. 1900. 1899. 1900.
Staatstelegramme . . 1,40 1,65 0,19 0,22
Borsennachrichten . . 2,01 2,58 8,81 8,00
Handelstelegramme . . 31,39 31,15 47,19 46,71
Privatangelegenheiten . 63,5 63,92 42,69 44,54
Zeitungsnachrichten . . 0,84 0417 0,32 0,56

100,00 100,00 ' 100,00 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttele-
gramme erreichen die Zahl von 160,247, wovon 55,84 /o auf den
Post- und 44,16 °/o auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation nach der Art der Telegramme ergiebt
folgendes Prozentverhiltnis:

Interne. Internationale.

1899, 1900. 1899. 1900.
Ohne besondere Angaben . 79 79,37 93,11 92,81

Mit bezahlter Antwort . . 8,73 8,80 358 3,25
Bezahlte - Antworten . . . 8,16 Ty03 248 2,82
Mit ,Expressen bezahlt“ . 1,84 1574 0,11 0,11
Mit ,Expressen* . . . . 0,40 0,46 0,01 0501
Rekommandierte . . . . 0,02 0501 — —
Kollationierte . . . . . — — 0,01 Oy1
Chiffrierte . . . . . . 0,02 — 0,01 0,02
Mit Empfangsanzeige . . 0501 {502 0,02 Oy08
Nachzusendende . . . . 0,33 0,35 0,12 U508
Mit mehreren Adressen . ~ Oups 0,41 0,30 0,24
Per Post zu bestellende . 0,11 0,09 0,05 0,08
Offene Zustelung . . . — 0,01 0,01 0,01
Wihrend der Nachtzeit zu .

bestellende . . . . . 0,10 0,10 — —-—
Mit mehreren Angaben. . 0,23 0,21 0,02 0,02

10000 10000 100,00 100,00
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Die Klassifikation nach der Wortzahl ergiebt folgendes
Prozentverhiltnis:

Interne. Internationale.

Wortzahl. ————— - e,
1899. 1800. 1899. 1900,
3 0,06 0,01 1,0 2508
4 0,95 0,90 3,04 30
5 1,37 1,88 456 4,03
6 4,50 448 6,08 5,04
7 3,41 5,39 740 6,87
8 10,03 10,11 8,36 7104
9 8,10 8,51 8,51 8,20
10 13,08 12,29 10,24 990
11 7529 T, 1,31 1460
12 8,18 8,98 6,87 7514
1: 5,50 9,35 5,68 Dy47
14 6,02 6,02 4,97 485
15 388 4,00 406 4,04
16 4,44 4,55 3,26 3440
17 2,89 "~ 3500 2,81 2,70
18 3,500 3,08 2,54 244
19 1,05 1,00 1,04 1,09
20 2,15 2,1 1,70 1,66
21-—-30 18 T,22 6,63 Ty02
itber 30 2,88 2,69 2,43 2045
100,00 100,00 100,00 100,00
Durchschnittswortzahl 13,39 13,88 12,45 12,49

Als Ausweis iiber die Beteiligung der verschiedenen Arten
von Bureaux bei der Beférderung der Telegramme folgt nach-
stehend eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegramm-
gattungen, der Zahl der Bureaux und der Arbeitstage, sowie dor
sich daraus ergebende Durchschnitt fir jeden Arbeitstag, wobei
die internen und internationalen iibertelegraphierten und dio
Transittelegramme doppelt berechnet sind.

Interne abgehende Telegramme . . 1,577,974

" ankommende Telegramme . 1,584,815
—— 3,162,789

Internationale abgehende Telegramme 835,941

.,  ankommende Telegramme 858,430
— 1 694,371

Cbertrag 4,857,160
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Ubertrag =~ 4,857,160

Amtliche abgehende Telegramme . 160,247
” ankommende Telegramme. 147,086
— 307,333
5 164,493
Interne ibertelegraphierte . . . . 4 977 684
Internationale Transittelegramme (Auswechslungs—
verkehr) . . . .. . . . . . . . . . 3,137,950
Total der Telegramme 13,880,127
Anzabl dev Durchschnitt
per Beamten
Bureaux. Telegramme.  Arbeitstage. und per Tag
Bureaux 1. Klasse 15 9,144,403 113,018 80,9
O | P 41 1,512,809 38 483 39,5 -
Im. . 2052 3,222,915 742 209 43

2108 13,880,127 893,710 15,

Der Durchschnitt per Arbeitstag ist somit gegenitber dem
Vorjahre auf den Bureaux I. Klasse um 4,3, auf den Bureaux
1. Klasse um 3,4 und auf den Bureanx III. Klasse um O,
sunken. .

Die der Verwaltung wegen Verlust, Verspitung oder Ver-
stimmlung von Telegrammen zugegangenen Reklamationen
erreichen die Zahl von 1375, wovon 434 durch die Centralver-
waltung und 941 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden.

ge-

Davon fallen auf den intcernen Verkehr 377, von denen
117 als unbegriindct abgelehnt wurden, wihrend 258 zu Disei-
plinarverfiigungen und Taxriickerstattungen Anlafl gaben. 2 Ifille
blieben auf Jahresende unerledigt. Die Summe der Rickerstat-
tungen im internen Verkehr beliuft sich in 179 Fillen zusammen
auf Fr. 148. 35.

Auf den internationalen Verkehr fallen 962 Reklama-
tionen, wovon sich 770 als begriindet erwiesen, wihrend 155
abgelehnt wurden. 37 Fille bliehen aunf Jahresende unerledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen
36, wovon 31 ancrkannt und 4 abgelehnt wurden, wihrend 1
anf Jahresende unerledigt blich.

In 675 den internationalen und den Transitverkehr be-
treffenden Fillen fanden Taxriickerstattungen im Betrage von
Fr. 19,755. 40 statt, an welchem sich die Schweiz mit Fr. 18,804
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05 Cts. zu beteiligen hatte. Diese hohe Anteilsnmme der Schweiz
erklirt sich daraus, dafl darin 506 Fille von Taxriickerstattungen
fir Berichtigungstelegramme (taxierte Diensttelegramme) inbe-
griffen sind, mit einem Gesamtbetrage von Fr. 18,595. 55. Da
die Taxen solcher Telegramme, gemifl den Bestimmungen des
internationalen Reglements, nicht an das Ausland vergiitet werden,
so sind dieselben im Riickerstattungsfalle auch ganz von der
Sehweiz zu tragen. Von den Berichtigungstelegrammen abge-
sehen, betrigt das Total der auf die Schweiz entfallenden Tax-
riickerstattungen somit Fr. 208. 50.

Der telephonische Verkehr crzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen :

1899 1900 Ver- - Ver-

. mehrung  minderuny
Lokalgespriche . . 19,320,148 20,878,866 1,558,718 —
Interurbane Gespriche:

I.1—50 km. . . 3,437,684 3,672,201 234,517 —
II. 4ber50—100km. 628,923 661,133 32,210 —
IIT. aber 100 km. . 134,220 149,518 15,298 —
4,200,827 4,482,852 282,025 —

Internationale Gespriche:

Ausgang 17,547 28,901 11,354 - --
Phonogramme . . 3,904 3,878 — 26
Vermittelte Telegramme 242,654 232,215 — 10,379
Total aller Vermitt- - 7 o

langen . . . . 23,785,080 25,626,772 1,841,692 —

Dic Vermehrung betrigt bei den TLokalgespriichen 8,06 %
und bei den interurbanen Gesprichen (internationaler Verkehr
nicht inbegriffen) 6,71 %o.

Bei den Phonogrammen zeigt sich eine Verminderung von
0,66 °/0 und bei den Telegrammvermittlungen eine Verminderung
von 4,27 0/o.

Von den interurbanen Gesprichen fallen 81,2 % in dic
erste, 14,75 %6 in die zweite und 3,335 %6 in die dritte Zone.

Gegeniiber dem Vorjahre haben die Gespriiche in der ersten
Zone um 6,2 %, in der zweiten um 5,2 °/o und in der dritten
um 11,39 %6 zugenommen.

Der in obigen Zahlen inbegriffene Gespriachsverkehr der
ausschlieBlich fir den offentlichen Dienst errichteten 56 Sprech-
stationen betrug im Jahre 1900:
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Lokalgesprache . . . L 153,888
Interurbane Gespriche . . . 80,920

Im ganzen 234,808
oder durchschnittlich per Sprechstation 4193 Gespriche.

Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriche, nach der Ge-
samtzahl der mit einer Centralstation verbundenen Abounenten
berechnet, betrigt 555, gegeniiber 553 im Vorjahre. Die durch-
schnittliche Gesprichszahl iberhaupt (die interurbanen und inter-
nationalen Gespriche eingerechnet) stellt sich per Abonnent auf
675. Von den wichtigern Netzen weisen die hochsten durch-
schuittlichen Gesprichszahlen des Jahres auf: Zirich 911, Basel
887, Montreux 8753, 8t. Gallen 782, Luzern 777, Lausanne 776,
Solothurn 741, Bern 739, Schaffhausen 733, Genf 731, Biel 707,
Davos-Platz 703, Chaux-de-Fonds 697, Baden 686, Winterthur
685, Aarau 659, Interlaken 640, Uster 637, Delsberg 595,
Vevey 590, S8t. Moritz-Dort 587, Zug 583, Neuenhurg 563, Frei-
hurg 557,

Als Maximalziffern jihrlicher Gespriichszahlen einzelner Abon-
nenten verdienen Erwihnung:

Bern, schweizerische Depeschenagentur mit 4 An-

schliissen an die Centralstation (meist interurbane) 26,327

Basel, Giterexpedition der S. C. B. (ausschlieflich

lokale) .o . 15,711
Ziirich, schwelzensche Kredltanstalt (mlt 6 Abonne—

ments) . . . 13,362
St. Gallen, Hirschfeld & Cie. (nmt 3 Abormements) . 13,806
Wmtexthm, Gebriider Sulzer (2 Abonnements) . . 13,696
Luzern, Hotel National (3 Abounements) . . 11,777
Geenf, Socleté industrielle de la ville de Gentve (lml

10 Anschlilssen, meistens lokale) . . . . . . 9,832

Als Minimalzahlen des jahrlichen Gesprichsverkehrs in gros-
sern Netzen sind zu verzeichnen: Basel 4, Zirich 5, Genf 10,
Luzern 10, Montreux 11, Bern 29, Lausanne 32, St. Gallen 41.
Es betrifft dies in der Regel Abonnentenstationen, die aus ge-
schiftlichen Ricksichten mehr zur Bequemlichkeit der Kundschaft
als aus Bedirfnis des Abonnenten selbst eingerichtet wurden,
und welche daher weit mehr eingehende als ausgehende Ge-
spriche aufweisen. Uber die ersteren sind keine Daten beizu-
bringen.

Uber den Gesprachsverkehr der einzelnen schweizerischen
‘Telephonnetze im Berichtsjahre giebt die nachfolgende Tabelle
Aufschluf,
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?

‘r { Interurbane Gespriche. Total
i Lokal- | !
' Netze. iche sdmtlicher
i gesprdche. Ausgang.|Eingang.|| Total. | Gespriche.
)
| Aadorf-Elgg 6,055 7,416| 8,131 ,! 15547 21,602
| Aarau 191.130 | 59,421 | 57,930117,351| 308481
* Aarberg . 19,974 | 11,364 | 12,941} 24,305 44,279
Aarburg . . 10,760 8,462| 9,705 18,167 28,927
"Adelboden ) '335| 2.624| 1952 4516] 4911
b Adliswil . 4,104] 7473| 10,551) 18,024 227128 |
1 Aschi (16. Vil. 1900) 461( 1,616] 1,037|| 2,653 3114 |
| Affoliern s/Albis 11,273 14195 | 15,051 | 29,246| 40,519 |
Aigle . 18,696 | 15,858 | 17,930] 33,788 52,484
| Altdort . 16,0021 8,877| 17,223] 16,100 32,102
Altstitten (St. Gallen) 8,373] 10,337| 9,930 20,267 28,640
| :mns“ 'slu il 7,233| 10,333 | 9,331, 19,864 27,007
msteg-dtlenen . '
" 1900) 361} 1,176 907/ 2,083 2,444
! Andelftingen . 79941 8,200f 8,526 ! 16,726 24,720
Andermatt (5. IX, ;
| 1900y . 9] 525|359 884 963 |
| Appeuzell 12,110 8,881| 7,020( 15,901 26,011
{ Arbon 11,214] 19,090 | 17,256 ! 36,346 |  47.560
' Ardon 363 1,649] 1,008] 2,657 3.020
! Arosa 17493| 6,582| 4,234( 10,816 28309
Arth . . 13,335| 11,008| 9,060" 20,0681 33403
' Au (St. Gallen) 7,711 | 12,476 | 8,935! 21,411 [ 29,122
s Aubonne 8,813} 10,484 11,082 21,566 30,379
Avenches 8487| 8325/ 19.068) 27.893] 36,380
Azmoos . 3116| 3497| 3234 6731 9,847
Baden . 122,506 | 47667 | 43,451 ] 91,118| 213624
Balsthal . 11.807| 9778| 9,374, 19.452] 30,959 |
Balterswil 5623 4663 4 643' 9306 14,929 !
Biretswil . 1 831 2518 2 632 po 5,210 7,041
Basel . 12,917314 {164,815 169,861 1]334 676 | 3,251,990
{ Bassecourt . 2 9791 4,346 36:)8 I 8,004 10,983
Biterkinden 5058| 5.276! 5224, 10,500 15558
| Bauma 1,352 4,044 342sn1 7473 8,825
| Bazenhaid 6,004 5487 3960 9,452 15,456
Beckenried . 1,845} 3,927 952 l 6,879 8,724
Bellenz . 4040| 4448 4757 9.205| 13245
| Bern . 1,377,705 215,616 178,986 ‘394 602 | 1,772,307
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Interurbane Gespriche, Total
Nelze. Lol;al; simtlicher
gesprache. Ausgang.| Eingang.il Total. | Gespriche.
Bex . . . . . 19,591 | 12,365 9,711} 22,076/ 41,667
Biel . . . . .| 353,177 77,206 | 65,574 (142,780 495,957
Bigre . . . . . 1,798 1 3,930 4,255\ 8,185 9,983
Bischofszell . . . 58741 10,463 | 9,065 19, ,528 25,402
j Boudry . . 3,961 7,076 6 571! 13, ,653 17614
Bremgar ten(Aargau) 8,823| 10011] 9 677 ‘; 19, ,688 28,511
Brenets, les . . 4,676 4,059 3_519 | 7,578 12,254
Biienz . . . . 2,193 3,864 3,607! 17471 9,664
Brig . . . . . 4207 4,372 2,082} 6,454 10,661
Brugg . 36,045| 21,900 18,478) 40,378 76,423
Brunnen (1, vi. 1900) 3,923] 5,628 6,580) 12,208 16,131
Bubikon . . 2,216 2 959 2469 5458 7,674
Buchs (8t. Ga}len) 22,6271 14, 526 12/625 4 27,151 49,978
Bitlach . . 13,052 | 11 900 11,367 23,272 36,324
Bulle. . . . . 40,337 17,829 15,896 || 33,725 74,062
Biren a/A. . . . 8,696 | 17926 8,512) 16,433 25,134 |}
Burgdorf . . .| 62,921 81491 | 33,2330 64,724 127.645 f
| Batschwil . . . 39401 5151 40141 9.165| 13105 '
. Cernier . . . 17,8891 9,938 11,651 21 6‘39 39,528 |
Chateau-d'Oex . . 6,979 3,995, 2,833| 6,828 13,807 !
Chatel-St. Denis . 3,3991 5,105 5,949 11 004 14,453
Chaux-de-Fonds .| 511,723] 82,744 | 87,103 169 8491 681,572 l
Chesiéres . 5021 3274+ 2,262y 35,536 6,038
Chiasso (I VI, 1900) 2,086 1,155 7361 1,891 3977
Char . . . 66,875 27,419 31,668} 59,0871 125962 i}
Churwalden . . 2,0391 3,690 3,220' 6 910 8,949 |
Colombier . . . 7105 11,2458 ] 10,303 21, 551 28,656 i
Concise . . . . 1,598 2,242| 2,279 4 521 6,119 .
l Coppet . . . . 953] 8882| 6911( 15793] 16,746
Cossonay . . . 23,700] 12,595 12,038 24,633 48,333 |
Couvet . . . . 2,604 74981 6,6801 11,178; 16,782
Cally. . . . . 34111 6,075| 5 709‘ 11,784 15,195 i
| Davos-Plata ., .| 147,664| 12,634| 10,381 ¢ 23,015 170,679 |
| Degersheim .. 957| 5.854| 5308] 11,162 12,119 |
Delsherg . . .| 38,636] 19.689| 17,411, 37,100  75.736 |
J Dielsdorf . . .| 12627 9072] 10.157] 19,229 32,056 ||
DicBenhofen . . 2670| 6.08s| 5231) 11,319] 13,989
[ Dietikon . . . .|  7.567| T54| 7,725| 15,579| 23,146 |
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]] Interurbane Gespriche. Total
b { Lokal- e
1: Netze. dche i i sidmtlicher
] i gesprache. Ausgang,i Eingang.| Total. | Gespriche.
" { Didingen 2,9991 3,728 4,355 8,083 11,082
i Duﬁnun" .o 2,594 3,159 2,953} 6,112 8,706
1 Ebnat- Kappe] . - 8956 6,0471 6,499 12,546 21 502
i Echallens . . 13,3331 8,333 7,793 16,126 29 459
’Egg (Zivich) . 2574| 3549| 2748 6297 88T
{| Eglisau 58751 4,819] 3,848| 8,667 14,542
Einsiedeln . . 85941 9,038 7. 443 16,481 25,075
Elm (Glarus) . 224 9734 844 1,817 2,041
Engelberg . 1,978 5,056: 3,009) 8,065 10,043
Engi (Glarus) . 1,685 .3,305 2 896} 6,201 7,586
! Entlebuch 6,225 3,753 4 129 17,882 14,110
] Erlenbach 6,674 7,038 6 266 13,304 19,978
Enmatm en . 2,909 4,261 9 ,3691 13,630 16,539
‘ Erstfeld (24 8 1900) 134 1,467 '985 . 2452 2,586
! Eschenbach (Luzern) 4,906 3,592 3,900} 7,492 12,3986
1 Eschenbach (8t.G.) 22841 3390 2771 6,161 8,445
1 Escholzmatt 3,760] 3,292 3,1451 6,437 10,197
! Estavayer 576 2.888| 24404 5,328 5,904
! Fahrwangen 6021 35231 3,027} 6,550 7,152
{ Fideris 9931 2,009, 1,193} 3,202 4,195
Finhaut . 661 1,144 8481 1,992 12,653
! Fischenthal . 29761 2919 2458 5377 8,353
Flawil 6,8727 9,486} 9,271 18,757 25,629
}i Fleurier . . 14,4941 9,782 10,553} 20,335 34,829
{| Flims (25.IX, 1900) 134 229 164 393 521
Fraubruonen 11,139 9,909 9,887 19,796 30,935
Frauenfeld . 56,786 | 30,025 31,2661 61,291 118,017
Freiburg . 163,752 ] 44,423} 56,708 101,131 264,883
Frick . 6,194 | 45231 4521 9.044 15,238
Frutigen . 4,404 G ,193 5,‘254 12,047 16,451
Gais . . 4,133 b451f 6,8231 13,274 17,407
| Gelterkinden 2,839 4, 611! 3, ,155( 8,366 11,205
Genf . . 2,853,840 | 91,2831 91 386‘18‘2.,669 3,036,509
Gersau (1. I 1900) 152 2 320 1,665)] 3,985 4,137
Glarus . . 87,704 | 26,994 | 31174[| 58.165| 145872
GoBau (St. Gallen) | 15,124 | 147152| 12/320| 26.472] 41,596
GoBau (Zirich) 4042| 3858] 3902] 7760  11.802
Grandson 5,009 5,454 6,794| 12,248 17,257
f i ! .
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Interurbane Gespriche. Total
Lokal- :
Netze. sche stimtlicher
gespreche. Ausgang.| Eingang.l Total. | Gespriche.
[}
Granges (Waadt). 2,754 | 3,338 3647 7,005 9,759
Grenchen . 17,975] 13,608 | 13,693 | 27,301 45276
Grindelwald 1,116 | 4,721 4,150] 8,871 9,967 |
Griisch 1,5451 2,803| 2435| 5238 6,783
Hausen a/Albls 2,823 3,727 4,800} 8,521 11,350
Heiden 8,432| 9,849( 8871| 18,720 27,152
Herisau . .. 71,292 27,237 | 43,541 70,778 | 142,070 ]
Herzogenbuchsee . 14,493 11,587 11,809 23,396 37,889
Hessigkofen 14281 20161 2126 4,142 5,570
Hiowil 5,174 5,213 5 545 10,758 15,932
Hitzkirch 1,790} 2525 1 918' 4,443 6,233
Hochdorf . . .| 20657| 4176} 4395/ 8572| 11,229
Hombrechtikon (I Vi, i

1900) . 6311 1,472| 1,764 3,236 3,867
Horgen 26,595 19,302 24 655n 43,957 70,552
Hattwil . 5677 5,748 6564 12,312 17,989
Hlnaa 12,226 8,047 8,2281 16,275 28,501
Tns . . 6,744 6,690| 6 720 13,410 20,154
Interlaken 103,0801 37,799 36, 8591 146581 177,738
Kalchofen . . 4.964| 6233 6,027 " 12,260 17,224
Kandersteg (16, Vi, !

1900) . . 221 669 4861 1,155 1,376
Kerzers . 5610f 6,611 6,030, 12,641 18,251
Klosters . 151 1,986 1131 3,117 3,268
Kloten . . . 2,857) 8,336 7,925} 16,261 19,118
Koppigen (10. 1v. i

1900y, . . . 5621 1,403 14215 2,824 3,386
Kreuzlingen . 22,517 14,925 15353 30,283 52,800
KuBnacht (Schwyz) 3,409} 5,173] 4,600). 9,773 13,182
Lachen . 1,619 4,714 4,064} 8,778 10,397
Langeubruck 1,657F 2,465| 2912| 35,377 7,034
Langenthal . 64,157 | 24,968 | 254734 50,441 114,598
Langnau (Bern) 16,823 | 12,749 | 11,151} 23,900 40,723
Laufelfingen . 1,652 2,600 2.,556| 5,156 6,808
Laufen (Jura) . 22,463 | 10,236 | 10,653 20,919 43,382
Laufenburg . 2,641 4,160] 2,607, 6,767 9,408
Laupen . . 28,511 9,567 | 13,033| 22,600 51,111
Lausanne . 11,119,379 {145,066 [127,375|272,441 | 1,391,820
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Total

Interurbane Gespriche.
Netze. Lol;al': T simtlicher
gospreche. Ausgang.iEingang. Total. | Gespriiche.

‘ ]

Lauterbruonen . 6,160 8,284, 59641 14,198 20,358 |
Lenzburg 33,125] 18,405 18 GOH .37,506 70,631 |
Leysin 1.884| 7.964 4055] 12,019 16,903 :
Lichtensteig 5858| 8,974 7,972| 16,946 22,804
Liestal 34,360 | 19,683 | 20484 | 40,167 74,527
Lintthal . 2,614 33871 3,055 6442 9,056
Locarno . 7,792] 3,086 41091 7,195 14,987
Locle . 98,629 | 25,733 221151 47.648| 146477
Loéche- Ville 2454 1,609] 147048 3.079 5,533
Lommenswil . 1,283] 3,011 3 1091 6,120 7,403
Luccns (24 [X. 1800) 307| 11431 7800 1,923 2,230
Lugano . . 61,518 6,998| 4,480} 11478 72996
Lungem(n vu.1900) 731) 1,009 586 1,595 2,326
! Luzern 680,091 {114,003 1001661219,171 99,262
Ly8 . . 6547 7.285] 7500 15065 21,612
Malleray 1410] 4.342] 29467 7.288 8,698
Minnedorf . 3,448 17,961 | 17,6631 15,624 19,072
! Marthalen 5889| 6,296' 4,830 11,126 17,015
[ Martigny 7,894 72107 7,236 14,446 22,340
i Meggen . 2,651 4,068 3,163] 17,231 9,682
| Meilen 12,391 ] 11,120] 12,668 23,788| 36,179
| Meiringen 3,824 4,049 3,267 17,316 11,140
| Mendrisio (26. IX : I
1900) . 141 5161 465 1,011 1,452
Merligen . 1,678 3,888 2,948 6,836 8,514
" Mézieres . 3,2001 3,562) 4,334| 7,916 11,116
| Mouthey 3,046 5493] 5,221 10,714 13,760
: Montreux 357,665 | 65,691 60,208|125,9891 483,654
| Morges 56,924 | 29,758 | 36,357 66,115 123,039
 Moudon . 95731 9,869 10,339 20,228 29,801
| Mithlehorn 2,601 2,654| 2474| 5,128 7,819
| Mallbeim 10,157 6,649 | 6,798 13,447 23,604
 Mitnsingen 5236| 5,961 6,889 12,850 18,086
- Minster (Bem) 4,057| 6,208 | 5,2091 11,417 15,474
: Muotathal 1,503] 1,096 1,122{ 2218 4,021
' Murgenthal . 3,966 5,531 5,313| 10,844 14,810
. Muri (Aalg&u) 84641 7,505 7,210 14,715 23,179 |
" Murten 24,703 | 15,756 | 14,662} 30,418 55,121 |
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Interurbane Gesprache Total

Lokal- .
Netze. espriche sdmtlicher
gesp " | Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.
Nifels-Mollis 4821 3,346 2,498 5844 6,326
Nebikon . 3,822 3,976| 5,054 9, ,030 12,852
Necker 2,686 3,828 3,647 1T 475 10,161
Neflau 6,199 3,822 3,596| 1 418 13,617
Neuenburg . 320,620 | 64,773 | 69,257 134,030 454,550
Neueadorf . . 3,899( 2,402| 39001 6,302 10,201
Neuenkirch- Sempach 4918 3,261 3,499 6 760 11,618
Neuenstadt . 3,959 7,926 17,135 15 061 19,020
Niederurnen 846 4,763, 3,732)| 8,495 9,341
Noiraigue 6881 3,354| 2,544 5,898 6,586
Nyon. . 78,603 | 28,658 | 28,4881 57,1461 135,749

Oberendmcen (1 I '

1900) . 1,353 2,461 2,808| 5,269 6,622 ||
Oberriet . 4,570{ 5,706! 5,302| 11,008 15,578
Olten . 46,010 26,071 | 28,436 | 54,507 100,517
Orbe . 17,923 12, ,256 | 8,928 1 21,184 39,107
Oron . 2,711 4 814 3,853 8,667 11,438
Payerne . 20,974 14,981 15,119 30,100 51,074
Pfiffikon 12,728 | 13,487 | 11,602 25,089 37,817
Pfungen . . 5,934 7,132 7,306 14,438 20,372
Pouts-de-Martel 2,293 38,1351 4,171 17,906 10,199
Pruntrut . 63,567 | 15,233 | 11,707 26,940 90,507
Ragaz . 36,207 ] 21,302 | 16,836 38,138 74,345
Rapperswil . 16,2761 18,461 | 16,698} 35,159 51,435
Rebstein 5131 5,415 5,746 11,161 11,674
Rehetobel 4,092] 3558| 3,354| 6,912 11,004
Reichenau . . 1,578 13,4091 2,025| 5,434 7,012
Reigoldswil (19. vii, o

1900) . . 511 1,188 T 1,965 2,476
Reinach (Aargau) 35,8441 10,843 | 9,995 20,838 56,682
Rheineclk 28361 7,085 5,675| 12,760 15,596
Rheinfelden 19,265 13,163 | 13,593 26,756 46,021
Richterswil . 18,1691 15,848 | 18,089 33,9317 52,106
Riggisberg . 3,509] 5,327 5,161} 10,488 13,997
Rolle . 25,0191 15,7811 11,028 26,809 51,828
Romanshorn 14,508 | 13,422 | 15,228 | 28,650 43,158
Romont . 10,733] 10,581 | 11,051 | 21,632 32,365
Root . 2,107 3,609 3,092} 6,701 8,808
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Lokal- Interurbane Gespriche. Total

Netze. espriiche stimllicher

g * | Ausgang.| Eingang.!! Total. | Gespriche.

Rorschach . 55,8311 35,266 | 41,766 77,032 132,863

Rue . . 2110] 1,949 1,655] 3,604 5,714

Rati (Zimch) . 15,0831 14,627} 13,398 28,025 43,108

St. Aubin (Neuchatel) 6,447| 6,536| 5,108} 11,644 18,091

St. Beatenberg . . 2,406) 3,671} 2,480}; 6,15t 8,531
St. Cergues (28. Vi,

1900) . . . 103 984 614 1,598 1,701
Ste. Croix 10,936 | 5,000| 4,679} 9, 679 20,615
St. Gallen 831,234 [164,559 126,828 [291 387 1,122,621
St. Immer . 40,930] 18,305 | 20,301 | 38 606 79,536
St. Moritz-Dorf 69,450 13, ,326 | 11,085 24,411 93,861
St. Peterzell 2,666 4,030 3,588 17,623 10,289
St. Ursaone. 2,799 34147 2509 5,923 8,722
Saignelégier 10,874} 6,534 6,287 12,821 23,695
Salvan 1,333 1,849 1,390¢ 3,239 4,572
Sarnen 12,297 6,548| 5914 12,462 24,759
Saxon . . 2, 0651 4,201 2843 7,134 9,199
Schaffhausen 321 609 46,399 | 46,139 92,538 | 414,147
Schleitheim . 1 220 3,277| 3,008% 6,285 13,505

. Schuls 8,‘207 3,106} 2,119% 5,225 13,132 |
Schiipfen . 49711 4,068 4091 8,159 13,130
Schiipfheim . 11,203] 5,164 5,832} 10,996 22,199
Schwarzeoburg . 10,053| 6886 77641 14,650 24,703
Sch warzenegg (26.V.

1900) . 51| 1176  882) 2,058 2,809
Schwyz . . 13,511 | 11,253 | 11,587 22,840 36,351
Seengen (18.V. 1900) 1,287 2.661| 2.339| 5,000 6,287
Sennwald . 2,0821 2339| 1,573 3,912 5,994
Sentier 34917 7,240 17,544 14,784 49,701
Sépey, lo 431{ 2,254 2,446 4,700 5,131

|| Siebnen . 9301 2,965| 2154] 5,119 6,049
Sierre 2,608| 3,666 2,790| 6,456 9,064
Sissach 2075 6.,166| 5, 7156 11,922 13,997
Sitten 18,214 17,826| 6,706 14,532 32,746
Solothurn 194,668 | 49,275 | 45, 1949 95,2241 289,892
Sonceboz 825| 38631 3 060 6,923 7,748
Spiez . 13,043 11,560 9, /388 20 946 33,991
Stifa . 5,2381 17,866 8 541 16 407 21,645
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Lokal- Interurbane Gespriche. Tot'al
Netze. sche sdmtlicher
gesprdche. Ausgang.| Eingang.|| Total. Gespriche.
Stammheim . 2,816 3,046 2,967} 6,012 8,828
Stans. . 7,153| 9,298 8879 18,177 25,330
Steckborn 1,778 4,896, 4,806| 9,702 11,480
JI Stein (Aargau) 961 3,211 2,052| 5,263 6,224
1 Stein a/Rh.. . . 8,399 6,737 6,327| 13,064 21,463
Steinen (Schwyz). 940 2225 2,197| 4,422 5,362
Sumiswald . . 5109| 4,520 4,827 9,347 14,456
J Sursee 2,692 6,729 5 43| 12,472 15,164
4§ Tavannes 3437 6,426| 6, 641 13,067 16,504
A Thalwil . 12,361 18,599 15 198 (| 33,797 46,158
| Thun . 104,324 1 46,473 46 143 92,616 196,940
|l Thusis - . 4906| 7,222 5,795 13,017 17,923
Tramelan 2,143| 6,384 5418 11,802 13,945
Travers . 1,070] 2,122 1,937| 4.059 5,129
Triengen 3,073 2,126 2,556 5,282 8,355
4 Turbenthal . 12,679 6,986 9,945 16,931 29,610
Unterhallau 11,007| 5533 4,715| 10,268 21,275
Unteriberg . 1,389 1,716 | 1,764| 3480 4,869
Unterwagser 2,710 2,828 2, 943 5,713 8,483
Uruoiisch . 3,229 3 189 3, 019 6,208 9,437
|| Uster . 31.575| 25152 | 23)673] 48)825| 80,400
{l Uznach . 7142| 8088| 8590( 16.678] 23,820
Uzwil 14,878 14,220 12,065 26,285 41,163
|| Vallorbe . 17,694) 7,910 7,153} 15,063 32,757
Vittis 18 760 689 1 449 1,467
Verriéres 1,202 4,072 3,519 7 591 8,793
Vevey . 204,172 48, 1940 47,500 96, ,4401 300,612
Visp (15. VI 1900) 281 643 456 1,099 1,366
Vissoye . .o 1,235] 1,031 741) 1,772 3 007
Vitznaun . 2,101} 7 851 6,111 13,962 16, ,063
Vouvry . . 1,708 1 654 1,324 2,978 4, ,686
A Widenswil . 11,529 16, ,204 1 17,2231 33,427 44,956
Wald (Zirich) 17,5251 14, 122 12,679 26, ,501 44,326
Waldenburg 3,197 2,863 2,941 5,804 9,001
‘Waldkirch . 2,379 2469 3,025| 5,494 7,873
Wallenstadt 12,745] 7884 17,122 15 ,006 21,751
Walzenhausen . 2,247] 38,590| 3,239 6. ,329 9,076
Wangen a/A. . 9,817 8 128] 7, ,302 15,430 25.2417




lnterurbane Gesprache

Total

y . {

Netze. ge:::‘:clzhe. —"t—"’—{]"‘ simtlicher i

Ausgang. Emgang.i! Total. | Gespriche. |

i )i

i ?

Wiingi (Thurgau) 3,590| 4,039 3,603 l! 7,642 11,232 |
Watteawil . 18191 2915| 30i8] 5963] 7,982
. Weesen . 740} 3,622 1,454" 5,076 5,516
Weggis . 4567| 5200 43227 9531| 14098
| Weinfeldeu . 49,626 | 24,024 23, ,654 ,f 47 678 97,304
i Welschenrohr . 7031 2,189 | 618" 4 607 5,310
| Wetzikon 18,791 | 14556 | 15,395 I 29, 051] 48742
| Wichtrach . . . 14,140{ 13,961 13, 682 21 843 41,983
Wil (8t. Gailen) . 40,408 ] 22,636 19, 088 41 724 32,132
Willisau . . 6,134] 6,350, 5,684 12,034 18,168
| Wimmis . 1,469] 2923 3.087] 6,010 7,419
Winterthur . . 321,122 116,025! 98 078|214,103 535,225
Wohlen (Aargan)| 23,523] 15340 11,056, 26,396] 49,919
Wolhusen . 4574 6217, 5 692} 11,969 16,543
Yverdon . 61,483 | 29,146 | 25423 54,569| 116,052
Yvonand 2,954] 3,906 3385‘ 7,291 10,245
Zell (Luzern) . . 4,624 3,520 2979' 6,499| 117123

Zermatt (28. VIIL

1900) . 42 431 291 ;[ 722 764
Zotingen . 34,685 | 22,138 | 22,620} 44,758| 79,443
Zug . . 92,669 29,067 927, ‘365!. 56 632 149,301
Zarich | 4,440,924 |518,777 |418,337 | ‘)37 114 | 5,378,038
Zurzach . 10,232 6.044 237 11,281 21,513
Zuzwil 1,600 4154 ‘3754] 7,908 9,508
Zweisimmen 4,322 3,968 2,982f 6950f 11,272

Genehmigen Sie, Tit.," die Versicherung unserer vollkommenen

Hochachtung.

Bern, den 25. Marz 1901,

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:

— o R

Brenner.

Ringier.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
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