Originaltext

Protokoll vom 3. Juni 1999

betreffend die Anderung des Uber einkommens

Uber den internationalen Eisenbahnverkehr (COTIF)
vom 9. Mai 1980

(Protokoll 1999)

In Anwendung der Artikel 6 und 19 § 2 des Ubereinkommens iiber den internatio-
nalen Eisenbahnverkehr, unterzeichnet in Bern am 9. Mai 1980, im Folgenden
«COTIF 1980» genannt, wurde vom 26. Mai bis 3. Juni 1999 in Vilnius die flinfte
Generalversammlung der Zwischenstaatlichen Organisation fur den internationalen
Eisenbahnverkehr (OTIF) abgehalten.
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Uberzeugt von der Notwendigkeit und Zweckméassigkeit einer zwischen-
staatlichen Organisation, die sich auf staatlicher Ebene mdglichst mit allen
Fragen befasst, die den internationalen Eisenbahnverkehr bertihren,

in der Erwagung, dassim Hinblick auf die Anwendung des COTIF 1980 durch
39 Staaten in Europa, Asien und Afrika sowie durch die Eisenbahnunterneh-
men in diesen Staaten die hierfir geeignetste Organisation die OTIF ist,

in Anbetracht der Notwendigkeit, das COTIF 1980, insbesondere die Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften CIV und die Einheitlichen Rechtsvorschriften
CIM, weiterzuentwickeln, um es den neuen Bediirfnissen des internationalen
Eisenbahnverkehrs anzupassen,

in der Erwégung, dass die Sicherheit bei der Beférderung geféhrlicher Giter
im internationalen Eisenbahnverkehr es erfordert, das RID zu einer Ordnung
offentlichen Rechts umzugestalten, deren Anwendung nicht vom Abschluss
eines Beforderungsvertrages nach den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM
abhangt,

in der Erwégung, dass die seit der Unterzeichnung des Ubereinkommens am
9. Mai 1980 eingetretenen politischen, wirtschaftlichen und rechtlichen Ver-
anderungen in einer Vielzahl von Mitgliedstaaten Anlass geben, fir weitere
Rechtsbereiche, die fur den internationalen Eisenbahnverkehr von Bedeu-
tung sind, einheitliche Rechtsvorschriften aufzustellen und weiterzuentwik-
keln,

in der Erwdgung, dass die Staaten, unter Beriicksichtigung besonderer 6f-
fentlicher Belange, wirksamere Schritte unternehmen sollten, um immer
noch bestehende Hindernisse beim Grenzilbergang im internationalen Ei-
senbahnverkehr abzubauen,

in der Erwégung, dass esim Interesse des internationalen Eisenbahnverkehrs
wichtig ist, die auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens bestehenden multilate-
ralen internationalen Ubereinkommen und Vereinbarungen zu aktualisieren
und sie gegebenenfallsin das Ubereinkommen zu integrieren,
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hat die General versammlung beschlossen:

Art. 1 Neufassung des Ubereinkommens

Das COTIF 1980 wird geéndert und erhélt die Fassung, die als Anlage beigeflgt ist
und die einen Bestandteil dieses Protokolls bildet.

Art. 2 Vorlaufiger Depositar

§ 1 Die Aufgaben der Depositarregierung, wie sie in den Artikeln 22-26 COTIF
1980 vorgesehen sind, werden von der OTIF as vorlaufigem Depositar in der Zeit
von der Auflegung dieses Protokolls zur Unterzeichnung bis zum Inkrafttreten die-
ses Protokolls wahrgenommen.

§ 2 Der vorlaufige Depositar unterrichtet die Mitgliedstaaten Gber

a) die Unterzeichnungen dieses Protokolls, die Hinterlegung der Ratifikations-,
Annahme-, Genehmigungs- und Beitrittsurkunden,

b) den Tag, an dem dieses Protokoll in Anwendung seines Artikels 4 in Kraft
tritt,

und erflillt die tbrigen Aufgaben eines Depositars, wie sie in Teil VII des Wiener
Ubereinkommens vom 23. Mai 1969 uber das Recht der Vertrége aufgefuihrt sind.

Art. 3 Unterzeichnung. Ratifizierung. Annahme. Genehmigung. Beitritt

§ 1 Dieses Protokoll liegt bis zum 31. Dezember 1999 zur Unterzeichnung durch
die Mitgliedstaaten auf. Die Unterzeichnung erfolgt in Bern beim vorlaufigen Depo-
sitar.

§ 2 Gemass Artikel 20 § 1 COTIF 1980 bedarf dieses Protokoll der Ratifizierung,
der Annahme oder der Genehmigung. Die Ratifikations-, Annahme- oder Genehmi-
gungsurkunden werden so bald wie méglich beim vorl&ufigen Depositar hinterlegt.

§ 3 Die Mitgliedstaaten, die dieses Protokoll nicht innerhalb der in 8 1 vorgesehe-
nen Frist unterzeichnet haben, und Staaten, deren Beitrittsantrag zum COTIF 1980
geméss dessen Artikel 23 8 2 rechtsverbindlich angenommen ist, kdnnen bis zum
Inkrafttreten dieses Protokolls diesem durch Hinterlegung einer Beitrittsurkunde
beim vorlaufigen Depositar beitreten.

8§ 4 Der Beitritt eines Staates zum COTIF 1980 geméss dessen Artikel 23, der nach
Auflegung dieses Protokolls zur Unterzeichnung und vor seinem Inkrafttreten bean-
tragt wird, gilt sowohl fur das COTIF 1980 a's auch fiir das Ubereinkommen in der
Fassung der Anlage zu diesem Protokoll.

Art. 4 Inkrafttreten

§ 1 Dieses Protokoll tritt am ersten Tag des dritten Monats nach dem Monat in
Kraft, in dem der vorléufige Depositar den Mitgliedstaaten die Hinterlegung der Ur-
kunde, mit der die Bedingungen des Artikels20 § 2 COTIF 1980 erfillt werden,
mitgeteilt hat. Als Mitgliedstaaten im Sinne dieses Artikels 20 § 2 gelten die Staa-
ten, die im Zeitpunkt des Beschlusses der flinften Generalversammlung Mitglied-
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staaten waren und es in dem Zeitpunkt sind, in dem die Bedingungen fur das Inkraft-
treten dieses Protokolls erfiillt werden.

§ 2 Artikel 3 findet jedoch bereits Anwendung, sobald dieses Protokoll zur Unter-
zeichnung aufgelegt ist.

Art.5 Erklarungen und Vorbehalte

Erklarungen und Vorbehalte, die nach Artikel 42 § 1 des Ubereinkommens in der
Fassung der Anlage zu diesem Protokoll zul&ssig sind, kdnnen jederzeit auch vor
Inkrafttreten dieses Protokolls abgegeben oder eingelegt werden. Sie werden im
Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Protokolls wirksam.

Art. 6 Ubergangsregel ungen

§ 1 Spétestens sechs Monate nach Inkrafttreten dieses Protokolls beruft der Gene-
ralsekretér der OTIF die Generaversammlung ein:

a) zur Bezeichnung der Mitglieder des Verwaltungsausschusses fiir die néchste
Amtszeit (Art. 14 § 2 Bst. b) COTIF in der Fassung der Anlage zu diesem
Protokoll) und, gegebenenfalls, zur Beschlussfassung Uber das Ende der
Amtszeit desim Amt befindlichen Verwaltungsausschusses,

b) zur Festsetzung des Hochstbetrages, den die Ausgaben der Organisation in
jeder Haushaltsperiode in einem Zeitraum von sechs Jahren erreichen dirfen
(Art. 14 8 2 Bst. ) COTIF in der Fassung der Anlage zu diesem Protokoll),
und

C) gegebenenfals zur Wahl des Generalsekretérs (Art. 14 § 2 Bst. ¢) COTIF in
der Fassung der Anlage zu diesem Protokoll).

§ 2 Spétestens drei Monate nach Inkrafttreten dieses Protokolls beruft der General-
sekretdr der OTIF den Fachausschuss fur technische Fragen ein.

§ 3 Nach Inkrafttreten dieses Protokolls endet die Amtszeit des Verwatungsaus-
schusses, der gemass Artikel 6 § 2 Buchstabe b) COTIF 1980 bestellt wurde, mit
dem von der Generalversammlung festgesetzten Zeitpunkt, der mit dem fir den Be-
ginn der Amtszeit der von ihr bezeichneten Mitglieder und Ersatzmitglieder des
Verwaltungsausschusses (Art. 14 § 2 Bst. b) COTIF in der Fassung der Anlage zu
diesem Protokoll) Uibereinstimmen muss.

§ 4 Die Amtszeit des im Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Protokolls im Amt be-
findlichen Generaldirektors des Zentralamtes endet mit Ablauf des Zeitraumes, fir
den er gemass Artikel 7 § 2 Buchstabe d) COTIF 1980 bestellt worden ist. Er bt ab
dem Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Protokolls die Funktionen des Generalse-
kretérs aus.

85 Auch nach Inkrafttreten dieses Protokolls bleiben fir
a) die Rechnungsprifung und die Genehmigung der Jahresrechnung der Orga-
nisation,
b) die Festsetzung der endgultigen Beitrége der Mitgliedstaaten zu den Ausga
ben der Organisation,
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¢) dieBezahlung der Beitrage,

d) den vor Inkrafttreten dieses Protokolls festgesetzten Hochstbetrag, den die
Ausgaben der Organisation in einem Finfjahreszeitraum erreichen durfen,

die einschldgigen Bestimmungen der Artikel 6, 7 und 11 COTIF 1980 anwendbar.
Die Buchstaben a) bis ¢) betreffen das Jahr, in dem dieses Protokoll in Kraft tritt,
sowie das diesem Jahr vorangehende Jahr.

§ 6 Die endgultigen Beitrége der Mitgliedstaaten fiir das Jahr, in dem dieses Proto-
koll in Kraft tritt, werden auf der Grundlage des Artikels11 § 1 COTIF 1980 be-
rechnet.

§7 Auf Antrag eines Mitgliedstaates, dessen auf der Grundlage des Artikels 26 des
Ubereinkommens in der Fassung der Anlage zu diesem Protokoll berechneter Bei-
trag hoher ist als der fur das Jahr 1999 geschuldete Beitrag, kann die Generalver-
sammlung den Beitrag dieses Staates fir die drei auf das Jahr des Inkrafttretens die-
ses Protokolls folgenden Jahre unter Beachtung folgender Grundsétze festsetzen:

a Grundlage fiir die Festsetzung des Ubergangsbeitrages ist der Mindestbei-
trag nach dem erwéhnten Artikel 26 8 3 oder der fur das Jahr 1999 ge-
schuldete Beitrag, wenn dieser hoher ist als der Mindestbeitrag;

b) der Beitrag wird in drei Schritten angepasst, um zu dem Betrag zu gelangen,
der as endgiltiger, auf der Grundlage des erwahnten Artikels 26 berechneter
Beitrag geschuldet wird.

Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf Mitgliedstaaten, die den Mindest-
beitrag schulden, der in jedem Falle zu zahlen ist.

§ 8 Auf Vertrage Uber die Beforderung von Personen oder Giitern im internationa
len Verkehr zwischen den Mitgliedstaaten, die geméss den Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CIV 1980 oder den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM 1980 geschlos-
sen wurden, finden auch nach Inkrafttreten dieses Protokolls die im Zeitpunkt des
V ertragsabschlusses geltenden Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.

§ 9 Die zwingenden Bestimmungen der Einheitlichen Rechtsvorschriften CUV und
der Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI finden auf Vertrége, die vor dem Inkraft-
treten dieses Protokolls geschlossen wurden, ein Jahr nach seinem Inkrafttreten An-
wendung.

Art. 7 Wortlaut des Protokolls

§ 1 Dieses Protokoll ist in deutscher, englischer und franztsischer Sprache abge-
fasst und unterzeichnet. Im Falle von Abweichungen ist der franzdsische Wortlaut
massgebend.

§ 2 Auf Antrag eines der betroffenen Mitgliedstaaten gibt die Organisation amtliche
Ubersetzungen dieses Protokolls in weiteren Sprachen heraus, sofern eine dieser
Sprachen Amtssprache im Gebiet mindestens zweier Mitgliedstaaten ist. Die Uber-
setzungen werden in Zusammenarbeit mit den zustandigen Stellen der betroffenen
Mitgliedstaaten erarbeitet.
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Zu Urkund dessen haben die von ihren Regierungen gehérig bevollméchtigten Un-
terzeichneten das vorstehende Protokoll unterschrieben.

Geschehen zu Vilnius, am 3. Juni 1999, in je einer Urschrift in deutscher, englischer
und franzosischer Sprache; diese Urschriften werden im Archiv der OTIF hinterlegt.
Jeder Mitgliedstaat erhdlt eine beglaubigte Abschrift dieser Urschriften.
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Ubereinkommen
Uber den internationalen Eisenbahnverkehr

(COTIF)

vom9. Mai 1980
in der Fassung des Anderungsprotokolls vom 3. Juni 1999

Titel |
Allgemeine Bestimmungen

Art.1 Zwischenstaatliche Organisation

§ 1 Die Parteien dieses Ubereinkommens bilden als Mitgliedstaaten die Zwischen-
staatliche Organisation fir den internationalen Eisenbahnverkehr (OTIF), im Fol-
genden «Organi sation» genannt.

§ 2 Die Organisation hat ihren Sitz in Bern. Die Generalversammlung kann be-
schliessen, ihn an einen anderen Ort in einem der Mitgliedstaaten zu verlegen.

§ 3 Die Organisation besitzt Rechtspersonlichkeit. Sie kann insbesondere Vertrage
schliessen, bewegliches und unbewegliches Vermdgen erwerben und veréussern so-
wie klagen und verklagt werden.

§ 4 Die Organisation, die Mitglieder ihres Personals, die von ihr berufenen Sach-
verstdndigen und die Vertreter der Mitgliedstaaten geniessen die zur Wahrnehmung
ihrer Aufgaben erforderlichen Vorrechte und Immunitéten, und zwar zu den Bedin-
gungen, wie sie im Protokoll Uber die Vorrechte und Immunitéten der Organisation,
das dem Ubereinkommen beigefiigt ist, festgelegt sind.

§ 5 Die Beziehungen zwischen der Organisation und dem Sitzstaat werden in einem
Sitzabkommen geregelt.

§ 6 Die Arbeitssprachen der Organisation sind Deutsch, Englisch und Franzdsisch.
Die Generalversammlung kann weitere Arbeitssprachen einfiihren.

Art. 2 Ziel der Organisation

§ 1 Ziel der Organisation ist es, den internationalen Eisenbahnverkehr in jeder Hin-
sicht zu férdern, zu verbessern und zu erleichtern; zu diesem Zweck wird sie inshe-
sondere

a) einheitliche Rechtsordnungen fiir folgende Rechtsbereiche aufstellen:

1. Vertrag Uber die Beforderung von Personen und Gitern im durchge-
henden internationalen Eisenbahnverkehr, einschliesslich erganzender
Beférderungen mit anderen Beférderungsmitteln, die Gegenstand eines
einzigen Vertrages sind;

2. Vertrag Uber die Verwendung von Wagen as Beférderungsmittel im
internationalen Eisenbahnverkehr;
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3. Vertrag Uber die Nutzung der Infrastruktur im internationalen Eisen-
bahnverkehr;

4. Beforderung geféhrlicher Glter im internationalen Eisenbahnverkehr;

b) auf eine zligige Beseitigung von Hindernissen beim Grenziibertritt im inter-
nationalen Eisenbahnverkehr unter Berlicksichtigung besonderer offentlicher
Belange hinwirken, soweit diese Hindernisse ihre Ursache im staatlichen
V erantwortungsbereich haben;

C) zur Interoperabilitdt und technischen Harmonisierung im Eisenbahnbereich
durch Verbindlicherkl&rung technischer Normen und Annahme einheitlicher
technischer Vorschriften beitragen;

d) ein einheitliches Verfahren fiir die technische Zulassung von Eisenbahnma-
terial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt ist, aufstel-
len;

e) die Anwendung und Durchfiihrung aler im Rahmen der Organisation ge-
schaffenen Rechtsvorschriften und ausgesprochenen Empfehlungen Uberwa-
chen;

f) die in den Buchstaben a) bis €) genannten einheitlichen Rechtsordnungen,
Regeln und Verfahren unter Berlicksichtigung der rechtlichen, wirtschaftli-
chen und technischen Veranderungen weiterentwickeln.

§2 Die Organisation kann

a imRahmen der in 8 1 genannten Ziele weitere einheitliche Rechtsordnungen
ausarbeiten;

b) einen Rahmen bilden, in dem die Mitgliedstaaten weitere internationale
Ubereinkommen mit dem Ziel ausarbeiten kdnnen, den internationalen Ei-
senbahnverkehr zu férdern, zu verbessern oder zu erleichtern.

Art. 3 I nternational e Zusammenarbeit

§ 1 Die Mitgliedstaaten verpflichten sich, ihre internationale Zusammenarbeit auf
dem Gebiet des Eisenbahnwesens grundsétzlich in der Organisation zu konzentrie-
ren, soweit ein Zusammenhang mit den Aufgaben besteht, die ihr geméss Artikel 2
und 4 zugewiesen sind. Um dieses Ziel zu erreichen, werden die Mitgliedstaaten alle
notwendigen und zweckdienlichen Massnahmen ergreifen, damit bestehende multi-
|aterale internationale Ubereinkommen und Vereinbarungen, deren Vertragsparteien
sie sind, entsprechend angepasst werden, soweit diese Ubereinkommen und Verein-
barungen die internationale Zusammenarbeit im Eisenbahnwesen betreffen und an-
deren zwischenstaatlichen oder nichtstaatlichen Organisationen Aufgaben zuweisen,
die sich mit den Aufgaben der Organisation (iberschneiden.

§ 2 Die Verpflichtungen, die sich aus § 1 fir die Mitgliedstaaten, die zugleich Mit-
glieder der Européischen Gemeinschaften oder zugleich V ertragsstaaten des Abkom-
mens Uber den Européischen Wirtschaftsraum sind, ergeben, lassen die Verpflich-
tungen, die sie als Mitglieder der Européischen Gemeinschaften oder als Vertrags-
staaten des Abkommens Uber den Européi schen Wirtschaftsraum treffen, unbertihrt.
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Art. 4 Ubernahme und Ubertragung von Aufgaben

§ 1 Auf Beschluss der Generaversammlung kann die Organisation in Einklang mit
den in Artikel 2 genannten Zielen Aufgaben, Mittel und Verbindlichkeiten tGberneh-
men, die ihr von anderen zwischenstaatlichen Organisationen auf der Grundlage von
Vereinbarungen mit diesen Organisationen Ubertragen werden.

§ 2 Auf Beschluss der Generalversammlung kann die Organisation Aufgaben, Mit-
tel und Verbindlichkeiten auf andere zwischenstaatliche Organisationen auf der
Grundlage von V ereinbarungen mit diesen Organisationen Ubertragen.

§ 3 Die Organisation kann mit Zustimmung des Verwaltungsausschusses Verwal-
tungsaufgaben wahrnehmen, die mit ihren Zielen in Zusammenhang stehen und ihr
von einem Mitgliedstaat Ubertragen werden. Die Ausgaben, die sich aus der Wahr-
nehmung dieser Aufgaben ergeben, gehen zu Lasten des betreffenden Mitgliedstaa-
tes.

Art.5 Besondere Verpflichtungen der Mitgliedstaaten

§ 1 Die Mitgliedstaaten kommen Uberein, alle geeigneten Massnahmen zu ergreifen,
um den internationalen Eisenbahnverkehr zu erleichtern und zu beschleunigen. Zu
diesem Zweck verpflichtet sich jeder Mitgliedstaat, im Rahmen des Mdglichen

a) jedesUberflissige Verfahren zu beseitigen,

b) die noch erforderlichen Formalitéten zu vereinfachen und zu vereinheitli-
chen,

¢) die Grenzkontrollen zu vereinfachen.

§ 2 Zur Vereinfachung und Verbesserung des internationalen Eisenbahnverkehrs
kommen die Mitgliedstaaten Uberein, dazu beizutragen, ein moglichst hohes Mass
an Einheitlichkeit bei Vorschriften, Standards, Verfahren und Organisationsmetho-
den betreffend Eisenbahnfahrzeuge, Eisenbahnpersonal, Eisenbahninfrastruktur und
Hilfsdienstlei stungen zu erreichen.

§ 3 Die Mitgliedstaaten kommen Uiberein, den Abschluss von Vereinbarungen zwi-
schen Infrastrukturbetreibern zu foérdern, die darauf abzielen, den internationalen Ei-
senbahnverkehr zu optimieren.

Art. 6 Einheitliche Rechtsvorschriften

§ 1 Sofern keine Erklarungen oder Vorbehalte geméss Artikel 42 § 1 Satz 1 abge-
geben oder eingelegt worden sind, finden im internationalen Eisenbahnverkehr und
bei der technischen Zulassung von Eisenbahnmaterial zur Verwendung im interna
tionalen Verkehr Anwendung:

a) die «Einheitlichen Rechtsvorschriften fir den Vertrag Uber die internationale
Eisenbahnbeforderung von Personen (CIV)», Anhang A zum Ubereinkom-
men,

b) die «Einheitlichen Rechtsvorschriften flr den Vertrag ber die internationale
Eisenbahnbeforderung von Giitern (CIM)», Anhang B zum Ubereinkom-
men,
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¢) die «Ordnung fir die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher G-
ter (RID)», Anhang C zum Ubereinkommen,

d) die «Einheitlichen Rechtsvorschriften fir Vertrége uUber die Verwendung
von Wagen im internationalen Eisenbahnverkehr (CUV)», Anhang D zum
Ubereinkommen,

e) die «Einheitlichen Rechtsvorschriften fur den Vertrag Uiber die Nutzung der
Infrastruktur im internationalen Eisenbahnverkehr (CUI)», Anhang E zum
Ubereinkommen,

f) die «Einheitlichen Rechtsvorschriften fir die Verbindlicherklérung techni-
scher Normen und fir die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften
flr Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr be-
stimmt ist (APTU)», Anhang F zum Ubereinkommen,

g) die «Einheitlichen Rechtsvorschriften fir die technische Zulassung von Ei-
senbahnmaterial, das im internationalen Verkehr verwendet wird (ATMF)»,
Anhang G zum Ubereinkommen,

h) weitere von der Organisation auf der Grundlage des Artikels 2 § 2 Buchst. a)
ausgearbeitete einheitliche Rechtsordnungen, die ebenfals Anhange zum
Ubereinkommen bilden.

§ 2 Die in §1 genannten Einheitlichen Rechtsvorschriften und Rechtsordnungen
sind mit ihren Anlagen Bestandteil des Ubereinkommens.

Art. 7 Begriffsbestimmung «Ubereinkommen»

Im folgenden umfasst der Ausdruck «Ubereinkommen» das Ubereinkommen selbst,
dasin Artikel 1 § 4 genannte Protokoll und die in Artikel 6 genannten Anhénge ein-
schliesslich ihrer Anlagen.

Titel 11
Gemeinsame Bestimmungen

Art. 8 Landesrecht

§ 1 Bel Auslegung und Anwendung des Ubereinkommens ist seinem Charakter als
internationalem Recht und der Notwendigkeit, die Einheitlichkeit zu fordern, Rech-
nung zu tragen.

§ 2 Soweit im Ubereinkommen keine Bestimmungen getroffen sind, gilt Landes-
recht.

§ 3 Unter Landesrecht verstent man das Recht des Staates, in dem der Berechtigte
seinen Anspruch geltend macht, einschliesslich der Kollisionsnormen.

Art. 9 Rechnungseinheit

§ 1 Die in den Anhéngen vorgesehene Rechnungseinheit ist das Sonderziehungs-
recht, wie es vom Internationalen Wéahrungsfonds definiert ist.

3970



Internationaler Eisenbahnverkehr (COTIF)

§ 2 Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswédhrung eines
Mitgliedstaates, der zugleich Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist, wird
nach der vom Internationalen Wahrungsfonds fiir seine eigenen Operationen und
Transaktionen angewendeten Methode ermittelt.

§ 3 Der in Sonderziehungsrechten ausgedriickte Wert der Landeswahrung eines
Mitgliedstaates, der nicht zugleich Mitglied des Internationalen Wahrungsfonds ist,
wird auf die von diesem Staat bestimmte Art und Weise berechnet. Diese Berech-
nung muss in der Landeswahrung soweit wie mdglich zu demselben Realwert fiih-
ren, wie er sich aus der Anwendung des § 2 ergeben wiirde.

§ 4 Fur einen Mitgliedstaat, der nicht zugleich Mitglied des Internationalen Wéh-
rungsfonds ist und dessen Gesetzgebung die Anwendung des § 2 oder des § 3 nicht
erlaubt, wird die in den Anhangen vorgesehene Rechnungseinheit dem Wert von
drei Goldfranken gleichgesetzt. Der Goldfranken ist durch 10/31 Gramm Gold mit
einem Feingehalt von 0,900 definiert. Die Umrechnung des Goldfrankens muss in
der Landeswahrung so weit wie moglich zu demselben Realwert fiihren, wie er sich
aus der Anwendung des § 2 ergeben wiirde.

§ 5 Innerhab dreier Monate nach Inkraftsetzung des Ubereinkommens und immer
dann, wenn in ihrer Berechnungsmethode oder im Wert ihrer Landeswéahrung im
Verhdtnis zur Rechnungseinheit eine Verdnderung eintritt, teilen die Mitgliedstaa-
ten ihre Berechnungsmethode gemass 8 3 oder das Ergebnis der Umrechnung ge-
méss § 4 dem Generalsekretér mit. Er bringt den Ubrigen Mitgliedstaaten diese Mit-
teilungen zur Kenntnis.

§ 6 Ein in Rechnungseinheiten ausgedriickter Betrag wird in die Landeswahrung
des Staates des angerufenen Gerichts umgerechnet. Die Umrechnung erfolgt ent-
sprechend dem Wert der betroffenen Wahrung am Tag des Urteils oder an dem von
den Parteien vereinbarten Tag.

Art. 10 Zusatzbestimmungen

§ 1 Zur Ausfuhrung der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und der Einheitli-
chen Rechtsvorschriften CIM kénnen zwei oder mehrere Mitgliedstaaten oder zwel
oder mehrere Beforderer Zusatzbestimmungen vereinbaren, die von diesen Einheit-
lichen Rechtsvorschriften nicht abweichen durfen.

§ 2 Die Zusatzbestimmungen geméss § 1 werden in der durch die Gesetze und Vor-
schriften jedes Staates vorgesehenen Form in Kraft gesetzt und verdffentlicht. Die
Zusatzbestimmungen der Staaten und ihre Inkraftsetzung werden dem Generalse-
kretér der Organisation mitgeteilt. Er bringt den Ubrigen Mitgliedstaaten diese Mit-
teilungen zur Kenntnis.

Art. 11 Prozesskaution

Bel Klagen auf Grund der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV, der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM, der Einheitlichen Rechtsvorschriften CUV oder der Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften CUI kann eine Sicherheitsleistung fir die Kosten des
Rechtsstreites nicht gefordert werden.
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Art. 12 Vollstreckung von Urteilen. Arrest und Pfandung

§ 1 Urteile, auch Versaumnisurteile, die auf Grund des Ubereinkommens vom zu-
sténdigen Gericht gefédlt worden und nach den fir das urteilende Gericht massge-
benden Gesetzen vollstreckbar geworden sind, werden in jedem der anderen Mit-
gliedstaaten vollstreckbar, sobald die in dem Staat, in dem die Vollstreckung erfol-
gen soll, vorgeschriebenen Férmlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Nachprifung
des Inhaltes ist nicht zul&ssig. Diese Bestimmungen gelten auch fur gerichtliche
Vergleiche.

§ 2 § 1 findet keine Anwendung auf nur vorléufig vollstreckbare Urteile und auf
Urteile, die dem Kléger wegen seines Unterliegens im Rechtsstreit ausser den Kos-
ten eine Entschadigung auferlegen.

§ 3 Stehen einem Befdrderungsunternehmen aus einer Beférderung, auf welche die
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV oder die Einheitlichen Rechtsvorschriften
CIM anzuwenden sind, Forderungen gegen ein anderes Beférderungsunternehmen
zu, das nicht demselben Mitgliedstaat angehort, so kdnnen diese Forderungen nur
auf Grund einer Entscheidung der Gerichte des Mitgliedstaates mit Arrest belegt
oder gepféndet werden, dem das Unternehmen angehort, das Glaubiger der zu pféan-
denden Forderung ist.

§ 4 Forderungen auf Grund von Vertragen, auf welche die Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CUV oder die Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI anzuwenden sind,
kénnen nur auf Grund der Entscheidung der Gerichte des Mitgliedstaates mit Arrest
belegt oder gepfandet werden, dem das Unternehmen angehért, das Gléubiger der zu
pféandenden Forderung ist.

§ 5 Eisenbahnfahrzeuge kénnen in einem anderen Mitgliedstaat als demjenigen, in
dem der Halter seinen Sitz hat, nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte die-
ses Staates mit Arrest belegt oder gepfandet werden. Der Ausdruck «Halter» be-
zeichnet denjenigen, der as Eigentlimer oder sonst Verfugungsberechtigter das Ei-
senbahnfahrzeug dauerhaft als Beférderungsmittel wirtschaftlich nutzt.

Titel 111
Aufbau und Téatigkeit

Art. 13 Organe
81 DieTétigkeit der Organisation wird durch die folgenden Organe wahrgenommen:
a) Generalversammlung,
b) Verwaltungsausschuss,
¢) Revisionsausschuss,
d) Fachausschuss fur die Beforderung geféhrlicher Giter (Fachausschuss RID),
€) Ausschussfur Erleichterungen im Eisenbahnverkehr,
f)  Fachausschuss fir technische Fragen,
g) Generalsekretér.
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§ 2 Die Generalversammlung kann die zeitlich befristete Einrichtung weiterer Aus-
schiisse fir besondere Aufgaben beschliessen.

§ 3 Bei der Feststellung der Beschlussfahigkeit der Generalversammlung und der in
§ 1 Buchstaben c) bis f) genannten Ausschiisse werden Mitgliedstaaten ohne Stimm-
recht (Art. 14 8 5, Art. 26 8 7 oder Art. 40 § 4) nicht berlicksichtigt.

§ 4 Der Vorsitz in der Generalversammlung, der Vorsitz im Verwal tungsausschuss
sowie die Funktion des General sekretérs sollten grundsétzlich nur Angehérigen aus
verschiedenen Mitgliedstaaten tibertragen werden.

Art. 14 Genera versammlung
§ 1 Die Generalversammlung besteht aus allen Mitgliedstaaten.
§ 2 Die Generalversammlung

a) gibt sich eine Geschéftsordnung;

b) bestimmt die Mitglieder des Verwaltungsausschusses sowie fir jedes Mit-
glied ein Ersatzmitglied und bezeichnet den Mitgliedstaat, welcher den Vor-
sitz fuhrt (Art. 15 88 1-3);

c) wahlt den General sekretér (Art. 21 § 2);

d) gibt Richtlinien fir die Tatigkeit des Verwal tungsausschusses und des Gene-
ralsekretérs;

€) setzt fir einen Zeitraum von sechs Jahren den Hochstbetrag fest, den die
Ausgaben der Organisation in jeder Haushaltsperiode (Art. 25) erreichen
dirfen; andernfalls gibt sie fir einen Zeitraum von héchstens sechs Jahren
Richtlinien fur die Begrenzung dieser Ausgaben;

f)  entscheidet Uber eine Verlegung des Sitzes der Organisation (Art. 1 § 2);
g) entscheidet Uber die Einflihrung weiterer Arbeitssprachen (Art. 1 § 6);

h) entscheidet Uber die Uberna_\hme weiterer Aufgaben durch die Organisation
(Art. 4 8 1) sowie Uber die Ubertragung von Aufgaben der Organisation auf
eine andere zwischenstaatliche Organisation (Art. 4 § 2);

i)  beschliesst gegebenenfalls die zeitlich befristete Einrichtung von Ausschis-
sen flir besondere Aufgaben (Art. 13 § 2);

j)  prift, ob die Haltung eines Staates als stillschweigende Kiindigung anzuse-
henist (Art. 26 § 7);

k) beschliesst, die Durchfuhrung der Rechnungspriifung einem anderen Mit-
gliedstaat al's dem Sitzstaat anzuvertrauen (Art. 27 § 1);

I) entscheidet Uber Antrage auf Anderung des Ubereinkommens (Art. 33 §8§ 2
und 3);

m) entscheidet Uber Beitrittsantrége, die ihr unterbreitet werden (Art. 37 § 4);

n) entscheidet Uber die Bedingungen des Beitrittes einer regionalen Organisa-
tion flr wirtschaftliche Zusammenarbeit (Art. 38 § 1);
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0) entscheidet Uber Assoziierungsgesuche, die ihr unterbreitet werden (Art. 39
§1);

p) beschliesst iiber die Auflésung der Organisation und die allfallige Ubertra-
gung ihrer Aufgaben auf eine andere zwischenstaatliche Organisation
(Art. 43);

() entscheidet Uber sonstige Fragen, die auf die Tagesordnung gesetzt sind.

8§ 3 Der Generalsekretér beruft die Generalversammlung ale drei Jahre oder auf An-
trag eines Drittels der Mitgliedstaaten oder auf Antrag des Verwaltungsausschus-
sessowiein den Féllen ein, diein Artikel 33 88 2 und 3 und in Artikel 37 § 4 vorge-
sehen sind. Er Ubermittelt den Mitgliedstaaten spéatestens drei Monate vor der Eroff-
nung der Tagung den Entwurf der Tagesordnung geméss den in der Geschéftsord-
nung nach § 2 Buchstabe a) festgel egten Bedingungen.

8 4 Die Generalversammlung ist beschlussfahig (Art. 13 § 3), wenn die Mehrheit
der Mitgliedstaaten vertreten ist. Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen
Mitgliedstaat vertreten lassen; ein Staat kann jedoch nicht mehr as einen anderen
Staat vertreten.

§ 5 Bei Beschliissen der Generalversammiung (ber Anderungen der Anhénge zum
Ubereinkommen haben digjenigen Mitgliedstaaten, die eine Erklarung zu dem be-
treffenden Anhang gemass Artikel 42 8 1 Satz 1 abgegeben haben, kein Stimmrecht.

86 Die Generalversammlung fasst ihre Beschllisse mit der Mehrheit der bei der Ab-
stimmung vertretenen Mitgliedstaaten; in den Féllen des § 2 Buchstaben ), f), g),
h), 1) und p) sowie im Falle des Artikels 34 § 6 ist jedoch eine Mehrheit von zwei
Dritteln erforderlich. Im Falle des § 2 Buchstabel) ist eine Mehrheit von zwei Drit-
teln nur erforderlich, soweit es sich um Antrage auf Anderung des Ubereinkommens
selbst, mit Ausnahme der Artikel 9 und 27 88 2-10, sowie um Antrége auf Ande-
rung desin Artikel 1 § 4 genannten Protokolls handelt.

87 Auf Einladung des General sekretérs, die im Einversténdnis mit der Mehrheit der
Mitgliedstaaten ausgesprochen wurde, kénnen auch
a) Staaten, die nicht Mitglied der Organisation sind,

b) internationale Organisationen und Verbande, die fir Fragen, die die Tétig-
keit der Organisation betreffen, zusténdig sind oder die sich mit auf der Ta
gesordnung stehenden Fragen befassen,

an den Tagungen der Generalversammlung mit beratender Stimme teilnehmen.

Art. 15 V erwaltungsausschuss
§ 1 Der Verwaltungsausschuss besteht aus einem Drittel der Mitgliedstaaten.

§ 2 Die Mitglieder des Ausschusses und fiir jedes Mitglied ein Ersatzmitglied sowie
derjenige Mitgliedstaat, der den Vorsitz fihrt, werden fir drei Jahre bezeichnet. Die
Zusammensetzung des Ausschusses wird unter Beriicksichtigung insbesondere einer
angemessenen geografischen Verteilung fir jede Amtszeit bestimmt. Wird ein Er-
satzmitglied wahrend einer Amtszeit Mitglied des Ausschusses, so ist es fir die fol-
gende Amtszeit als Mitglied des Ausschusses zu bezeichnen.
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§ 3 Wird ein Sitz frel oder ist das Stimmrecht eines Mitgliedes des Ausschusses
ausgesetzt oder nimmt ein Mitglied an zwel aufeinander folgenden Tagungen des
Ausschusses nicht teil und l&sst sich nicht gemass § 6 von einem anderen Mitglied
vertreten, so Ubt das Ersatzmitglied, das durch die Generalversammiung bezeichnet
wurde, dessen Funktionen fiir den Rest der Amtszeit aus.

§ 4 Abgesehen vom Fall des § 3 darf ein Mitgliedstaat nicht mehr als zwei volle
aufeinander folgende Amtszeiten dem Ausschuss angehdren.

§5 Der Ausschuss

a)
b)
0
d)
e

f)

9

h)
i)

)
k)

m)

n)

0)

gibt sich eine Geschéftsordnung;
schliesst das Sitzabkommen;
erlasst das Personal statut der Organisation;

ernennt unter Beriicksichtigung der Eignung der Bewerber und einer ange-
messenen geographischen Verteilung die htheren Bediensteten der Organi-
sation;

stellt eine Ordnung fir das Rechnungswesen und die Buchhaltung der Orga-
nisation auf;

genehmigt das Arbeitsprogramm, den Voranschlag, den Geschéftsbericht
und den Rechnungsabschluss der Organi sation;

setzt auf der Grundlage des genehmigten Rechnungsabschlusses den end-
gultigen Beitrag, den die Mitgliedstaaten gemass Artikel 26 fir die beiden
abgelaufenen Kalenderjahre zu tragen haben, sowie die Hohe der fir das
laufende und folgende Kalenderjahr nach Massgabe des Artikels 26 § 5 zu
leistenden Vorauszahlung fest;

legt fest, welche Aufgaben der Organisation alle oder nur einen Teil der Mit-
gliedstaaten betreffen und welche Ausgaben demzufolge von den Mitglied-
staaten zu tragen sind (Art. 26 § 4);

setzt den Betrag fur besondere Verglitungen fest (Art. 26 § 11);
erteilt besondere Weisungen fur die Rechnungspriifung (Art. 27 § 1);

stimmt der Ubernahme von V erwaltungsaufgaben durch die Organisation zu
(Art. 4 8 3) und setzt die besonderen Beitrage fest, die der betreffende Mit-
gliedstaat zu entrichten hat;

teilt den Mitgliedstaasten den Geschéftsbericht, den Rechnungsabschluss so-
wie seine Beschliisse und Empfehlungen mit;

verfasst einen Tétigkeitsbericht, macht Vorschlage fir seine Neubestellung
und teilt beides den Mitgliedstaaten im Hinblick auf die Generalversamm-
lung, die seine Zusammensetzung zu bestimmen hat (Art. 14 § 2 Bst. b)),
spétestens zwel Monate vor der Eréffnung der Tagung mit;

Uberwacht die Geschéftsfiihrung des General sekretérs;

tiberwacht die sachgemasse Anwendung des Ubereinkommens sowie die
Ausfiihrung der von den anderen Organen gefassten Beschliisse durch den
Generalsekretdr; zu diesem Zweck kann der Ausschuss die notwendigen
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Massnahmen ergreifen, um die Anwendung des Ubereinkommens und der
genannten Beschlisse zu verbessern;

p) begutachtet Fragen, welche die Tétigkeit der Organisation betreffen konnen
und die ihm von einem Mitgliedstaat oder dem General sekretér unterbreitet
werden;

() entscheidet bel Streitigkeiten zwischen einem Mitgliedstaat und dem Gene-
ralsekretar hinsichtlich seiner Funktionen als Depositar (Art. 36 § 2);

r) entscheidet Gber Antrage auf Ruhen der Mitgliedschaft (Art. 40).

8§ 6 Der Ausschuss ist beschlussfahig, wenn zwel Drittel seiner Mitglieder vertreten
sind. Ein Mitglied kann sich von einem anderen Mitglied vertreten lassen; ein Mit-
glied kann jedoch nicht mehr as ein anderes Mitglied vertreten.

§ 7 Der Ausschuss fasst seine Beschllisse mit der Mehrheit der bel der Abstimmung
vertretenen Mitglieder.

§ 8 Sofern er nichts anderes beschliesst, tritt der Ausschuss am Sitz der Organisa
tion zusammen. Die Niederschriften der Tagungen werden alen Mitgliedstaaten zu-
gestellt.

89 Der Vorsitzende des Ausschusses

a) beruft den Ausschuss mindestens einmal im Jahr sowie auf Antrag entweder
von vier seiner Mitglieder oder des Generalsekretérs ein;

b) Ubermittelt den Mitgliedern des Ausschusses den Entwurf der Tagesord-
nung;

c) behandelt in den Grenzen und unter den Bedingungen, die in der Geschéfts-
ordnung des Ausschusses festgelegt sind, die dringlichen Fragen, die zwi-
schen den Tagungen auftreten;

d) unterzeichnet dasin § 5 Buchstabe b) genannte Sitzabkommen.

§ 10 Der Ausschuss kann im Rahmen seiner eigenen Zusténdigkeiten den Vorsit-
zenden beauftragen, bestimmte besondere Aufgaben auszufiihren.

Art. 16 Ubrige Ausschiisse

§ 1 Diein Artikel 13 § 1 Buchstaben c) bisf) und § 2 genannten Ausschiisse beste-
hen grundsétzlich aus alen Mitgliedstaaten. Befasst sich der Revisionsausschuss,
der Fachausschuss RID oder der Fachausschuss fir technische Fragen im Rahmen
ihrer Zustandigkeiten mit Anderungen der Anhénge zum Ubereinkommen und ent-
scheidet dartiber, sind jedoch digjenigen Mitgliedstaaten, die eine Erklarung zu den
betreffenden Anhéngen gemass Artikel 42 § 1 Satz 1 abgegeben haben, nicht Mit-
glieder des jeweiligen Ausschusses.

§ 2 Der Genera sekretér beruft die Ausschiisse entweder von sich aus oder auf An-
trag von funf Mitgliedstaaten oder des Verwaltungsausschusses ein. Der Generalse-
kretdr Gbermittelt den Mitgliedstaaten spétesteNS zwel Monate vor der Eréffnung
der Tagung den Entwurf der Tagesordnung.
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§ 3 Ein Mitgliedstaat kann sich von einem anderen Mitgliedstaat vertreten lassen,
jedoch kann ein Staat nicht mehr als zwel andere Staaten vertreten.

§ 4 Jeder vertretene Mitgliedstaat verflgt Uber eine Stimme. Ein Antrag ist ange-
nommen, wenn die Zahl der Ja-Stimmen

a) mindestens gleich einem Drittel der bei der Abstimmung vertretenen Mit-
gliedstaaten und

b) grosser adsdie Zahl der Nein-Stimmen
ist.
§ 5 Auf Einladung des General sekretérs, die im Einverstdndnis mit der Mehrheit der
Mitgliedstaaten ausgesprochen wurde, kdnnen auch

a) Staaten, die nicht Mitglied der Organisation sind,

b) Mitgliedstaaten, die jedoch nicht Mitglied des jeweiligen Ausschusses sind,

c) internationale Organisationen und Verbande, die fir Fragen, die die Tétig-
keit der Organisation betreffen, zusténdig sind oder die sich mit auf der Ta-
gesordnung stehenden Fragen befassen,

an den Tagungen der Ausschiisse mit beratender Stimme teilnehmen.

§ 6 Die Ausschiisse wéhlen fur jede Tagung oder fur einen bestimmten Zeitraum
einen Vorsitzenden und einen oder mehrere stellvertretende V orsitzende.

§ 7 Die Beratungen finden in den Arbeitssprachen statt. Die wahrend der Sitzung in
einer Arbeitssprache vorgetragenen Ausfiihrungen werden ihrem wesentlichen Inhalt
nach in die anderen Arbeitssprachen Ubersetzt; die Antrége und die Beschliisse wer-
den in ihrem vollen Wortlaut Gbersetzt.

§ 8 Die Niederschriften enthalten eine gedréngte Wiedergabe der Verhandlungen.
Die Antrége und die Beschliisse werden in ihrem vollen Wortlaut aufgenommen.
Hinsichtlich der Beschllisse ist der franzdsische Wortlaut massgebend. Die Nieder-
schriften werden allen Mitgliedstaaten zugestelIt.

8§ 9 Die Ausschisse kdnnen zur Behandlung bestimmter Fragen Arbeitsgruppen
einsetzen.

§ 10 Die Ausschiisse geben sich eine Geschéftsordnung.

Art. 17 Revisionsausschuss
§ 1 Der Revisionsausschuss

a) entscheidet geméss Artikel 33 § 4 tiber Antrége auf Anderung des Uberein-
kommens;

b) pruft die Antrage, die geméss Artikel 33 § 2 der Generalversammlung zur
Entscheidung vorzulegen sind.

8 2 Der Revisionsausschuss ist beschlussfahig (Art. 13 § 3), wenn die Mehrheit der
Mitgliedstaaten vertreten ist.
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Art. 18 Fachausschuss RID

§ 1 Der Fachausschuss RID entscheidet geméass Artikel 33 § 5 tiber Antrage auf An-
derung des Ubereinkommens.

§ 2 Der Fachausschuss RID ist beschlussfahig (Art. 13 § 3), wenn ein Drittel der
Mitgliedstaaten vertreten ist.

Art. 19 Ausschuss fiir Erlei chterungen im Eisenbahnverkehr
§ 1 Der Ausschuss fir Erleichterungen im Eisenbahnverkehr

a) befasst sich mit allen Fragen der Erleichterung des Grenziibertritts im inter-
nationalen Eisenbahnverkehr;

b) empfiehlt Standards, Methoden, Verfahren und Praktiken betreffend Erleich-
terungen im internationalen Eisenbahnverkehr.

§ 2 Der Ausschuss fir Erleichterungen im Eisenbahnverkehr ist beschlussféhig
(Art. 13 § 3), wenn ein Drittel der Mitgliedstaaten vertreten ist.

Art. 20 Fachausschuss fuir technische Fragen
8 1 Der Fachausschuss fiir technische Fragen

a) entscheidet Uber die Verbindlicherklérung einer technischen Norm fur Ei-
senbahnmaterial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt
ist, gemass Artikel 5 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU;

b) entscheidet Uber die Annahme einer einheitlichen technischen Vorschrift fir
Bau, Betrieb, Instandhaltung oder fir Verfahren betreffend Eisenbahnmate-
rial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt ist, geméss
Artikel 6 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU;

c) beobachtet die Anwendung technischer Normen und einheitlicher techni-
scher Vorschriften fur Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im interna-
tionalen Eisenbahnverkehr bestimmt ist, und prift ihre Weiterentwicklung
im Hinblick auf ihre Verbindlicherkldrung oder Annahme geméss den in
Artikel 5 und 6 der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU vorgesehenen
Verfahren;

d) entscheidet gemass Artikel 33 § 6 (iber Antrage auf Anderung des Uberein-
kommens;

€) befasst sich mit alen weiteren Angelegenheiten, die ihm geméss den Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften APTU und den Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten ATMF zur Behandlung zugewiesen sind.

8§ 2 Der Fachausschuss fiir technische Fragen ist beschlussfahig (Art. 13 § 3), wenn
die Hélfte der Mitgliedstaaten im Sinne des Artikels 16 § 1 vertreten ist. Bei der Be-
schlussfassung Uber Bestimmungen der Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten APTU haben Mitgliedstaaten, die den betreffenden Bestimmungen gemass Arti-
kel 35 § 4 widersprochen oder eine Erklarung geméss Artikel 9 § 1 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU abgegeben haben, kein Stimmrecht.
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§ 3 Der Fachausschuss fur technische Fragen kann entweder technische Normen fur
verbindlich erkldren oder einheitliche technische Vorschriften annehmen, oder ihre
Verbindlicherkldrung oder Annahme ablehnen; er kann sie keinesfalls andern.

Art. 21

General sekretér

§ 1 Der Generalsekretér besorgt die Sekretariatsgeschéfte der Organisation.

8§ 2 Der Generalsekretar wird fur einen Zeitraum von drei Jahren von der General-
versammlung gewdhlt und ist htchstens zweimal wiederwahlbar.

8 3 Der Generalsekretéar hat insbesondere

a)
b)
0

d)

e

f)
9)

h)

n)

die Aufgaben des Depositars zu exfiillen (Art. 36);
die Organisation nach aussen zu vertreten;

die von der Generalversammlung und von den Ausschiissen gefassten Be-
schliisse den Mitgliedstaaten mitzuteilen (Art. 34 § 1, Art. 35 § 1);

die Aufgaben auszufiihren, die ihm von den anderen Organen der Organisa
tion Ubertragen werden;

die Antrége der Mitgliedstaaten auf Anderung des Ubereinkommens fir die
Beratungen vorzubereiten, wobel gegebenenfalls Sachverstandige zugezogen
werden konnen;

die Generalversammlung und die Ubrigen Ausschiisse einzuberufen (Art. 14
§3,Art. 16 8§ 2);

den Mitgliedstaaten rechtzeitig die erforderlichen Dokumente fiir die Tagun-
gen der verschiedenen Organe zu Ubermitteln;

das Arbeitsprogramm, den Voranschlag und den Geschéftsbericht der Orga-
nisation auszuarbeiten und sie dem V erwaltungsausschuss zur Genehmigung
zu unterbreiten (Art. 25);

die Finanzen der Organisation im Rahmen des genehmigten Voranschlages
zu fuhren;

auf Ersuchen einer der beteiligten Parteien durch Anbieten seiner guten
Dienste zu versuchen, Streitigkeiten zwischen ihnen Uber Auslegung oder
Anwendung des Ubereinkommens zu schlichten;

auf Ersuchen aller beteiligten Parteien bei Streitigkeiten Uber Auslegung
oder Anwendung des Ubereinkommens Gutachten abzugeben,;

dieihmin Titel V zugewiesenen Aufgaben wahrzunehmen,

die Mitteilungen der Mitgliedstaaten, der internationalen Organisationen
und Verbande, die in Artikel 16 8 5 genannt sind, sowie der am internatio-
nalen Eisenbahnverkehr beteiligten Unternehmen (Beforderer, Infrastruktur-
betreiber usw.) entgegenzunehmen und sie gegebenenfalls den anderen Mit-
gliedstaaten, den internationalen Organisationen und Verbanden sowie den
Unternehmen zur Kenntnis zu bringen;

das Personal der Organisation zu fihren;
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0) die Mitgliedstaaten rechtzeitig zu unterrichten, wenn bei der Organisation
ein Dienstposten frei wird;

p) diein Artikel 24 vorgesehenen Listen der Linien auf dem laufenden zu hal-
ten und zu verdffentlichen.

§ 4 Der Generalsekretdr kann von sich aus Antrage zur Anderung des Ubereinkom-
mens vorlegen.

Art. 22 Personal der Organisation

Die Rechte und Pflichten des Personals der Organisation ergeben sich aus dem vom
Verwaltungsausschuss geméss Artikel 15 8 5 Buchstabe c) zu erlassenden Personal-
statut.

Art. 23 Zeitschrift

§ 1 Die Organisation gibt eine Zeitschrift heraus, die die amtlichen sowie die fur die
Anwendung des Ubereinkommens notwendigen und zweckdienlichen Mitteilungen
enthalt.

§ 2 Mitteilungen, die der Generalsekretar auf Grund des Ubereinkommens zu ma-
chen hat, kdnnen gegebenenfalls durch Veréffentlichung in der Zeitschrift erfolgen.

Art. 24 Listen der Linien

8§ 1 Diejeweilsin Artikel 1 der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und der Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften CIM genannten Linien zur See oder auf Binnengewés-
sern, auf denen auf der Grundlage eines einzigen Beforderungsvertrages zusétzlich
zu einer Schienenbeférderung Befdrderungen durchgefiihrt werden, werden in zwel
Listen eingetragen:

a) Listeder Linien zur See oder auf Binnengewassern CIV,

b) Listeder Linien zur See oder auf Binnengewassern CIM.

§ 2 Eisenbahnstrecken eines Mitgliedstaates, der einen Vorbehalt gemass Arti-
kel 1 8 6 der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV oder geméss Artikel 1 § 6 der
Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM eingelegt hat, werden diesem Vorbehalt ent-
sprechend in zwei Listen eingetragen:

a) Listeder Eisenbahnstrecken CIV,

b) Liste der Eisenbahnstrecken CIM.

§ 3 Die Mitgliedstaaten richten ihre Mitteilungen betreffend die Eintragung oder
die Streichung von Linien und Eisenbahnstrecken gemass den 88 1 und 2 an den
Generasekretédr. Sofern die in 8 1 bezeichneten Linien zur See oder auf Binnenge-
wassern Mitgliedstaaten verbinden, werden sie nur im Einverstandnis dieser Staaten
eingetragen; fur die Streichung einer solchen Linie genuigt die Mitteilung eines die-
ser Staaten.

8§ 4 Der Generasekretédr teilt allen Mitgliedstaaten die Eintragung oder die Strei-
chung einer Linie oder einer Eisenbahnstrecke mit.
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8§ 5 Befdrderungen auf Linien zur See oder auf Binnengewassern gemass § 1 und
Beforderungen auf Eisenbahnstrecken geméss § 2 sind dem Ubereinkommen nach
Ablauf eines Monats, gerechnet vom Tage der Mitteilung des General sekretérs tiber
die Eintragung, unterstellt. Sie sind dem Ubereinkommen nach Ablauf von drei Mo-
naten, gerechnet vom Tage der Mitteilung des Generalsekretérs Uber die Streichung,
nicht mehr unterstellt, ausgenommen bereits begonnene Beférderungen, die beendet
werden miissen.

Titel IV
Finanzen

Art. 25 Arbeitsprogramm. V oranschlag. Rechnungsabschluss.
Geschéftsbericht

§ 1 Das Arbeitsprogramm, der Voranschlag und der Rechnungsabschluss der Orga
nisation umfassen einen Zeitraum von jeweils zwei Kalenderjahren.

§ 2 Die Organisation gibt mindestens alle zwei Jahre einen Geschéftsbericht heraus.

§ 3 Die Hohe der Ausgaben der Organisation wird auf Vorschlag des Generalse-
kretdrs vom V erwaltungsausschuss fiir jede Haushaltsperiode festgel egt.

Art. 26 Finanzierung der Ausgaben

§ 1 Vorbehaltlich der 88 2 bis 4 werden die nicht durch sonstige Einnahmen ge-
deckten Ausgaben der Organisation von den Mitgliedstasten zu zwel Finfteln auf
der Grundlage des Beitragsschllissels der Vereinten Nationen und zu drei Finfteln
auf der Grundlage der gesamten Lange der Eisenbahninfrastruktur sowie der geméss
Artikel 24 § 1 eingetragenen Linien zur See und auf Binnengewassern getragen. Fur
Linien zur See und auf Binnengewassern wird nur die Hélfte ihrer Langen berech-
net.

§ 2 Hat ein Mitgliedstaat einen Vorbehalt gemass Artikel 1 § 6 der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIV oder geméss Artikel 1 86 der Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CIM eingelegt, so wird sein Beitrag wie folgt ermittelt:

a) Statt der gesamten Lénge der Eisenbahninfrastruktur auf dem Gebiet dieses
Mitgliedstaates wird nur die Lénge der geméss Artikel 24 § 2 eingetragenen
Eisenbahnstrecken berticksichtigt;

b) der Teil des Beitrages nach dem Schliissel der Vereinten Nationen wird nur
anteilig im Verhdtnis der Lange der gemass Artikel 24 88 1 und 2 eingetra-
genen Linien oder Eisenbahnstrecken zur Gesamtlange der Eisenbahninfra-
struktur auf dem Gebiet dieses Mitgliedstaates, zuziiglich der Lénge der ge-
méss Artikel 24 8§ 1 eingetragenen Linien, berechnet; in keinem Falle darf er
weniger als 0,01 Prozent betragen.

§ 3 Jeder Mitgliedstaat trégt mindestens 0,25 Prozent und hochstens 15 Prozent der
Beitrage.
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§ 4 Der Verwaltungsausschuss legt fest, welche Aufgaben der Organisation

a) adle Mitgliedstaaten in gleicher Weise betreffen und welche Ausgaben von
allen Mitgliedstaaten nach dem in § 1 genannten Schllissel getragen werden;

b) nur einen Teil der Mitgliedstaaten betreffen und welche Ausgaben von die-
sen Mitgliedstaaten nach dem gleichen Schiiissel getragen werden.

§ 3 gilt entsprechend. Artikel 4 § 3 bleibt unberhrt.

§ 5 Die Beitrége der Mitgliedstaaten zu den Ausgaben der Organisation werden in
Form einer VVorauszahlung in zwei Raten bis spétestens 31. Oktober eines jeden der
beiden Jahre, die der Voranschlag umfasst, geschuldet. Die Hohe der V orauszahlun-
gen wird auf der Grundlage der fur die beiden Vorjahre endguiltig geschuldeten Bei-
trage festgesetzt.

§ 6 Mit der Ubersendung des Geschaftsberichtes und des Rechnungsabschlusses an
die Mitgliedstaaten teilt der Generalsekretér die endglitige Hohe des Beitrags fur
die beiden abgelaufenen Kalenderjahre sowie die Hohe des Vorschusses fiir die bei-
den kommenden Kalenderjahre mit.

8§ 7 Nach dem 31. Dezember des Jahres, in dem die Mitteilung des General sekretérs
geméss 8 6 erfolgt ist, ist der fir die beiden abgelaufenen Kalenderjahre geschuldete
Beitrag mit funf Prozent jéhrlich zu verzinsen. Hat ein Mitgliedstaat ein Jahr nach
diesem Zeitpunkt seinen Beitrag nicht gezahlt, so ist sein Stimmrecht ausgesetzt, bis
er seiner Zahlungspflicht nachgekommen ist. Nach Ablauf einer weiteren Frist von
zwei Jahren prift die Generalversammlung, ob die Haltung dieses Staates als still-
schweigende Kiindigung des Ubereinkommens anzusehen ist, wobei sie gegebe-
nenfalls den Zeitpunkt festlegt, in dem die Kiindigung wirksam wird.

§ 8 Im Falle der Kiindigung geméss § 7 oder geméss Artikel 41 sowie im Falle der
Aussetzung des Stimmrechtes geméss Artikel 40 § 4 Buchstabe b) bleiben die fali-
gen Beitrége geschul det.

89 Nicht bezahlte Beitrége werden aus Mitteln der Organisation gedeckt.

§ 10 Ein Mitgliedstaat, der das Ubereinkommen gekiindigt hat, kann durch Beitritt
wieder Mitgliedstaat werden, vorausgesetzt, dass er die von ihm geschuldeten Be-
trége gezahlt hat.

§ 11 Die Organisation erhebt eine Vergiitung zur Deckung der besonderen Kosten,
die sich aus den in Artikel 21 § 3 Buchstaben j) bis ) vorgesehenen Tétigkeiten er-
geben. In den Féllen des Artikels 21 § 3 Buchstaben j) und k) wird dieser Betrag auf
Vorschlag des Generalsekretdrs vom V erwaltungsausschuss festgesetzt; im Falle des
Artikels 21 § 3 Buchstabe l) ist Artikel 31 § 3 anzuwenden.

Art. 27 Rechnungspriifung

8 1 Sofern die Generalversammlung geméss Artikel 14 § 2 Buchstabe k) nichts an-
deres beschliesst, wird die Rechnungsprifung vom Sitzstaat nach den Regeln dieses
Artikels und, vorbehaltlich besonderer Weisungen des Verwaltungsausschusses, in
Ubereingtimmung mit der Ordnung fiir das Rechnungswesen und die Buchhaltung
der Organisation (Art. 15 8§ 5 Bst. €)) durchgefuhrt.
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§ 2 Der Rechnungsprifer prift die Konten der Organisation einschliesslich aller
Treuhandfonds und Sonderkonten, soweit er es fur nétig hélt, um sich zu vergewis-
sern, dass

a) die Finanzausweise den Blichern und Schriften der Organisation entspre-
chen;

b) die Finanzoperationen, auf die sich die Ausweise beziehen, in Ubereinstim-
mung mit den Regeln und Vorschriften sowie den Budgetbestimmungen und
den anderen Richtlinien der Organisation durchgefuihrt wurden;

¢) die Werte und das Bargeld, die bei einer Bank oder in der Kasse hinterlegt
sind, entweder anhand direkter Belege der Verwahrer gepriift oder tatséch-
lich gezéhlt wurden;

d) dieinternen Kontrollen, einschliesslich der internen Rechnungsprifung, an-
gemessen sind;

e) aleElemente der Aktivaund Passiva sowie alle Uberschiisse und Defizite in
einem Verfahren verbucht wurden, das er fir befriedigend erachtet.

8§ 3 Nur der Rechnungspriifer ist berechtigt, die Bestétigungen und Belege, die der
Generalsekretér liefert, ganz oder teilweise anzuerkennen. Sofern er es as zweck-
massig erachtet, kann er jeden Beleg Uber Finanzoperationen oder Lieferungen und
Material eingehend untersuchen und nachpriifen.

§ 4 Der Rechnungspriifer hat jederzeit freien Zugang zu alen Buichern, Schriften,
Buchungsbelegen und sonstigen Informationen, die er als notwendig erachtet.

8§ 5 Der Rechnungspriifer ist nicht berechtigt, die eine oder andere Rubrik der Kon-
ten abzulehnen, er macht jedoch den Generalsekretér unverziiglich auf jede Opera-
tion aufmerksam, deren Ordnungsmassigkeit oder Zweckméssigkeit ihm fraglich er-
scheint, damit dieser die nétigen Massnahmen ergreifen kann.

§ 6 Der Rechnungspriifer legt eine Bestdtigung Uber die Finanzausweise mit fol-
gendem Wortlaut vor und unterschreibt sie: «Ich habe die Finanzausweise der Orga-
nisation fir die Haushatsperiode, die am 31. Dezember ..... endet, gepruft. Die
Prifung schloss eine algemeine Analyse der Buchungsmethoden und die Kontrolle
der Buchungsbelege und anderer Unterlagen ein, die mir nach den Umsténden not-
wendig erschien.» Gegebenenfalls fihrt diese Bestétigung aus, dass

a) die Finanzausweise die Finanzlage am Ende des in Betracht kommenden
Zeitraumes sowie die Ergebnisse der wahrend dieses Zeitraumes durchge-
fuhrten Operationen zufriedenstellend wiedergeben;

b) die Finanzausweise entsprechend den erwédhnten Buchungsprinzipien erstellt
wurden;

¢) die Finanzgrundsdtze geméss den Modalitdten angewendet wurden, die den-
jenigen entsprechen, die fur die vorangegangene Haushaltsperiode galten;

d) die Finanzoperationen in Ubereingtimmung mit den Regeln und Vorschrif-
ten sowie den Budgetbestimmungen und den anderen Richtlinien der Orga
nisation durchgefuhrt wurden.
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87 In seinem Bericht Uber die Finanzoperationen erwéhnt der Rechnungspriifer:
a) dieArtund das Ausmass der Priifung, die er vorgenommen hat;

b) die Elemente, die sich auf die Vollstandigkeit oder Genauigkeit der Rech-
nungen beziehen, erforderlichenfalls einschliesslich

1.

2.

3.

der fur die richtige Interpretation und Beurteilung der Rechnungen not-
wendigen Informationen;

jedes Betrages, der zu erheben gewesen wére, der aber nicht in die
Rechnung eingegangen it;

jedes Betrages, der Gegenstand einer normalen oder bedingten Ausga-
beverpflichtung war und der nicht verbucht oder bei den Finanzauswei-
sen nicht berticksichtigt wurde;

der Ausgaben, fur die keine ausreichenden Belege vorgelegt wurden;
einer Aussage, ob die Rechnungsbucher in gehdriger Form gefihrt
sind; die Félle, in denen die Darstellung der Finanzausweise von den
allgemein anerkannten und sténdig verwendeten Buchhal tungsprinzipi-
en abweicht, sind hervorzuheben;

c) die anderen Fragen, auf die der Verwaltungsausschuss aufmerksam zu ma-
chenist, zum Beispiel:

1
2.

die Félle von Betrug oder vermutetem Betrug;

die Verschwendung oder unzuldssige Verwendung von Fonds oder an-
deren Guthaben der Organisation (selbst wenn die Konten, die solche
Operationen betreffen, ordnungsgeméss gefiihrt wurden);

die Ausgaben, bei denen die Gefahr besteht, dass sie nachtréglich be-
trachtliche Kosten fiir die Organisation verursachen kénnten;

jeden algemeinen oder besonderen Mangel des Systems zur Kontrolle
der Einnahmen und Ausgaben oder der Lieferungen und des Materials;
die Ausgaben, die den Absichten des Verwaltungsausschusses nicht
entsprechen, unter Beriicksichtigung der innerhalb des Voranschlages
ordnungsgemass vorgesehenen Ubertragungen;

die Kreditliberschreitungen, unter Berlicksichtigung der Anderungen,
die sich aus Ubertragungen ergeben, die innerhalb des Voranschlages
ordnungsgemass vorgesehen sind;

die Ausgaben, die den fur sie bestehenden Erméchtigungen nicht ent-
sprechen;

d) die Genauigkeit oder Ungenauigkeit der Rechnungen die Lieferungen und
das Material betreffend, erstellt nach der Inventaraufnahme und der Prifung
der Biicher.

Dartiber hinaus kann der Bericht auf Operationen hinweisen, die im Verlauf einer
vorhergehenden Haushaltsperiode verbucht wurden und uber die neue Informatio-
nen vorliegen, oder auf Operationen, dieim Verlauf einer spateren Haushaltsperiode
zu tétigen sind und Uber die eine Information des V erwaltungsausschusses im Vo-
raus wiinschenswert ist.

3984



Internationaler Eisenbahnverkehr (COTIF)

§ 8 Der Rechnungsprufer darf in keinem Fall eine Kritik in seinen Bericht aufneh-
men, ohne zuvor dem Generalsekretér die Moglichkeit zur Stellungnahme einzu-
raumen.

§ 9 Der Rechnungspriifer teilt dem Verwaltungsausschuss und dem General sekretér
die bei der Rechnungsprifung getroffenen Feststellungen mit. Er kann dariber hin-
aus jede Anmerkung machen, die er hinsichtlich des Finanzberichts des Generalse-
kretérs fir angebracht hélt.

§ 10 Soweit der Rechnungspriifer nur eine summarische Prifung vorgenommen
oder keine hinreichenden Rechtfertigungen erhalten hat, hat er dies in seiner Bestd-
tigung und seinem Bericht zu vermerken und die Grinde fur seine Bemerkungen
sowie die Folgen, die sich daraus fiir die Finanzlage und die verbuchten Finanzope-
rationen ergeben, im Einzelnen darzustellen.

Titel V
Schiedsgerichtsbarkeit

Art. 28 Zustandigkeit

§ 1 Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten tiber Auslegung oder Anwendung die-
ses Ubereinkommens sowie Streitigkeiten zwischen Mitgliedstaaten und der Organi-
sation Uber Auslegung oder Anwendung des Protokolls tber die Vorrechte und Im-
munitéten kdnnen auf Ersuchen einer der Parteien einem Schiedsgericht unterbreitet
werden. Die Parteien bestimmen die Zusammensetzung des Schiedsgerichtes und
das schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem Ermessen.

§ 2 Andere Streitigkeiten (iber die Auslegung oder Anwendung dieses Uberein-
kommens oder anderer geméss Artikel 2 § 2 im Rahmen der Organisation ausgear-
beiteter Ubereinkommen kénnen, wenn sie nicht gitlich beigelegt oder der Ent-
scheidung der ordentlichen Gerichte unterbreitet worden sind, im Einversténdnis der
beteiligten Parteien einem Schiedsgericht unterbreitet werden. Fir die Zusammen-
setzung des Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren gelten die Arti-
kel 29-32.

§ 3 Jeder Staat, der einen Antrag auf Beitritt zum Ubereinkommen stellt, kann sich
dabel das Recht vorbehalten, die 88 1 und 2 ganz oder teilweise nicht anzuwenden.

§ 4 Der Staat, der einen Vorbehalt gemass 8§ 3 eingelegt hat, kann jederzeit durch
Mitteilung an den Depositar darauf verzichten. Der Verzicht wird einen Monat nach
dem Tag wirksam, an dem der Depositar den Mitgliedstaaten davon Kenntnis gege-
ben hat.

Art. 29 Schiedsvertrag. Gerichtskanzlei
Die Parteien schliessen einen Schiedsvertrag, der insbesondere
a) den Streitgegenstand,

b) die Zusammensetzung des Gerichtes und die fir die Ernennung des oder der
Schiedsrichter vereinbarten Fristen und
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¢) den as Sitz des Gerichtes vereinbarten Ort

bestimmt. Der Schiedsvertrag muss dem Generalsekretdr mitgeteilt werden, der die
Aufgaben einer Gerichtskanzlei wahrnimmt.

Art. 30 Schiedsrichter

81 Der Generalsekretdr stellt eine Liste der Schiedsrichter auf und hélt sie auf dem
Laufenden. Jeder Mitgliedstaat kann zwei seiner Staatsangehorigen in die Liste der
Schiedsrichter eintragen lassen.

§ 2 Das Schiedsgericht besteht geméss dem Schiedsvertrag aus einem, drei oder
flnf Schiedsrichtern. Die Schiedsrichter werden unter den Personen gewahit, diein
der in § 1 erwédhnten Liste eingetragen sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch funf
Schiedsrichter vor, so kann jede Partei einen nicht in der Liste eingetragenen
Schiedsrichter wéhlen. Sieht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsrichter vor, so
wird er im gegenseitigen Einverstandnis der Parteien gewahit. Sieht der Schiedsver-
trag drei oder funf Schiedsrichter vor, so wahlt jede Partei jeweils einen oder zwei
Schiedsrichter; diese bezeichnen im gegenseitigen Einverstandnis den dritten oder
den funften Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsgerichtes fihrt. Sind die Par-
teien Uber die Bezeichnung des Einzelschiedsrichters oder die gewahlten Schieds-
richter Uber die Bezeichnung des dritten oder des funften Schiedsrichters nicht einig,
so wird dieser durch den Generalsekretér bezeichnet.

§ 3 Sofern die Parteien nicht dieselbe Staatsangehdrigkeit haben, muss der Einzel-
schiedsrichter, der dritte oder der funfte Schiedsrichter eine andere Staatsangehorig-
keit haben als die Parteien.

§ 4 Die Betelligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen Einfluss auf die Zu-
sammensetzung des Schiedsgerichtes.

Art. 31 Verfahren. Kosten

§ 1 Das Schiedsgericht bestimmt das Verfahren unter Berlicksichtigung insbesonde-
re der folgenden Bestimmungen:

a) es untersucht und beurteilt die Streitsache auf Grund des Vorbringens der
Parteien, ohne dass es bel seiner Entscheidung Uber Rechtsfragen an die
Auslegung durch die Parteien gebunden ist;

b) es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, as der Klager verlangt,
und nicht weniger, als der Beklagte al's geschuldet anerkannt hat;

c) der Schiedsspruch wird mit entsprechender Begriindung vom Schiedsgericht
abgefasst und den Parteien durch den General sekretér zugestellt;

d) vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an dem
Ort, an dem das Schiedsgericht seinen Sitz hat, und vorbehaltlich gegenteili-
ger Vereinbarung der Parteien ist der Schiedsspruch endgiltig.

§ 2 DieHonorare der Schiedsrichter werden vom General sekretér festgel egt.
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§ 3 Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest und bestimmt, in wel-
chem Verhdltnis sie und die Honorare der Schiedsrichter unter die Parteien aufzu-
teilen sind.

Art. 32 Verjdhrung. Vollstreckbarkeit

§ 1 Die Einleitung des schiedsgerichtlichen Verfahrens hat fur die Unterbrechung
der Verjdhrung dieselbe Wirkung, wie sie nach dem anzuwendenden materiellen
Recht fur die Klageerhebung beim ordentlichen Gericht vorgesehen ist.

§ 2 Der Schiedsspruch des Schiedsgerichtes wird in jedem Mitgliedstaat vollstreck-
bar, sobald die in dem Staat, in dem die Vollstreckung erfolgen soll, vorgeschriebe-
nen Formlichkeiten erfiillt sind. Eine sachliche Nachpriifung des Inhaltes ist nicht
zuléssig.

Titel VI )
Anderung des Uber einkommens

Art. 33 Zustandigkeiten

§ 1 Der Generalsekretér bringt die Antrage auf Anderung des Ubereinkommens, die
die Mitgliedstaaten an ihn gerichtet haben oder die er selbst ausgearbeitet hat, den
Mitgliedstaaten unverziiglich zur Kenntnis.

§ 2 Die Generaversammlung entscheidet (iber Antrége auf Anderung des Uber-
einkommens, soweit in den 88 4 bis 6 nichts anderes bestimmt ist.

§ 3 Wird der Generalversammlung ein Antrag auf Anderung vorgelegt, so kann sie
mit der in Artikel 14 § 6 vorgesehenen Mehrheit feststellen, dass ein solcher Antrag
in unmittelbarem Zusammenhang mit einer oder mit mehreren Bestimmungen der
Anhénge zum Ubereinkommen steht. In diesem Fall sowiein den Fallen der §§ 4 bis
6, jewells Satz 2, ist die Generalversammlung auch fir die Entscheidung tiber die
Anderung dieser Bestimmung oder dieser Bestimmungen der Anhénge zustandig.

8§ 4 Vorbehaltlich einer Feststellung der Generalversammlung geméss § 3 Satz 1
entscheidet der Revisionsausschuss Uber Antrége auf Anderung der

a) Artikel 9und 27 88 2 bis 10;

b) Einheitlichen Rechtsvorschriften ClV, ausgenommen Artikel 1, 2, 5, 6, 16,
26-39, 41-53 und 56-60;

¢) Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM, ausgenommen Artikel 1, 5, 6 8§ 1
und 2, Artikel 8, 12, 13 § 2, Artikel 14, 15 88 2 und 3, Artikel 19 886 und 7
sowie Artikel 23-27, 30-33, 36-41 und 44-48;

d) Einheitlichen Rechtsvorschriften CUV, ausgenommen Artikel 1, 4, 5und 7
bis 12;

€) Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI, ausgenommen Artikel 1, 2, 4, 8 bis
15, 1719, 21, 23-25;
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f)  Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU, ausgenommen Artikel 1, 3 und 9
bis 11 sowie die Anlagen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften;

0) Einheitlichen Rechtsvorschriften ATMF, ausgenommen Artikel 1, 3 und 9.

Werden Antrége auf Anderung geméss Buchstabe a) bis g) dem Revisionsausschuss
vorgelegt, so kann ein Drittel der im Ausschuss vertretenen Staaten verlangen, dass
diese Antrége der Generalversammlung zur Entscheidung vorgel egt werden.

§ 5 Der Fachausschuss RID entscheidet tber Antrége auf Anderung der Ordnung
flr die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giter (RID). Werden sol-
che Antrdge dem Fachausschuss RID vorgelegt, so kann ein Drittel der im Aus-
schuss vertretenen Staaten verlangen, dass diese Antrége der Genera versammliung
zur Entscheidung vorgelegt werden.

§ 6 Der Fachausschuss fiir technische Fragen entscheidet (iber Antrége auf Ande-
rung der Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU. Werden solche An-
trége dem Fachausschuss fir technische Fragen vorgelegt, so kann ein Drittel der im
Ausschuss vertretenen Staaten verlangen, dass diese Antrage der Generalversamm-
lung zur Entscheidung vorgelegt werden.

Art. 34 BeschlUisse der General versammlung

§ 1 Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen des Ubereinkom-
mens werden den Mitgliedstaaten vom General sekretér mitgeteilt.

§ 2 Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen des Ubereinkom-
mens selbst treten zwolf Monate nach Genehmigung durch zwei Drittel der Mit-
gliedstaaten fir ale Mitgliedstaaten in Kraft mit Ausnahme der Mitgliedstaaten, die
vor Inkrafttreten der Anderungen erkléren, dass sie ihnen nicht zustimmen.

§ 3 Die von der Generalversammlung beschlossenen Anderungen der Anhange zum
Ubereinkommen treten zwolf Monate nach Genehmigung durch die Halfte der Mit-
gliedstaaten, die eine Erklarung geméss Artikel 42 8 1 Satz 1 nicht abgegeben ha
ben, fur alle Mitgliedstaaten in Kraft mit Ausnahme derjenigen Mitgliedstaaten, die
vor Inkrafttreten der Anderungen erkléren, dass sie ihnen nicht zustimmen, sowie
derjenigen Mitgliedstaaten, die eine Erklarung gemass Artikel 42 § 1 Satz 1 abgege-
ben haben.

§ 4 Die Mitgliedstaaten richten ihre Mitteilungen Uber die Genehmigung der von
der Generalversammlung beschlossenen Anderungen des Ubereinkommens sowie
ihre Erklarungen, wonach sie diesen Anderungen nicht zustimmen, an den General-
sekretér. Er unterrichtet hiertiber die Ubrigen Mitgliedstaaten.

§5 Diein 88 2 und 3 genannte Frist berechnet sich ab dem Tag der Mitteilung des
Generalsekretérs Uber das Vorliegen der Voraussetzungen fur das Inkrafttreten der
Anderungen.

§ 6 Die Generalversammlung kann bei der Beschlussfassung iber eine Anderung
feststellen, dass diese Anderung von solcher Tragweite ist, dass fir jeden Mitglied-
staat, der eine Erklarung geméss § 2 oder § 3 abgibt und der die Anderung nicht in-
nerhalb von achtzehn Monaten nach ihrem Inkrafttreten genehmigt, nach Ablauf
dieser Frist die Mitgliedschaft in der Organisation beendet ist.
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§ 7 Soweit Beschliisse der Generalversammlung Anderungen der Anhinge zum
Ubereinkommen betreffen, ist die Anwendung des jeweiligen Anhangs insgesamt im
Verkehr mit und zwischen den Mitgliedstaaten, die den Beschllissen rechtzeitig ge-
méss 8 3 widersprochen haben, mit dem Inkrafttreten der Beschllisse ausgesetzt. Der
Generalsekretér teilt diese Aussetzung den Mitgliedstaaten mit; sie verliert ihre Wir-
kung nach Ablauf eines Monats, gerechnet von dem Tag, an dem der General sekre-
tér die Rucknahme eines solchen Widerspruches den Gbrigen Mitgliedstaaten mit-
getellt hat.

Art. 35 Beschllisse der Ausschiisse

§ 1 Die von den Ausschiissen beschlossenen Anderungen des Ubereinkommens
werden den Mitgliedstaaten vom General sekretér mitgeteilt.

§ 2 Die vom Revisionsausschuss beschlossenen Anderungen des Ubereinkommens
selbst treten fir ale Mitgliedstaaten am ersten Tage des zwdlften Monats nach dem
Monat in Kraft, in dem der Generalsekretér sie den Mitgliedstaaten mitgeteilt hat.
Innerhalb von vier Monaten, gerechnet vom Tage der Mitteilung, konnen die Mit-
gliedstaaten Widerspruch erheben. Erhebt ein Viertd der Mitgliedstaaten Wider-
spruch, treten die Anderungen nicht in Kraft. Wenn ein Mitgliedstaat innerhalb der
Frist von vier Monaten gegen einen Beschluss des Revisionsausschusses Wider-
spruch erhebt und das Ubereinkommen kiindigt, wird die Kiindigung in dem Zeit-
punkt wirksam, der fiir das Inkrafttreten dieses Beschlusses vorgesehen ist.

§ 3 Die vom Revisionsausschuss beschlossenen Anderungen der Anhidnge zum
Ubereinkommen treten fiir alle Mitgliedstaaten am ersten Tage des zwolften Monats
nach dem Monat in Kraft, in dem der Generalsekretér sie den Mitgliedstaaten mit-
geteilt hat. Die vom Fachausschuss RID oder vom Fachausschuss fir technische
Fragen beschlossenen Anderungen treten firr alle Mitgliedstaaten am ersten Tage des
sechsten Monats nach dem Monat in Kraft, in dem der Generalsekretér sie den Mit-
gliedstaaten mitgeteilt hat.

§ 4 Innerhalb von vier Monaten, gerechnet vom Tage der Mitteilung des Generalse-
kretérs nach 8 3, konnen die Mitgliedstaaten Widerspruch erheben. Erhebt ein Vier-
tel der Mitgliedstaaten Widerspruch, treten die Anderungen nicht in Kraft. In den
Mitgliedstaaten, die den Beschlussen rechtzeitig widersprochen haben, ist die An-
wendung des jeweiligen Anhangs insgesamt im Verkehr mit und zwischen den Mit-
gliedstaaten mit dem Inkrafttreten der Beschliisse ausgesetzt. Jedoch sind bel einem
Widerspruch gegen die Verbindlicherkldrung einer technischen Norm oder gegen
die Annahme einer einheitlichen technischen Vorschrift nur diese im Verkehr mit
und zwischen den Mitgliedstaaten mit dem Inkrafttreten der Beschliisse ausgesetzt;
Entsprechendes gilt bei einem teilweisen Widerspruch.

8§ 5 Der Generalsekretér teilt Aussetzungen gemass § 4 den Mitgliedstaaten mit; sie
verlieren ihre Wirkung nach Ablauf eines Monats, gerechnet von dem Tag, an dem
der Generalsekretér die Ricknahme eines solchen Widerspruches den Ubrigen Mit-
gliedstaaten mitgeteilt hat.

§ 6 Bei der Ermittlung der Zahl der Widerspriiche geméss den 8§ 2 und 4 werden
Mitgliedstaaten
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a) ohne Stimmrecht (Art. 14 8 5, Art. 26 8 7 oder Art. 40 § 4),
b) dienicht Mitglied des betreffenden Ausschusses sind (Art. 16 § 1 Satz 2),

c) dieeine Erklarung geméss Artikel 9 § 1 der Einheitlichen Rechtsvorschriften
APTU abgegeben haben,

nicht berticksichtigt.

Titel VII
Schlussbestimmungen

Art. 36 Depositar

8§ 1 Der Generalsekretér ist Depositar dieses U_l_)erei nkommens. Seine Aufgaben als
Depositar sind die, diein Teil VII des Wiener Ubereinkommens vom 23. Mai 1969
Uber das Recht der Vertrage aufgefihrt sind.

§ 2 Im Fdle von Streitigkeiten zwischen einem Mitgliedstaat und dem Depositar
hinsichtlich der Funktionen des Depositars hat der Depositar oder der betreffende
Mitgliedstaat den Streitpunkt den Ubrigen Mitgliedstaaten zur Kenntnis zu bringen
oder sie gegebenenfalls dem Verwaltungsausschuss zur Entscheidung vorzulegen.

Art. 37 Beitritt zum Ubereinkommen

§ 1 Jedem Staat, in dessen Gebiet eine Eisenbahninfrastruktur betrieben wird, steht
der Beitritt zum Ubereinkommen offen.

§ 2 Ein Staat, der dem Ubereinkommen beizutreten wiinscht, richtet an den Depo-
sitar einen Antrag. Der Depositar teilt ihn den Mitgliedstaaten mit.

§ 3 Haben nicht finf Mitgliedstaaten beim Depositar innerhalb dreier Monate nach
der in § 2 genannten Mitteilung Einspruch erhoben, ist der Antrag rechtsverbindlich
angenommen. Der Depositar tellt dies dem antragstellenden Staat sowie den Mit-
gliedstaaten unverziiglich mit. Der Beitritt wird am ersten Tage des dritten Monats
nach dieser Mitteilung wirksam.

§ 4 Haben mindestens fiinf Mitgliedstaaten innerhalb der in § 3 genannten Frist
Einspruch erhoben, wird der Beitrittsantrag der Generalversammlung zur Entschei-
dung unterbreitet.

§5 Jeder Beitritt zum Ubereinkommen kann, vorbehaltlich des Artikels 42, sich nur
auf das Ubereinkommen in seiner im Zeitpunkt des Wirksamwerdens des Beitrittes
geltenden Fassung beziehen.

Art. 38 Beitritt regionaler Organisationen flr wirtschaftliche Integration

§ 1 Der Beitritt zum Ubereinkommen steht regionalen Organisationen fir wirt-
schaftliche Integration offen, die Uber eine flr ihre Mitglieder verbindliche Gesetz-
gebungsbefugnis auf Gebieten, die Gegenstand dieses Ubereinkommens sind, verfii-
gen und deren Mitglieder ein oder mehrere Mitgliedstaaten sind. Die Bedingungen
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dieses Beitrittes werden in einer Vereinbarung zwischen der Organisation und der
regional en Organisation festgelegt.

§ 2 Die regionale Organisation kann die Rechte ausiiben, die ihren Mitgliedern auf
Grund des Ubereinkommens zustehen, soweit sie Gegenstande betreffen, die in die
Zustandigkeit der regionalen Organisation fallen. Das Gleiche gilt fur die Pflichten,
die den Mitgliedstaaten auf Grund des Ubereinkommens obliegen, ausgenommen
diefinanziellen Verpflichtungen geméss Artikel 26.

§ 3 Hinsichtlich der Wahrnehmung des Stimmrechtes und des in Artikel 35 8§ 2
und 4 vorgesehenen Widerspruchsrechtes stehen der regionalen Organisation so
viele Stimmen zu, wie die Zahl ihrer Mitglieder betrégt, die zugleich Mitgliedstaaten
der Organisation sind. Letztere diirfen ihre Rechte, insbesondere das Stimmrecht,
nur in dem Umfange wahrnehmen, wie § 2 es zulasst. Die regionale Organisation
besitzt kein Stimmrecht hinsichtlich des Titels 1V.

§ 4 Hinsichtlich der Beendigung der Mitgliedschaft gilt Artikel 41 entsprechend.

Art. 39 Assoziierte Mitglieder

§ 1 Jeder Staat, in dessen Gebiet eine Eisenbahninfrastruktur betrieben wird, kann
assoziiertes Mitglied der Organisation werden. Artikel 37 §8 2 bis 5 findet entspre-
chende Anwendung.

§ 2 Ein assoziiertes Mitglied kann an den Arbeiten der in den in Artikel 13 § 1
Buchstaben @) und c) bis f) genannten Organe nur mit beratender Stimme teilneh-
men. Ein assoziiertes Mitglied kann nicht zum Mitglied des V erwaltungsausschusses
bestimmt werden. Es trégt zu den Ausgaben der Organisation mit 0,25 Prozent der
Beitrége (Art. 26 § 3) bel.

§ 3 Hinsichtlich der Beendigung der Assoziierung gilt Artikel 41 entsprechend.

Art. 40 Ruhen der Mitgliedschaft

§ 1 Ein Mitgliedstaat kann, ohne das Ubereinkommen zu kiindigen, beantragen,
dass seine Mitgliedschaft in der Organisation ruht, wenn internationaler Eisenbahn-
verkehr auf seinem Hoheitsgebiet aus Griinden, die der Mitgliedstaat selbst nicht zu
vertreten hat, nicht mehr stattfindet.

§ 2 Uber einen Antrag auf Ruhen der Mitgliedschaft entscheidet der Verwaltungs-
ausschuss. Der Antrag muss spéatestens drei Monate vor einer Tagung des Ausschus-
ses beim General sekretér gestellt werden.

§ 3 Das Ruhen der Mitgliedschaft tritt am ersten Tag des Monats in Kraft, der auf
den Tag der Mitteilung des Generalsekretérs an die Mitgliedstaaten Uber die Ent-
scheidung des Verwaltungsausschusses folgt. Das Ruhen der Mitgliedschaft endet
mit der Mitteilung des Mitgliedstaates liber die Wiederaufnahme des internationalen
Eisenbahnverkehrs auf seinem Gebiet. Der Generalsekretér unterrichtet davon un-
verzglich die Ubrigen Mitgliedstaaten.
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§ 4 Das Ruhen der Mitgliedschaft hat zur Folge, dass

a) der Mitgliedstaat von der Verpflichtung, Beitrage zu den Ausgaben der Or-
ganisation zu entrichten, befreit ist;

b) das Stimmrecht in den Organen der Organisation ausgesetzt ist;

c) das Widerspruchsrecht geméss Artikel 34 88 2 und 3 sowie Artikel 35 88 2
und 4 ausgesetzt ist.

Art. 41 K tindigung des Ubereinkommens
§ 1 Das Ubereinkommen kann jederzeit gekiindigt werden.

§ 2 Will ein Mitgliedstaat kiindigen, teilt er dies dem Depositar mit. Die Kiindigung
wird am 31. Dezember des folgenden Jahres wirksam.

Art. 42 Erklarungen und Vorbehalte zum Ubereinkommen

§ 1 Jeder Mitgliedstaat kann jederzeit erkléren, dass er bestimmte Anhénge zum
Ubereinkommen in ihrer Gesamtheit nicht anwenden wird. Im Ubrigen sind Vorbe-
halte sowie Erkl&rungen, einzelne Bestimmungen des Ubereinkommens selbst oder
der Anhange nicht anzuwenden, nur zulassig, soweit die Zulassigkeit solcher Vor-
behalte und Erkl&rungen darin ausdriicklich vorgesehen ist.

§ 2 Vorbehalte oder Erklérungen sind an den Depositar zu richten. Sie werden in
dem Zeitpunkt wirksam, an dem das Ubereinkommen fiir den betreffenden Staat in
Kraft tritt. Erkl&rungen, die nach diesem Zeitpunkt abgegeben werden, werden am
31. Dezember des auf die Erklarung folgenden Jahres wirksam. Der Depositar unter-
richtet die Mitgliedstaaten.

Art. 43 Aufldsung der Organisation

8§ 1 Die Generaversammiung kann die Auflésung der Organisation und die allfél-
lige Ubertragung ihrer Aufgaben an eine andere zwischenstazatliche Organisation be-
schliessen und gegebenenfalls die Bedingungen hierfir im Einvernehmen mit dieser
Organisation festlegen.

§ 2 Im Falle der Auflésung der Organisation falt ihr Vermdgen den Mitgliedstaaten
zu, die wahrend der letzten fiinf dem Jahr der Beschlussfassung nach § 1 vorange-
gangenen Ka enderjahre ununterbrochen Mitglied der Organisation waren, und zwar
im Verhdtnis des durchschnittlichen Prozentsatzes, mit dem sie in diesen vorange-
gangenen fiinf Jahren zu den Ausgaben der Organisation beigetragen haben.

Art. 44 Ubergangsregel ung

In den Féllen des Artikels 34 § 7, des Artikels 35 § 4, des Artikels 41 8§ 1 und des
Artikels 42 gilt fur bestehende Vertrége gemass den Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten CIV, den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM, den Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CUV oder den Einheitlichen Rechtsvorschriften CUI das im Zeitpunkt des
V ertragsabschlusses geltende Recht weiter.
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Art. 45 Wortlaut des Ubereinkommens

§ 1 Das Ubereinkommen ist in deutscher, englischer und franzosischer Sprache ab-
gefasst. Im Falle von Abweichungen ist der franzdsische Wortlaut massgebend.

§ 2 Auf Antrag eines der betroffenen Staaten gibt die Organisation amtliche Uber-
setzungen des Ubereinkommens in weiteren Sprachen heraus, sofern eine dieser
Sprachen Amtsprache im Gebiet mindestens zweier Mitgliedstaaten ist. Die Uber-
setzungen werden in Zusammenarbeit mit den zustandigen Stellen der betroffenen
Mitgliedstaaten erarbeitet.
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Protokoll
Uber die Vorrechte und Immunitaten der Zwischenstaatlichen
Organisation fir den internationalen Eisenbahnverkehr

(OTIF)

Art. 1 Immunitét von der Gerichtsbarkeit, Vollstreckung und
Beschlagnahme

§ 1 Die Organisation geniesst im Rahmen ihrer amtlichen Tétigkeit Immunitét von
der Gerichtsbarkeit und Vollstreckung ausser:

a) soweit die Organisation im Einzelfall ausdrticklich darauf verzichtet;
b) imFall einesvon einem Dritten angestrengten Zivilverfahrens;

¢) im Fal einer Widerklage, die in direktem Zusammenhang mit einer durch
die Organisation erhobenen Hauptklage steht;

d) im Fall einer durch gerichtliche Entscheidung angeordneten Pféndung von
Gehdltern, Lohnen und sonstigen Beziigen, welche die Organisation einem
Mitglied des Personals schul det.

§ 2 Die Guthaben und die sonstigen Vermdgenswerte der Organisation geniessen
ohne Riicksicht darauf, wo sie sich befinden, Immunité von jeder Form der Be-
schlagnahme, Einziehung, Zwangsverwaltung und anderer Form von Pféandung oder
Zwang, sofern diese nicht zur Verhinderung oder Untersuchung von Unféllen, an
denen der Organisation gehtrende oder fur sie betriebene Kraftfahrzeuge beteiligt
sind, voriibergehend notwendig sind.

Art. 2 Schutz vor Enteignung

Ist eine Enteignung aus Griinden des 6ffentlichen Interesses erforderlich, so miissen
alle geeigneten Massnahmen getroffen werden, um zu verhindern, dass die Enteig-
nung die Ausiibung der Tétigkeiten der Organisation beeintrachtigt; im voraus und
unverziglich ist eine angemessene Entschédigung zu leisten.

Art. 3 Befreiung von der Besteuerung

8§ 1 Jeder Mitgliedstaat gewdahrt der Organisation, ihrem Vermégen und ihren Ein-
kinften fir die Auslibung ihrer amtlichen Tétigkeit Befreiung von der direkten Be-
steuerung. Werden von der Organisation Kéufe von erheblichem Wert getétigt oder
Dienstleistungen von erheblichem Wert in Anspruch genommen, die fir die Aus-
Ubung ihrer amtlichen Tétigkeit unbedingt erforderlich sind, und sind bel diesen
Kaufen oder Dienstleistungen Steuern oder sonstige Abgaben im Preis enthalten, so
werden, soweit mdglich, von den Mitgliedstaaten geeignete Massnahmen zur Be-
freiung von diesen Steuern und sonstigen Abgaben oder zu ihrer Erstattung getrof-
fen.
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§ 2 Fir Steuern oder sonstige Abgaben, die lediglich eine Vergitung fir Dienst-
leistungen darstellen, wird eine Befreiung nicht gewéhrt.

§ 3 Waren, die geméss § 1 erworben worden sind, dirfen nur zu den Bedingungen
verkauft, abgegeben oder benutzt werden, die von dem Mitgliedstaat festgelegt sind,
der diese Befreiungen gewéhrt hat.

Art. 4 Befreiung von Abgaben und Zdllen

§ 1 Die von der Organisation ein- oder ausgefiihrten Waren, die fir die Ausiibung
ihrer amtlichen Tétigkeit unbedingt erforderlich sind, sind von allen Abgaben und
Zollen, die bel der Ein- oder Ausfuhr erhoben werden, befreit.

§ 2 FUr Waren und Dienstleistungen, die fur den personlichen Bedarf der Mitglie-
der des Personals der Organisation gekauft oder eingefiihrt beziehungsweise er-
bracht werden, wird eine Befreiung gemass diesem Artikel nicht gewéhrt.

§ 3 Artikel 3 § 3 gilt fir Waren, die geméss § 1 eingefiihrt worden sind, entspre-
chend.

Art.5 Amtliche Téatigkeiten

Amtliche Tétigkeiten der Organisation im Sinne dieses Protokolls sind die Tétig-
keiten, die denin Artikel 2 des Ubereinkommens festgel egten Zielen entsprechen.

Art. 6 Geldverkehr

Die Organisation darf jede Art von Geldmitteln, Wéhrungen oder Wertpapieren ent-
gegennehmen und besitzen. Sie kann fur ale im Ubereinkommen vorgesehenen
Zwecke frei dartber verfigen und in dem zur Erfillung ihrer Verpflichtungen erfor-
derlichen Umfang in jeder Wahrung Konten unterhalten.

Art. 7 Nachrichtenverkehr

Bei ihrem amtlichen Nachrichtenverkehr und der Ubermittlung aller ihrer Schrift-
stiicke hat die Organisation Anspruch auf eine nicht weniger ginstige Behandlung,
as sie von den einzelnen Mitgliedstaaten anderen vergleichbaren internationalen
Organisationen gewahrt wird.

Art. 8 Vorrechte und mmunitéten der Staatenvertreter

Die Vertreter der Mitgliedstaaten geniessen auf dem Gebiet eines jeden Mitglied-
staates bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben und fiir die Dauer ihrer Dienstreisen
folgende Vorrechte und Immunitéten:

a) Immunité von der Gerichtsbarkeit, auch nach Beendigung ihres Auftrages,
hinsichtlich der von ihnen bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben vorgenom-
menen Handlungen, einschliesslich ihrer miindlichen und schriftlichen Au-
sserungen; diese Immunitédt gilt jedoch nicht im Falle von Schaden auf
Grund eines Unfalles, der durch ein einem Vertreter eines Mitgliedstaates
gehorendes oder von ihm gefuhrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug
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b)
©)

d)
€

f)

Art. 9

verursacht wurde, oder im Fall eines Verstosses gegen die fiir das betreffen-
de Fahrzeug geltenden Verkehrsvorschriften;

Immunité von Festnahme und Untersuchungshaft, ausser wenn sie auf fri-
scher Tat ertappt werden;

Immunitét von der Beschlagnahme ihres personlichen Gepacks, ausser wenn
sie auf frischer Tat ertappt werden;

Unverletzlichkeit aler ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

Befreiung fur sich und ihre Ehegatten von allen Einreisebeschrénkungen und
von der Auslandermeldepflicht;

die gleichen Erleichterungen hinsichtlich der Wahrungs- und Devisenvor-
schriften, wie sie Vertretern ausléndischer Regierungen mit voriibergehen-
dem amtlichem Auftrag gewahrt werden.

Vorrechte und Immunitéten der Mitglieder des Personals
der Organisation

Die Mitglieder des Personals der Organisation geniessen auf dem Gebiet eines jeden
Mitgliedstaates bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben folgende Vorrechte und Im-
munitéten:

a)

b)
©)

d)
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Immunité von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der Wahr-
nehmung ihrer Aufgaben und im Rahmen ihrer Zusténdigkeit vorgenomme-
nen Handlungen, einschliesslich ihrer miindlichen und schriftlichen Ausse-
rungen; diese Immunitét gilt jedoch nicht im Falle von Schaden auf Grund
eines Unfalles, der durch ein einem Mitglied des Personals der Organisation
gehorendes oder von ihm gefuhrtes Kraftfahrzeug oder sonstiges Fahrzeug
verursacht wurde, oder im Fall eines Verstosses gegen die fur das betreffen-
de Fahrzeug geltenden Verkehrsvorschriften; die Mitglieder des Personals
geniessen diese Immunitét auch nach ihrem Ausscheiden aus dem Dienst der
Organisation;

Unverletzlichkeit aler ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

dieselbe Befreiung von den Einwanderungsbeschrankungen und der Auslan-
dermeldepflicht, wie sie allgemein den Mitgliedern des Personals internatio-
naer Organisationen gewahrt wird; Familienangehdrige, die in ihrem Haus-
halt leben, geniessen dieselben Erleichterungen;

Befreiung von der staatlichen Einkommenssteuer, unter der Voraussetzung,
dass die von der Organisation gezahlten Gehélter, Léhne und sonstigen Be-
zlige einer Besteuerung zu Gunsten der Organisation unterliegen; die Mit-
gliedstaaten haben jedoch das Recht, diese Gehdlter, Lohne und sonstigen
Bezuige bei der Festsetzung des auf Einkommen aus anderen Quellen zu er-
hebenden Steuerbetrages zu beriicksichtigen; die Mitgliedstaaten sind nicht
verpflichtet, diese Steuerbefreiung fiir Entschadigungen und Ruhegehélter
sowie Hinterbliebenenrenten zu gewahren, welche die Organisation den
ehemaligen Mitgliedern ihres Personas oder den nach ihnen Anspruchsbe-
rechtigten zahlt;
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e) hinsichtlich Devisenvorschriften dieselben Vorrechte, wie sie allgemein den
Mitgliedern des Personals internationaler Organisationen gewahrt werden;

f) im Fall einer internationalen Krise dieselben Erleichterungen bei der Ruick-
fUhrung in ihren Heimatstaat, wie sie allgemein den Mitgliedern des Perso-
nals internationaler Organisationen gewahrt werden; das Gleiche gilt fur die
in ihrem Haushalt Iebenden Familienangehérigen.

Art. 10 Vorrechte und Immunitéten der Sachversténdigen

Die von der Organisation berufenen Sachverstdndigen geniessen wahrend ihrer
dienstlichen Té&tigkeit bei der Organisation oder bei der Durchfuhrung von Auftrd
gen fir die Organisation, einschliesslich der bel dieser Tétigkeit oder diesen Auftré
gen durchgefiihrten Reisen, folgende Vorrechte und Immunitéten, soweit diese fur
die Wahrnehmung ihrer Aufgaben erforderlich sind:

a) Immunité von der Gerichtsbarkeit hinsichtlich der von ihnen bei der Wahr-
nehmung ihrer Aufgaben vorgenommenen Handlungen, einschliesslich ihrer
miindlichen und schriftlichen Ausserungen; diese Immunitét gilt jedoch
nicht im Falle von Schéden auf Grund eines Unfalles, der durch ein einem
Sachverstandigen gehdrendes oder von ihm gefiihrtes Kraftfahrzeug oder
sonstiges Fahrzeug verursacht wurde, oder im Fall eines Verstosses gegen
die fir das betreffende Fahrzeug geltenden Verkehrsvorschriften; die Sach-
verstdndigen geniessen diese Immunitét auch nach Beendigung ihrer Tétig-
keit bei der Organisation;

b) Unverletzlichkeit aler ihrer amtlichen Schriftstiicke und Urkunden;

¢) die Erleichterungen in Bezug auf Devisenvorschriften, die notwendig sind,
um ihre Vergitungen zu Gberweisen;

d) dieselben Erleichterungen in bezug auf ihr persdnliches Gepéck, wie sie den

Bediensteten audlandischer Regierungen mit vortbergehendem amtlichem
Auftrag gewahrt werden.

Art. 11 Zweck der gewéhrten Vorrechte und Immunitéten

§ 1 Diein diesem Protokoll vorgesehenen Vorrechte und Immunitéten werden aus-
schliesslich gewahrt, um unter allen Umstanden die unbehinderte Auslibung der T&
tigkeit der Organisation und die vollstdndige Unabhangigkeit der Personen, denen
die Vorrechte und Immunitéten gewahrt werden, sicherzustellen. Die zustandigen
Behorden heben eine Immunitét auf, wenn ihre Aufrechterhaltung verhindern wur-
de, dass der Gerechtigkeit Genlige geschieht, und wenn sie ohne Beeintrachtigung
der Zielsetzungen, fur die sie gewahrt worden ist, aufgehoben werden kann.

§ 2 Zusténdig fur Zwecke des § 1 sind
a) dieMitgliedstaaten fur ihre Vertreter;
b) der Verwatungsausschuss fir den General sekretér;

c) der Generasekretédr fur die Ubrigen Bediensteten der Organisation und fir
die von der Organisation berufenen Sachverstandigen.
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Art. 12 Verhinderung von Missbrauch

§ 1 Dieses Protokoll berlihrt nicht das Recht eines jeden Mitgliedstaates, alle Vor-
sichtsmassnahmen zu treffen, die im Interesse seiner offentlichen Sicherheit ange-
bracht sind.

§ 2 Die Organisation wird jederzeit mit den zustdndigen Behdrden der Mitglied-
staaten zusammenarbeiten, um eine ordnungsgemésse Rechtspflege zu erleichtern,
die Einhaltung der Gesetze und Vorschriften der Mitgliedstaaten zu gewéhrleisten
und jeglichen Missbrauch zu verhindern, der sich aus den in diesem Protokoll vor-
gesehenen Vorrechten und Immunitéten ergeben konnte.

Art. 13 Behandlung eigener Staatsangehdriger

Ein Mitgliedstaat ist nicht verpflichtet, seinen eigenen Staatsangehdrigen oder Per-
sonen, die ihren stdndigen Aufenthalt in diesem Staat haben, die Vorrechte und Im-
munitéten gemass

a) Artikel 8, ausgenommen Buchstabe d),

b) Artikel 9, ausgenommen Buchstabe a), b) und d),

c) Artikel 10, ausgenommen Buchstabe a) und b)
zu gewdhren.

Art. 14 Erganzungsabkommen

Die Organisation kann mit einzelnen oder mehreren Mitgliedstaaten Erganzungsab-
kommen zur Durchfiihrung dieses Protokolls in Bezug auf diesen Mitgliedstaat oder
diese Mitgliedstaaten sowie sonstige Vereinbarungen schliessen, um die wirksame
Tétigkeit der Organisation zu gewahrleisten.
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Einheitliche Rechtsvor schriften
fUr den Vertrag Uber dieinternationale Eisenbahnbefdr derung
von Personen

(CIV —Anhang A zum Uber einkommen)

Titel |
Allgemeine Bestimmungen

Art. 1 Anwendungsbereich

§ 1 Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fir jeden Vertrag tUber die ent-
geltliche oder unentgeltliche Beforderung von Personen auf der Schiene, wenn der
Abgangs- und der Bestimmungsort in zwel verschiedenen Mitgliedstaaten liegen.
Dies gilt ohne Ricksicht auf den Wohnsitz oder den Sitz und die Staatszugehdrig-
keit der Parteien des Beférderungsvertrages.

§ 2 Schliesst eine internationale Beftrderung, die Gegenstand eines einzigen Ver-
tragesist, in Erganzung der grenziiberschreitenden Beférderung auf der Schiene eine
Beférderung auf der Strasse oder auf Binnengewdssern im Binnenverkehr eines
Mitgliedstaates ein, so finden diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.

§ 3 Schliesst eine internationale Beférderung, die Gegenstand eines einzigen Ver-
trages ist, in Ergénzung der Beférderung auf der Schiene eine Beforderung zur See
oder eine grenziiberschreitende Beférderung auf Binnengewassern ein, so finden
diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung, sofern die Beférderung zur See
oder auf Binnengewassern auf Linien durchgefiihrt wird, diein diein Artikel 24 § 1
des Ubereinkommens vorgesehene Liste der Linien eingetragen sind.

§ 4 Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften finden hinsichtlich der Haftung des
Beforderers bei Tétung und Verletzung von Reisenden auch auf Personen Anwen-
dung, die eine geméss den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM beforderte Sen-
dung begleiten.

§ 5 Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften finden keine Anwendung auf Beforde-
rungen zwischen Bahnhofen auf dem Gebiet von Nachbarstaaten, wenn die Infra-
struktur dieser Bahnhofe von einem oder mehreren Infrastrukturbetreibern, die ei-
nem einzigen dieser Staaten zugehdren, betrieben wird.

8 6 Jeder Staat, der Vertragspartei eines anderen mit diesen Einheitlichen Rechts-
vorschriften vergleichbaren Ubereinkommens iiber die durchgehende internationale
Beforderung von Personen auf der Schieneist, und der einen Antrag auf Beitritt zum
Ubereinkommen stellt, kann sich dabei vorbehalten, diese Einheitlichen Rechtsvor-
schriften nur auf Beforderungen auf einem Teil der in seinem Gebiet gelegenen Ei-
senbahninfrastruktur anzuwenden. Dieser Teil der Eisenbahninfrastruktur muss ge-
nau bezeichnet sein und an eine Eisenbahninfrastruktur eines Mitgliedstaates an-
schliessen. Hat ein Staat einen solchen Vorbehalt eingelegt, so gelten diese Einheit-
lichen Rechtsvorschriften nur,
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a) wenn der im Beforderungsvertrag vorgesehene Abgangs- oder Bestim-
mungsort sowie der vorgesehene Beforderungsweg zur bezeichneten Eisen-
bahninfrastruktur gehdren oder

b) wenn die bezeichnete Eisenbahninfrastruktur die Eisenbahninfrastruktur
zweier Mitgliedstaaten verbindet und sie im Beforderungsvertrag als Befor-
derungsweg fir einen Transitverkehr vereinbart wurde.

§ 7 Der Staat, der einen Vorbehalt geméss 8 6 eingelegt hat, kann ihn jederzeit
durch Mitteilung an den Depositar zurticknehmen. Die Riicknahme wird einen Mo-
nat nach dem Tag wirksam, an dem der Depositar die Mitgliedstaaten dartiber unter-
richtet hat. Der Vorbehalt wird wirkungslos, wenn dasin § 6 Satz 1 genannte Uber-
einkommen fir diesen Staat ausser Kraft tritt.

Art. 2 Erklarung zur Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden

8§ 1 Jeder Staat kann jederzeit erkléren, dass er samtliche Bestimmungen dieser Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften tber die Haftung des Beforderers bei Tétung und
Verletzung von Reisenden nicht anwenden wird, wenn sich der Unfal auf seinem
Gebiet ereignet hat und der Reisende Angehdriger dieses Staates ist oder in diesem
Staat seinen gewohnlichen Aufenthalt hat.

§ 2 Der Staat, der eine Erklérung geméss § 1 abgegeben hat, kann sie jederzeit
durch Mitteilung an den Depositar zurticknehmen. Die Riicknahme wird einen Mo-
nat nach dem Tag wirksam, an dem der Depositar den Mitgliedstaaten davon Kennt-
nis gegeben hat.

Art. 3 Begriffsbestimmungen
Fir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck

a) «Beforderer» den vertraglichen Beforderer, mit dem der Reisende den Be-
forderungsvertrag gemass diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften geschlos-
sen hat, oder einen aufeinander folgenden Beforderer, der auf der Grundlage
dieses Vertrages haftet;

b) «ausfihrender Beforderer» einen Beforderer, der mit dem Reisenden den
Beforderungsvertrag nicht geschlossen hat, dem aber der Beforderer geméss
Buchstabe a) die Durchfiihrung der Beférderung auf der Schiene ganz oder
teilweise Ubertragen hat;

c) «Allgemeine Beforderungsbedingungen» die in Form von Allgemeinen Ge-
schéftsbedingungen oder Tarifen in jedem Mitgliedstaat zu Recht bestehen-
den Bedingungen des Beforderers, die mit Abschluss des Beférderungsver-
trages dessen Bestandteil geworden sind;

d) «Fahrzeug» Kraftfahrzeuge oder Anhanger, die aus Anlass einer Personen-
beférderung befordert werden.
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Art. 4 Abweichungen

§ 1 Die Mitgliedstaaten kénnen Abkommen schliessen, die Abweichungen von die-
sen Einheitlichen Rechtsvorschriften fir Befdrderungen ausschliesslich zwischen
zwei beiderseits der Grenze gelegenen Bahnhofen vorsehen, wenn sich zwischen ih-
nen und der Grenze kein weiterer Bahnhof befindet.

§ 2 Fur Befoérderungen zwischen zwei Mitgliedstaaten im Transit durch einen Staat,
der nicht Mitgliedstaat ist, konnen die beteiligten Staaten Abkommen schliessen, die
von diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen.

§ 3 Vorbehaltlich anderer volkerrechtlicher Vorschriften konnen zwel oder mehrere
Mitgliedstaaten untereinander die Bedingungen festlegen, unter denen Beforderer im
Verkehr zwischen diesen Staaten zur Befdrderung von Personen, Gepéack, Tieren
und Fahrzeugen verpflichtet sind.

§ 4 Die Abkommen geméss den 88 1 bis 3 sowie ihre Inkraftsetzung werden der
Zwischenstaatlichen Organisation fur den internationalen Eisenbahnverkehr mitge-
teilt. Der Generalsekretér der Organisation unterrichtet hierliber die Mitgliedstaaten
und die interessierten Unternehmen.

Art.5 Zwingendes Recht

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften es nicht ausdriicklich zulassen, ist je-
de Vereinbarung, die unmittelbar oder mittelbar von diesen Einheitlichen Rechts-
vorschriften abweicht, nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher
Vereinbarungen hat nicht die Nichtigkeit der Gbrigen Bestimmungen des Beférde-
rungsvertrages zur Folge. Dessen ungeachtet kann ein Beforderer seine Haftung und
seine Verpflichtungen nach diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften erweitern.

Titel 11
Abschluss und Ausfithrung des Beforder ungsvertrages

Art. 6 Beforderungsvertrag

8§ 1 Durch den Beforderungsvertrag wird der Beforderer verpflichtet, den Reisenden
sowie gegebenenfalls Reisegepack und Fahrzeuge zum Bestimmungsort zu befor-
dern und das Reisegepéck und die Fahrzeuge am Bestimmungsort auszuliefern.

§ 2 Der Beforderungsvertrag ist in einem oder mehreren Befdrderungsausweisen
festzuhalten, die dem Reisenden auszuhandigen sind. Unbeschadet des Artikels 9
bertihrt jedoch das Fehlen, die Mangelhaftigkeit oder der Verlust des Beférderungs-
ausweises weder den Bestand noch die Giiltigkeit des Vertrages, der weiterhin die-
sen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.

§ 3 Der Beforderungsausweis dient bis zum Beweis des Gegenteils als Nachweis fir
den Abschluss und den Inhalt des Beforderungsvertrages.
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Art. 7 Beférderungsausweis

§ 1 Die Allgemeinen Beftrderungsbedingungen bestimmen Form und Inhalt der
Beférderungsausweise sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck
und beim Ausfillen zu verwenden sind.

§ 2 In den Beforderungsausweis sind mindestens einzutragen:

a) der Beforderer oder die Beforderer;

b) die Angabe, dass die Beforderung auch bei einer gegenteiligen Abmachung
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt; dies kann durch die Ab-
kirzung CIV geschehen;

C) jede andere Angabe, die notwendig ist, Abschluss und Inhalt des Beférde-
rungsvertrages zu beweisen, und die es dem Reisenden erlaubt, die Rechte
aus diesem Vertrag geltend zu machen.

§ 3 Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Beforderungsausweises zu
vergewissern, ob dieser seinen Angaben gemass ausgestellt ist.

8§ 4 Der Beforderungsausweis ist Ubertragbar, wenn er nicht auf den Namen lautet
und die Reise noch nicht angetreten ist.

§ 5 Der Beforderungsausweis kann auch in elektronischen Datenaufzeichnungen
bestehen, die in lesbare Schriftzeichen umwandelbar sind. Die zur Aufzeichnung
und Verarbeitung der Daten verwendeten V erfahren miissen, insbesondere hinsicht-

lich der Beweiskraft des verkorperten Befoérderungsausweises, funktional gleich-
wertig sein.

Art. 8 Zahlung und Erstattung des Beférderungspreises

8§ 1 Soweit zwischen dem Reisenden und dem Befdrderer nichts anderes vereinbart
ist, ist der Beférderungspreisim Voraus zu zahlen.

§ 2 Die Allgemeinen Beftrderungsbedingungen legen die Bedingungen fest, unter
denen ein Beférderungspreis zu erstatten ist.

Art. 9 Berechtigung zur Fahrt. Ausschluss von der Beférderung

8§ 1 Der Reisende muss vom Beginn der Reise an mit einem giltigen Beférderungs-
ausweis versehen sein und ihn bei der Priifung der Beférderungsauswei se vorzeigen.
Die Allgemeinen Beforderungsbedingungen kénnen vorsehen,

a) dass ein Reisender, der keinen giiltigen Beforderungsausweis vorzeigt, au-
sser dem Beforderungspreis einen Zuschlag zu zahlen hat;

b) dass ein Reisender, der die sofortige Zahlung des Beforderungspreises oder
des Zuschlages verweigert, von der Beférderung ausgeschlossen werden
kann;

¢) obund unter welchen Bedingungen ein Zuschlag zu erstatten ist.
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§ 2 Die Allgemeinen Beférderungsbedingungen kdnnen vorsehen, dass Reisende,
die
a) ene Gefahr fir die Sicherheit und Ordnung des Betriebes oder fur die Si-
cherheit der Mitreisenden darstellen,

b) die Mitreisenden in unzumutbarer Weise bel&stigen,

von der Beforderung ausgeschlossen sind oder unterwegs davon ausgeschlossen
werden konnen, und dass diese Personen keinen Anspruch auf Erstattung des Beftr-
derungspreises und der Gepackfracht haben.

Art. 10 Erflllung verwaltungsbehdrdlicher Vorschriften

Der Reisende hat die zoll- oder sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften zu
erfullen.

Art. 11 Ausfall und Verspétung eines Zuges. Anschlussversaumnis

Der Beforderer hat gegebenenfalls den Ausfall des Zuges oder das Versdumnis des
Anschlusses auf dem Beforderungsausweis zu bescheinigen.

Titel 111

Beforderung von Handgepéack, Tieren, Reisegepack und Fahrzeugen
K apitel |

Gemeinsame Bestimmungen

Art. 12 Zugelassene Gegenstande und Tiere

§ 1 Der Reisende darf leicht tragbare Gegensténde (Handgepéck) und Iebende Tiere
gemass den Allgemeinen Beforderungsbedingungen mitnehmen. Der Reisende darf
darliber hinaus sperrige Gegenstande gemass den besonderen Bestimmungen in den
Allgemeinen Beforderungsbedingungen mitnehmen. Gegensténde und Tiere, die an-
dere Reisende behindern oder bel&stigen oder Schaden verursachen kénnen, diirfen
nicht mitgenommen werden.

§ 2 Der Reisende kann Gegensténde und Tiere geméss den Allgemeinen Befdrde-
rungsbedingungen al's Reisegepack aufgeben.

§ 3 Der Beforderer kann aus Anlass einer Personenbeférderung Fahrzeuge geméss
den besonderen Bestimmungen in den Allgemeinen Befdrderungsbedingungen zur
Beforderung zul assen.

§ 4 Die Beforderung geféhrlicher Giter als Handgepéck, Reisegepéck sowie in oder
auf Fahrzeugen, die geméss diesem Titel auf der Schiene befordert werden, ist nur
gemass der Ordnung fir die international e Eisenbahnbeférderung gefahrlicher Giiter
(RID) zugelassen.
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Art. 13 Nachpriifung

8§ 1 Der Beforderer ist berechtigt, bel begriindeter Vermutung einer Nichtbeachtung
der Beftrderungsbedingungen nachzupriifen, ob die beférderten Gegensténde
(Handgepéack, Reisegepack, Fahrzeuge einschliesslich Ladung) und Tiere den Be-
forderungsbedingungen entsprechen, wenn es die Gesetze und Vorschriften des
Staates, in dem die Nachpriifung stattfinden soll, nicht verbieten. Der Reisende ist
einzuladen, der Nachprufung beizuwohnen. Erscheint er nicht oder ist er nicht zu er-
reichen, so hat der Beforderer zwei unabhangige Zeugen beizuziehen.

§ 2 Wird festgestellt, dass die Beforderungsbedingungen nicht beachtet wurden, so

kann der Beférderer vom Reisenden die Zahlung der Kosten der Nachprifung ver-
langen.

Art. 14 Erflllung verwaltungsbehdrdlicher Vorschriften

Bel der Beférderung von Gegenstdnden (Handgepéack, Reisegepack, Fahrzeuge ein-
schliesslich Ladung) und Tieren aus Anlass seiner Beforderung hat der Reisende die
zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften zu erfiillen. Er hat der
Untersuchung dieser Gegensténde beizuwohnen, soweit die Gesetze und Vorschrif-
ten jedes Staates keine Ausnahme vorsehen.

Kapitel 11
Handgepack und Tiere

Art. 15 Beaufsichtigung
Das Handgepéck und mitgenommene Tiere sind vom Reisenden zu beaufsichtigen.

Kapitd 11
Reisegepack

Art. 16 Gepéackaufgabe

§ 1 Die vertraglichen Pflichten bei der Beforderung von Reisegepéck sind in einem
Gepéckschein festzuhalten, der dem Reisenden auszuhéndigen ist.

§ 2 Unbeschadet des Artikels 22 beriihrt das Fehlen, die Mangelhaftigkeit oder der
Verlust des Gepackscheins weder den Bestand noch die Gliltigkeit der Vereinbarun-
gen Uber die Beforderung des Reisegepécks, die weiterhin diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften unterliegen.

§ 3 Der Gepéackschein dient bis zum Bewels des Gegenteils als Nachweis fir die
Aufgabe des Reisegepécks und die Bedingungen seiner Beforderung.

§ 4 Eswird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass das Reisegepéck bel der
Ubernahme durch den Beforderer dusserlich in gutem Zustande war und dass die
Anzahl und die Masse der Gepéckstiicke mit den Angaben im Gepéackschein Uber-
einstimmten.
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Art. 17 Gepéackschein

§ 1 Die Allgemeinen Beftrderungsbedingungen legen Form und Inhalt des Gepéck-
scheins sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck und beim Aus-
flllen zu verwenden sind, fest. Artikel 7 8 5 gilt entsprechend.

§ 2 In den Gepéckschein sind mindestens einzutragen:
a) der Beforderer oder die Beforderer;

b) die Angabe, dass die Beforderung auch bel einer gegenteiligen Abmachung
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt; dies kann durch die Ab-
kiirzung CIV geschehen;

c) jede andere Angabe, die notwendig ist, die vertraglichen Pflichten bel der
Befdrderung des Reisegepécks zu beweisen, und die es dem Reisenden er-
laubt, die Rechte aus dem Beférderungsvertrag geltend zu machen.

§ 3 Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Gepéckscheins zu vergewis
sern, ob dieser seinen Angaben gemass ausgestellt ist.

Art. 18 Abfertigung und Beférderung

§ 1 Soweit die Allgemeinen Befdrderungsbedingungen keine Ausnahme vorsehen,
wird Reisegepack nur gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum Bestimmungsort
des Reisegepécks gltigen Beforderungsausweises abgefertigt. Im Ubrigen erfolgt
die Abfertigung des Rei segepacks nach den am Aufgabeort geltenden Vorschriften.

§ 2 Lassen die Allgemeinen Beforderungsbedingungen die Annahme von Reisege
péck zur Beforderung ohne Vorzeigen eines Befdrderungsausweises zu, so gelten
hinsichtlich des Reisegepacks die Bestimmungen dieser Einheitlichen Rechtsvor-
schriften Uber die Rechte und Pflichten des Reisenden sinngemass fur den Absender
von Reisegepack.

§ 3 Der Beforderer kann das Reisegepéck mit einem anderen Zug oder mit einem
anderen Befdrderungsmittel und Uber einen anderen Weg beftrdern, als sie vom
Reisenden benutzt werden.

Art. 19 Zahlung der Gepéckfracht

Ist zwischen dem Reisenden und dem Beforderer nichts anderes vereinbart, ist die
Gepéckfracht bei der Aufgabe zu zahlen.

Art. 20 Kennzeichnung des Rel segepécks

Der Reisende hat auf jedem Gepéckstiick, an gut sichtbarer Stelle, haltbar und deut-
lich anzugeben:

a) seinen Namen und seine Anschrift,
b) den Bestimmungsort.
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Art. 21 Verfligungsrecht Uber das Reisegepack

§ 1 Wenn es die Umstande gestatten und keine zoll- oder sonstigen verwaltungsbe-
hordlichen Vorschriften entgegenstehen, kann der Reisende gegen Riickgabe des
Gepackscheins und, wenn es die Allgemeinen Beférderungsbedingungen vorsehen,
gegen Vorzeigen des Beforderungsausweises die Riickgabe des Gepacks am Aufga
beort verlangen.

§ 2 Die Allgemeinen Beforderungsbedingungen konnen andere Bestimmungen be-
treffend das Verfligungsrecht vorsehen, insbesondere die Anderung des Bestim-
mungsortes und alfélige damit zusammenhangende Kostenfolgen fur den Reisen-
den.

Art. 22 Auslieferung

§ 1 Das Reisegepéck wird gegen Riickgabe des Gepéckscheins und gegen Zahlung
der gegebenenfalls die Sendung belastenden Kosten ausgeliefert. Der Beforderer ist
berechtigt, aber nicht verpflichtet nachzuprifen, ob der Inhaber des Gepéackscheins
berechtigt ist, das Reisegepack in Empfang zu nehmen.

§ 2 Der Audlieferung an den Inhaber des Gepéckscheins stehen gleich eine geméss
den am Bestimmungsort geltenden V orschriften erfolgte

a) Ubergabe des Reisegepécks an die Zoll- oder Steuerverwaltung in deren Ab-
fertigungs- oder Lagerrdumen, wenn diese nicht unter der Obhut des Befor-
derers stehen,

b)  Ubergabe von lebenden Tieren an einen Dritten zur Verwahrung.

8§ 3 Der Inhaber des Gepéckscheins kann am Bestimmungsort die Auslieferung des
Reisegepécks verlangen, sobald die vereinbarte und die gegebenenfalls zur Abferti-
gung durch die Zoll- oder sonstigen Verwaltungsbehtrden erforderliche Zeit abge-
laufen ist.

§ 4 Wird der Gepéckschein nicht zurlickgegeben, so braucht der Beforderer das
Reisegepéck nur demjenigen auszuliefern, der seine Berechtigung nachweist; bei
unzureichendem Nachweis kann der Beforderer eine Sicherheitsleistung verlangen.

§ 5 Das Reisegepéck ist an dem Bestimmungsort auszuliefern, nach dem es abge-
fertigt worden ist.

8§ 6 Der Inhaber des Gepéckscheins, dem das Reisegepéck nicht ausgeliefert wird,
kann verlangen, dass ihm auf dem Gepéackschein Tag und Stunde bescheinigt wer-
den, zu denen er die Audieferung gemass § 3 verlangt hat.

8§ 7 Leistet der Beforderer dem Verlangen des Berechtigten, das Reisegepéck in sei-
ner Gegenwart nachzupriifen, um einen von ihm behaupteten Schaden festzustellen,
nicht Folge, so kann der Berechtigte die Annahme des Rei segepéacks verweigern.

§ 8 Im Ubrigen erfolgt die Auslieferung des Reisegepiécks geméss den am Bestim-
mungsort geltenden Vorschriften.
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Kapitel 1V
Fahrzeuge

Art. 23 Beforderungsbedingungen

Die besonderen Bestimmungen Uber die Beférderung von Fahrzeugen in den Allge-
meinen Befdrderungsbedingungen legen insbesondere die Bedingungen fiir die An-
nahme zur Beférderung, die Abfertigung, das Verladen und die Beférderung, das
Entladen und die Audlieferung sowie die Verpflichtungen des Reisenden fest.

Art. 24 Beférderungsschein

§ 1 Die vertraglichen Pflichten bei der Beforderung von Fahrzeugen sind in einem
Beforderungsschein festzuhalten, der dem Reisenden auszuhéndigen ist. Der Befor-
derungsschein kann Teil des Beforderungsausweises des Reisenden sein.

§ 2 Die besonderen Bestimmungen Uber die Beférderung von Fahrzeugen in den
Allgemeinen Beforderungsbedingungen legen Form und Inhalt des Befdrderungs-
scheins sowie die Sprache und die Schriftzeichen, die beim Druck und beim Aus-
flllen zu verwenden sind, fest. Artikel 7 8 5 gilt entsprechend.

§ 3 In den Beforderungsschein sind mindestens einzutragen:
a) der Beforderer oder die Beforderer;

b) die Angabe, dass die Beforderung auch bei einer gegenteiligen Abmachung
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt; dies kann durch die Ab-
kirzung CIV geschehen;

c) jede andere Angabe, die notwendig ist, die vertraglichen Pflichten bel der
Befoérderung der Fahrzeuge zu beweisen, und die es dem Reisenden erlaubt,
die Rechte aus dem Beforderungsvertrag geltend zu machen.

8 4 Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Beférderungsscheins zu ver-
gewissern, ob dieser seinen Angaben gemass ausgestellt ist.

Art. 25 Anwendbares Recht

Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Kapitels gelten fiir Fahrzeuge die Bestim-
mungen des Kapitels 111 Uber die Beforderung von Reisegepéck.

Titel 1V
Haftung des Beforderers

Kapitel |
Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden

Art. 26 Haftungsgrund

8§ 1 Der Beforderer haftet fir den Schaden, der dadurch entsteht, dass der Reisende
durch einen Unfall im Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wahrend seines
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Aufenthaltes in den Eisenbahnwagen oder beim Ein- oder Aussteigen getétet, ver-
letzt oder sonst in seiner korperlichen oder in seiner geistigen Gesundheit beein-
trachtigt wird, unabhangig davon, wel che Eisenbahninfrastruktur benutzt wird.

§2 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit,

a) wenn der Unfall durch ausserhalb des Eisenbahnbetriebes liegende Umstén-
de verursacht worden ist und der Beforderer diese Umsténde trotz Anwen-
dung der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und de-
ren Folgen nicht abwenden konnte;

b) soweit der Unfall auf ein Verschulden des Reisenden zuriickzufiihren ist;

c) wenn der Unfall auf das Verhalten eines Dritten zurlickzuftihren ist und der
Beforderer dieses Verhalten trotz Anwendung der nach Lage des Falles ge-
botenen Sorgfalt nicht vermeiden und dessen Folgen nicht abwenden konn-
te; ein anderes Unternehmen, das dieselbe Eisenbahninfrastruktur benutzt,
gilt nicht als Dritter; Rickgriffsrechte bleiben unberuhrt.

§ 3 Ist der Unfall auf das Verhalten eines Dritten zuritickzufiihren und ist der Befor-
derer gleichwohl von seiner Haftung nicht gemass § 2 Buchstaben c) ganz befreit, so
haftet er unter den Beschrénkungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften voll,
unbeschadet eines etwaigen Rickgriffsrechtes gegen den Dritten.

8 4 Eine etwaige Haftung des Beforderers in den in § 1 nicht vorgesehenen Féllen
wird durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht beriihrt.

8§ 5 Wird eine Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Befdrderungsvertrages
ist, von aufeinander folgenden Beforderern ausgefiihrt, so haftet bel Tétung und
Verletzung von Reisenden derjenige Befdrderer, der die Beforderungdeistung, bel
der sich der Unfal ereignet hat, gemass Beférderungsvertrag zu erbringen hatte.
Wurde diese Beforderungsleistung nicht vom Beférderer, sondern von einem aus-
fuhrenden Beforderer erbracht, haften beide als Gesamtschuldner nach diesen Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften.

Art. 27 Schadenersatz bei Tétung
8§ 1 Bei T6tung des Reisenden umfasst der Schadenersatz:

a dieinfolge des Todes des Reisenden entstandenen notwendigen Kosten, ins-
besondere fiir die Uberflihrung und die Bestattung;

b) be nicht sofortigem Eintritt des Todes den in Artikel 28 vorgesehenen
Schadenersatz.

§ 2 Haben durch den Tod des Reisenden Personen, denen gegeniiber er kraft Geset-
zes unterhaltspflichtig war oder zukinftig unterhaltspflichtig geworden wére, den
Versorger verloren, so ist auch fir diesen Verlust Ersatz zu leisten. Der Schadener-
satzanspruch von Personen, denen der Reisende ohne gesetzliche Verpflichtung Un-
terhalt gewahrt hat, richtet sich nach Landesrecht.
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Art. 28 Schadenersatz bel Verletzung

Bei Verletzung oder sonstiger Beeintrachtigung der korperlichen oder der geistigen
Gesundheit des Reisenden umfasst der Schadenersatz:

a) die notwendigen Kosten, insbesondere fir Heilung und Pflege sowie fur die
Beforderung;

b) den Vermdgensnachteil, den der Reisende durch génzliche oder teilweise
Arbeitsunfahigkeit oder durch eine Vermehrung seiner Bediirfnisse erleidet.

Art. 29 Ersatz anderer Personenschaden

Ob und inwieweit der Beforderer bel Personenschaden fir andere als die in Arti-
kel 27 und 28 vorgesehenen Schaden Ersatz zu leisten hat, richtet sich nach Landes-
recht.

Art. 30 Form und Hohe des Schadenersatzes bel Tétung und Verletzung

8§ 1 Der in Artikel 27 § 2 und in Artikel 28 Buchst. b) vorgesehene Schadenersatz
ist in Form eines Kapitalbetrages zu leisten. Ist jedoch nach Landesrecht die Zuer-
kennung einer Rente zul&ssig, so wird der Schadenersatz in dieser Form geleistet,
wenn der verletzte Reisende oder die geméss Artikel 27 § 2 Anspruchsberechtigten
die Zahlung einer Rente verlangen.

§ 2 Die Hohe des geméss 8§ 1 zu leistenden Schadenersatzes richtet sich nach Lan-
desrecht. Es gilt jedoch bei Anwendung dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften fur
jeden Reisenden eine Hochstgrenze von 175 000 Rechnungseinheiten fiir den Kapi-
talbetrag oder eine diesem Betrag entsprechende Jahresrente, sofern das Landesrecht
eine niedrigere Hochstgrenze vorsieht.

Art. 31 Andere Beforderungsmittel

§ 1 Die Bestimmungen Uber die Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden
sind, vorbehaltlich des § 2, nicht auf Schéden anzuwenden, die wahrend einer Be-
forderung entstehen, die geméss Befdrderungsvertrag nicht auf der Schiene erfolgt.

§ 2 Werden jedoch Eisenbahnwagen auf einem Fahrschiff befordert, so sind die Be-
stimmungen Uber die Haftung bei Tétung und Verletzung von Reisenden auf die
durch Artikel 26 § 1 und Artikel 33 § 1 erfassten Schéden anzuwenden, die der Rei-
sende durch Unfall im Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb wahrend seines
Aufenthaltes in diesen Wagen, beim Einsteigen in die Wagen oder beim Aussteigen
aus den Wagen erleidet.

§ 3 Wenn der Eisenbahnbetrieb infolge ausserordentlicher Umsténde voriiberge-
hend unterbrochen ist und die Reisenden mit einem anderen Beférderungsmittel be-
fordert werden, haftet der Beforderer geméss diesen Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten.
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Kapite |1
Haftung bei Nichteinhaltung des Fahrplans

Art. 32 Haftung bei Ausfall, Verspdtung und Anschlussversdumnis

§ 1 Der Beforderer haftet dem Reisenden fur den Schaden, der dadurch entsteht,
dass die Reise wegen Ausfall, Verspatung oder Versaumnis des Anschlusses nicht
am selben Tag fortgesetzt werden kann oder dass unter den gegebenen Umstanden
eine Fortsetzung am selben Tag nicht zumutbar ist. Der Schadenersatz umfasst die
dem Reisenden im Zusammenhang mit der Ubernachtung und mit der Benachrichti-
gung der ihn erwartenden Personen entstandenen angemessenen Kosten.

§ 2 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, wenn der Ausfall, die Verspdtung
oder das Anschlussversdumnis auf eine der folgenden Ursachen zurlickzufiihren ist:

a) ausserhalb des Eisenbahnbetriebes liegende Umsténde, die der Beforderer
trotz Anwendung der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermei-
den und deren Folgen er nicht abwenden konnte,

b) Verschulden des Reisenden oder

c) Verhalten eines Dritten, das der Beforderer trotz Anwendung der nach Lage
des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und dessen Folgen er nicht
abwenden konnte; ein anderes Unternehmen, das dieselbe Eisenbahninfra-
struktur benutzt, gilt nicht als Dritter; Rickgriffsrechte bleiben unbertihrt.

8 3 Ob und inwieweit der Beforderer fir andere als die in § 1 vorgesehenen Scha
den Ersatz zu leisten hat, richtet sich nach Landesrecht. Artikel 44 bleibt unberthrt.

Kapitd I11
Haftung fir Handgepack, Tiere, Reisegepéack und Fahrzeuge

Abschnitt 1
Handgepack und Tiere

Art. 33 Haftung

§ 1 Bel Totung und Verletzung von Reisenden haftet der Beforderer auch fir den
Schaden, der durch ganzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Beschadigung
von Sachen entsteht, die der Reisende an sich trégt oder als Handgepéck mit sich
flhrt; dies gilt auch fir Tiere, die der Reisende mit sich fiihrt. Artikel 26 findet ent-
sprechende Anwendung.

§ 2 Im Ubrigen haftet der Beforderer fir Schaden wegen génzlichen oder teilweisen
Verlusts oder wegen Beschadigung von Sachen, Handgepack oder Tieren, zu deren
Beaufsichtigung der Reisende gemass Artikel 15 verpflichtet ist, nur dann, wenn den
Beforderer ein Verschulden trifft. Die Ubrigen Artikel des Titels IV, mit Ausnahme
des Artikels 51, und der Titel VI finden in diesem Fall keine Anwendung.
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Art. 34 Beschrankung des Schadenersatzes bei Verlust oder Beschadigung
von Sachen

Haftet der Beforderer geméss Artikel 33 § 1, so hat er Schadenersatz bis zu einer
Héchstgrenze von 1400 Rechnungseinheiten fur jeden Reisenden zu leisten.

Art. 35 Ausschluss der Haftung

Der Beférderer haftet dem Reisenden gegentber nicht fir den Schaden, der dadurch
entsteht, dass der Reisende seinen Verpflichtungen geméss den zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften nicht nachgekommen ist.

Abschnitt 2
Reisegepack

Art. 36 Haftungsgrund

8§ 1 Der Beforderer haftet fur den Schaden, der durch ganzlichen oder teilweisen
Verlust oder durch Beschadigung des Reisegepacks in der Zeit von der Ubernahme
durch den Beforderer bis zur Auslieferung sowie durch verspétete Auslieferung ent-
steht.

§ 2 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust, die Beschadi-
gung oder die verspétete Audlieferung durch ein Verschulden des Reisenden, eine
nicht vom Beforderer verschuldete Anweisung des Reisenden, besondere Mangel
des Reisegepécks oder durch Umsténde verursacht worden ist, welche der Beforde-
rer nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

§ 3 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust oder die Be-
schédigung aus der mit einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen
besonderen Gefahr entstanden ist:

a) Fehlen oder Mangel der Verpackung;
b) natirliche Beschaffenheit des Reisegepacks;

¢) Aufgabe von Gegenstéanden al's Reisegepack, die von der Beforderung aus-
geschlossen sind.

Art. 37 Beweidast

8§ 1 Der Bewels, dass der Verlust, die Beschadigung oder die verspétete Ausliefe-
rung durch eine der in Artikel 36 § 2 erwadhnten Tatsachen verursacht worden ist,
obliegt dem Beftrderer.

§ 2 Legt der Beforderer dar, dass der Verlust oder die Beschadigung nach den Um-
standen des Falles aus einer oder mehreren der in Artikel 36 § 3 erwahnten besonde-
ren Gefahren entstehen konnte, so wird vermutet, dass der Schaden daraus entstan-
den ist. Der Berechtigte hat jedoch das Recht nachzuweisen, dass der Schaden nicht
oder nicht ausschliesslich aus einer dieser Gefahren entstanden ist.
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Art. 38 Aufeinander folgende Beférderer

Wird eine Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Beférderungsvertrages ist,
von mehreren aufeinander folgenden Befdrderern durchgefiihrt, so tritt jeder Befor-
derer dadurch, dass er das Reisegepack mit dem Gepéackschein oder das Fahrzeug
mit dem Befdrderungsschein tbernimmt, hinsichtlich der Beférderung von Relsege-
pack oder von Fahrzeugen in den Beférderungsvertrag nach Massgabe des Gepack-
scheins oder des Beforderungsscheins ein und Ubernimmt die sich daraus ergeben-
den Verpflichtungen. In diesem Falle haftet jeder Beforderer fiir die Ausfiihrung der
Beférderung auf der ganzen Strecke bis zur Audlieferung.

Art. 39 Ausfiihrender Beftrderer

§ 1 Hat der Beforderer die Durchfiihrung der Beforderung ganz oder teilweise ei-
nem ausfiihrenden Beférderer Uibertragen, gleichviel, ob er auf Grund des Beforde-
rungsvertrages dazu berechtigt war oder nicht, so bleibt der Beférderer dennoch fir
die gesamte Beforderung verantwortlich.

§ 2 Alle fur die Haftung des Beforderers massgeblichen Bestimmungen dieser Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften gelten auch fur die Haftung des ausfihrenden Befor-
derers fir die von ihm durchgefiihrte Beférderung. Artikel 48 und Artikel 52 sind
anzuwenden, wenn ein Anspruch gegen die Bediensteten und anderen Personen, de-
ren sich der ausfiihrende Beforderer bei der Durchfiihrung der Beférderung bedient,
geltend gemacht wird.

§ 3 Eine besondere Vereinbarung, wonach der Befdrderer Verpflichtungen Uber-
nimmt, die ihm nicht durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auferlegt werden,
oder auf Rechte verzichtet, die ihm durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften
gewahrt werden, bertihrt den ausfiihrenden Beférderer nur, wenn er dem ausdriick-
lich schriftlich zugestimmt hat. Unabhéngig davon, ob der ausfihrende Beférderer
eine solche Zustimmung erkléart hat, bleibt der Beférderer an die sich aus einer sol-
chen besonderen Vereinbarung ergebenden Verpflichtungen oder Verzichtserkld
rungen gebunden.

8§ 4 Wenn und soweit sowohl der Beforderer als auch der ausfiihrende Beforderer
haften, haften sie als Gesamtschuldner.

8§ 5 Der Gesamtbetrag der Entschédigung, der von dem Beforderer, dem ausfiihren-
den Beforderer sowie ihren Bediensteten und anderen Personen, deren sie sich bei
der Durchfuihrung der Beférderung bedienen, erlangt werden kann, Ubersteigt nicht
diein diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Hochstbetrége.

8§ 6 Dieser Artikdl lasst die Rechte des Beférderers und des ausfiihrenden Beforde-
rers, untereinander Rickgriff zu nehmen, unberiihrt.

Art. 40 Vermutung fir den Verlust

81 Der Berechtigte kann ein Gepéckstuck ohne weiteren Nachweis al's verloren be-
trachten, wenn es nicht binnen 14 Tagen, nachdem seine Audlieferung gemass Arti-
kel 22 § 3 verlangt wurde, ausgeliefert oder zu seiner Verfligung bereitgestellt wor-
denist.
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§ 2 Wird ein fir verloren gehaltenes Gepéackstiick binnen einem Jahr nach dem Ver-
langen auf Audlieferung wieder aufgefunden, so hat der Beftrderer den Berechtigten
zu benachrichtigen, wenn seine Anschrift bekannt ist oder sich ermitteln 18sst.

§ 3 Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht geméss § 2
verlangen, dass ihm das Gepéckstiick ausgeliefert wird. In diesem Fall hat er die
Kosten fiir die Beforderung des Gepéackstlickes vom Aufgabeort bis zum Ort zu zah-
len, an dem das Gepéckstiick ausgeliefert wird, und die erhaltene Entschédigung,
gegebenenfalls abziiglich der in dieser Entschadigung enthaltenen Kosten, zurtick-
zuzahlen. Er behdlt jedoch seine Anspriiche auf Entschédigung wegen verspéteter
Auslieferung gemass Artikel 43.

8§ 4 Wird das wiederaufgefundene Gepéackstiick nicht binnen der in § 3 vorgesehe-
nen Frist zuriickverlangt oder wird es spéter as ein Jahr nach dem Verlangen auf
Auslieferung wiederaufgefunden, so verfligt der Beférderer darliber gemass den am
Ort, an dem sich das Gepéackstiick befindet, geltenden Gesetzen und V orschriften.

Art. 41 Entschédigung bei Verlust

§ 1 Bel génzlichem oder teilweisem Verlust des Reisegepacks hat der Beforderer
ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen:

a) wenn die Hohe des Schadens nachgewiesen ist, eine Entschadigung in dieser
Hohe, die jedoch 80 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm Brutto-
masse oder 1200 Rechnungseinheiten je Gepackstiick nicht Ubersteigt;

b) wenn die Hohe des Schadens nicht nachgewiesen ist, eine Pauschaentsch&
digung von 20 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilogramm Bruttomasse
oder von 300 Rechnungseinheiten je Gepackstiick.

Die Art der Entschadigung, je fehlendes Kilogramm oder je Gepéckstiick, wird in
den Allgemeinen Bef6rderungsbedingungen festgel egt.

§ 2 Der Beforderer hat ausserdem Gepéckfracht und sonstige im Zusammenhang
mit der Beforderung des verlorenen Gepéackstiickes gezahlte Betrége sowie bereits
entrichtete Zélle und V erbrauchsabgaben zu erstatten.

Art. 42 Entschédigung bei Beschédigung

§ 1 Bei Beschédigung des Reisegepacks hat der Beforderer ohne weiteren Schaden-
ersatz eine Entschadigung zu zahlen, die der Wertminderung des Rei segepécks ent-
spricht.

§ 2 Die Entschéadigung ubersteigt nicht,

a) wenn das gesamte Reisegepack durch die Beschéadigung entwertet ist, den
Betrag, der bei génzlichem Verlust zu zahlen wére;

b) wenn nur ein Tell des Reisegepacks durch die Beschadigung entwertet ist,
den Betrag, der bei Verlust des entwerteten Teiles zu zahlen wére.
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Art. 43 Entschadigung bei verspéteter Auslieferung

§ 1 Bel verspéteter Auslieferung des Reisegepacks hat der Beforderer fir je ange-
fangene 24 Stunden seit dem Verlangen auf Audlieferung, héchstens aber fir 14 Ta-
ge, zu zahlen:

a) wenn der Berechtigte nachweist, dass daraus ein Schaden, einschliesslich ei-
ner Beschéadigung, entstanden ist, eine Entschédigung in der Hohe des Scha:
dens bis zu einem Hdchstbetrag von 0,80 Rechnungseinheiten je Kilogramm
Bruttomasse oder von 14 Rechnungseinheiten je Stiick des verspétet ausge-
lieferten Rei segepacks;

b) wenn der Berechtigte nicht nachweist, dass daraus ein Schaden entstanden
ist, eine Pauschal entschédigung von 0,14 Rechnungseinheiten je Kilogramm
Bruttomasse oder von 2,80 Rechnungseinheiten je Stlick des verspétet aus-
gelieferten Reisegepacks.

Die Art der Entschadigung, je Kilogramm oder je Gepéckstiick, wird in den Allge-
meinen Beférderungsbedingungen festgel egt.

§ 2 Bei ganzlichem Verlust des Reisegepacks wird die Entschadigung gemass § 1
nicht neben der Entschédigung gemass Artikel 41 geleistet.

§ 3 Bei teilweisem Verlust des Reisegepécks wird die Entschadigung gemass § 1
flr den nicht verlorenen Teil geleistet.

§ 4 Bei einer Beschédigung des Reisegepéacks, die nicht Folge der verspéteten Aus-
lieferung ist, wird die Entschédigung geméss § 1 gegebenenfalls neben der Entsché
digung gemass Artikel 42 geleistet.

85 Inkeinem Fall ist die Entschadigung geméass § 1 zuziiglich der Entschadigungen
gemass Artikel 41 und 42 insgesamt hoher als die Entschédigung bei génzlichem
Verlust des Reisegepacks.

Abschnitt 3
Fahr zeuge

Art. 44 Entschédigung bei Verspétung

81 Wird ein Fahrzeug aus einem vom Beforderer zu vertretenden Umstand verspé:
tet verladen oder wird es verspétet ausgeliefert, so hat der Beférderer, wenn der Be-
rechtigte nachweist, dass daraus ein Schaden entstanden ist, eine Entschédigung zu
zahlen, deren Betrag den Beforderungspreis nicht Ubersteigt.

§ 2 Ergibt sich bei der Verladung aus einem vom Beforderer zu vertretenden Um-
stand eine Verspétung und verzichtet der Berechtigte deshalb auf die Durchfiihrung
des Beforderungsvertrages, so wird ihm der Beforderungspreis erstattet. Weist er
nach, dass aus dieser Verspatung ein Schaden entstanden ist, so kann er ausserdem
eine Entschadigung verlangen, deren Betrag den Beforderungspreis nicht tbersteigt.
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Art. 45 Entschadigung bei Verlust

Bei géanzlichem oder teilweisem Verlust eines Fahrzeugs wird die dem Berechtigten
fur den nachgewiesenen Schaden zu zahlende Entschédigung nach dem Zeitwert des
Fahrzeugs berechnet. Sie betrégt hochstens 8000 Rechnungseinheiten. Ein Anhén-
ger gilt mit oder ohne Ladung als ein selbstandiges Fahrzeug.

Art. 46 Haftung hinsichtlich anderer Gegenstande

§ 1 Hinsichtlich der im Fahrzeug untergebrachten Gegensténde oder der Gegen-
stande, die sich in Behaltnissen (z.B. Gepackbehaltern oder Skiboxen) befinden, die
fest am Fahrzeug angebracht sind, haftet der Beftrderer nur fir Schéden, die auf
sein Verschulden zurlickzufiihren sind. Die Gesamtentschadigung betragt hochstens
1400 Rechnungseinheiten.

§ 2 Fur Gegenstadnde, die aussen am Fahrzeug befestigt sind, einschliesslich der Be-
haltnisse geméss § 1, haftet der Beforderer nur, wenn nachgewiesen wird, dass der
Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung des Beforderers zuriickzufiihren ist,
die entweder in der Absicht, einen solchen Schaden herbei zufiihren, oder leichtfertig
und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrschein-
lichkeit eintreten werde.

Art. 47 Anwendbares Recht

Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Abschnitts gelten fir Fahrzeuge die Be-
stimmungen des Abschnitts 2 Uber die Haftung fur Rei segepéck.

Kapitel IV
Gemeinsame Bestimmungen

Art. 48 Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Die in diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Haftungsbeschrankun-
gen sowie die Bestimmungen des Landesrechtes, die den Schadenersatz auf einen
festen Betrag begrenzen, finden keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass
der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung des Beforderers zurlickzufiihren
ist, die entweder in der Absicht, einen solchen Schaden herbeizufuihren, oder leicht-
fertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahr-
scheinlichkeit eintreten werde.

Art. 49 Umrechnung und Verzinsung

§ 1 Mussen bei der Berechnung der Entschédigung in auslandischer Wahrung aus-
gedriickte Betrdge umgerechnet werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am
Ort der Zahlung der Entschéadigung umzurechnen.
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§ 2 Der Berechtigte kann auf die Entschédigung Zinsen in Hohe von funf Prozent
jahrlich beanspruchen, und zwar vom Tag der Reklamation gemass Artikel 55 oder,
wenn keine Reklamation vorangegangen ist, vom Tag der Klageerhebung an.

§ 3 Fir Entschadigungen gemass Artikel 27 und 28 laufen jedoch die Zinsen erst
von dem Tag an, an dem die fur die Bemessung der Hohe der Entschédigung mass-
gebenden Umstande eingetreten sind, wenn dieser Tag spéter liegt a's derjenige der
Reklamation oder der Klageerhebung.

8 4 Bei Reisegepack konnen die Zinsen nur beansprucht werden, wenn die Ent-
schadigung 16 Rechnungseinheiten je Gepéackschein Ubersteigt.

8§ 5 Legt der Berechtigte dem Beftrderer bel Reisegepéack die zur abschliessenden
Behandlung der Reklamation erforderlichen Belege nicht innerhalb einer ihm ge-
stellten angemessenen Frist vor, so ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist
an bis zur Ubergabe dieser Belege gehemmt.

Art. 50 Haftung bei nuklearem Ereignis

Der Beforderer ist von der ihm geméss diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften ob-
liegenden Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verur-
sacht worden ist und wenn geméss den Gesetzen und Vorschriften eines Staates iber
die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine
ihm gleichgestelIte Person flr diesen Schaden haftet.

Art. 51 Personen, fir die der Beforderer haftet

Der Beftrderer haftet fir seine Bediensteten und fiir andere Personen, deren er sich
bei der Durchfiihrung der Beférderung bedient, soweit diese Bediensteten und ande-
ren Personen in Ausiibung ihrer Verrichtungen handeln. Die Betreiber der Eisen-
bahninfrastruktur, auf der die Beférderung erfolgt, gelten als Personen, deren sich
der Beforderer bei der Durchfiihrung der Beforderung bedient.

Art. 52 Sonstige Anspriiche

§1 Indlen Félen, auf die diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung fin-
den, kann gegen den Beforderer ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem
Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den Voraussetzungen und Beschrénkungen
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

§ 2 Das Gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen,
flr die der Beforderer geméss Artikel 51 haftet.
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Titel V
Haftung des Reisenden

Art. 53 Besondere Haftungsgriinde
Der Reisende haftet dem Beforderer fir jeden Schaden,

a) der dadurch entsteht, dass er seinen Verpflichtungen nicht nachgekommen
ist, diesich fur ihn
1. ausArtikel 10, 14 und 20,
2. aus den besonderen Bestimmungen Uber die Beférderung von Fahrzeu-
gen in den Allgemeinen Beforderungsbedingungen oder
3. aus der Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeférderung gefahrli-
cher Giiter (RID)

ergeben, oder
b) der durch Gegenstande oder Tiere verursacht wird, die er mitnimmt,

sofern er nicht beweist, dass der Schaden auf Umstande zurtickzufiihren ist, die er
trotz Anwendung der von einem gewissenhaften Reisenden geforderten Sorgfalt
nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte. Diese Bestimmung be-
ruhrt nicht die Haftung des Beforderers nach Artikel 26 und 33 § 1.

Titel VI
Geltendmachung von Anspriichen

Art. 54 Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschadigung

§ 1 Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschadigung eines unter der Obhut des
Beforderers beforderten Gegenstandes (Reisegepéck, Fahrzeug) vom Beforderer
entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat der Beforderer je
nach Art des Schadens den Zustand des Gegenstandes und, soweit méglich, das
Ausmass und die Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens un-
verzuglich und, wenn moglich, in Gegenwart des Berechtigten in einer Tatbestands-
aufnahme festzuhalten.

§ 2 Dem Berechtigten ist eine Abschrift der Tatbestandsaufnahme unentgeltlich
auszuhéndigen.

§ 3 Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsaufnahme nicht
an, so kann er verlangen, dass der Zustand des Reisegepacks oder des Fahrzeugs
sowie die Ursache und der Betrag des Schadens von einem durch die Parteien des
Beforderungsvertrages oder ein Gericht bestellten Sachverstandigen festgestellt wer-
den. Das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates, in
dem die Feststellung erfolgt.
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Art. 55 Reklamationen

§ 1 Reklamationen betreffend die Haftung des Beforderers bel Tétung und Verlet-
zung von Reisenden sind schriftlich an den Beforderer zu richten, gegen den An-
spriiche gerichtlich geltend gemacht werden kdnnen. Im Falle einer Beférderung, die
Gegenstand eines einzigen Vertrages war und von aufeinander folgenden Beforde-
rern ausgefiihrt wurde, kdnnen Reklamationen auch an den ersten oder letzten Be-
forderer sowie an den Beforderer gerichtet werden, der im Staat des Wohnsitzes
oder des gewohnlichen Aufenthaltes des Reisenden seine Hauptniederlassung oder
die Zweigniederlassung oder Geschéftsstelle hat, durch die der Beférderungsvertrag
geschlossen worden ist.

§ 2 Die anderen Reklamationen aus dem Beftrderungsvertrag sind schriftlich an
denin Artikel 56 88 2 und 3 genannten Befdrderer zu richten.

8§ 3 Die Belege, die der Berechtigte der Reklamation beigeben will, sind im Origina
oder in Abschrift, auf Verlangen des Beforderers in gehdrig beglaubigter Form, vor-
zulegen. Bel der Regelung der Reklamation kann der Beforderer die Riickgabe des
Beférderungsausweises, des Gepackscheins und des Beférderungsscheins verlangen.

Art. 56 Beforderer, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht
werden kdnnen

8§ 1 Schadenersatzanspriiche auf Grund der Haftung des Beftrderers bel Tétung und
Verletzung von Reisenden konnen nur gegen einen geméss Artikel 26 § 5 haftbaren
Beforderer gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 2 Vorbehaltlich des § 4 kdnnen sonstige Anspriiche des Reisenden auf Grund des
Beforderungsvertrages nur gegen den ersten, den letzten oder denjenigen Beforderer
geltend gemacht werden, der den Teil der Beforderung ausgefiihrt hat, in dessen
Verlauf die den Anspruch begriindende Tatsache eingetreten ist.

§ 3 Ist bei Beforderungen durch aufeinander folgende Beforderer der zur Audliefe-
rung verpflichtete Beforderer mit seiner Zustimmung im Gepéckschein oder im Be-
forderungsschein eingetragen, kénnen Anspriiche geméss § 2 auch dann gegen ihn
gerichtlich geltend gemacht werden, wenn er das Gepéck nicht erhalten oder das
Fahrzeug nicht ibernommen hat.

8§ 4 Anspriiche auf Erstattung von Betragen, die auf Grund des Beforderungsvertra:
ges gezahlt worden sind, kénnen gegen den Beforderer gerichtlich geltend gemacht
werden, der den Betrag erhoben hat, oder gegen den Beférderer, zu dessen Gunsten
der Betrag erhoben worden ist.

85 Im Wege der Widerklage oder der Einrede kdnnen Anspriiche auch gegen einen
anderen als die in den 88 2 und 4 genannten Beforderer geltend gemacht werden,
wenn sich die Klage auf denselben Beforderungsvertrag griindet.

8§ 6 Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auf den ausfiihrenden Beforderer
Anwendung finden, kénnen die Anspriiche auch gegen ihn gerichtlich geltend ge-
macht werden.
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§ 7 Hat der Kléger die Wahl unter mehreren Beforderern, so erlischt sein Wahl-
recht, sobald die Klage gegen einen der Beforderer erhoben ist; dies gilt auch, wenn
der Klager die Wahl zwischen einem oder mehreren Beférderern und einem ausfiih-
renden Beforderer hat.

Art. 57 Gerichtsstand

§ 1 Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche kdnnen vor
den durch Vereinbarung der Parteien bestimmten Gerichten der Mitgliedstaaten oder
vor den Gerichten des Mitgliedstaates geltend gemacht werden, auf dessen Gebiet
der Beklagte seinen Wohnsitz oder seinen gewohnlichen Aufenthalt oder seine
Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder Geschéftsstelle hat, die den
Beforderungsvertrag geschlossen hat. Andere Gerichte konnen nicht angerufen wer-
den.

§ 2 Ist ein Verfahren bei einem nach § 1 zustandigen Gericht wegen eines auf diese
Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindeten Anspruches anhangig oder ist durch
ein solches Gericht in einer solchen Streitsache ein Urteil erlassen worden, so kann
eine neue Klage wegen derselben Sache zwischen denselben Parteien nicht erhoben
werden, es sei denn, dass die Entscheidung des Gerichtes, bei dem die erste Klage
erhoben worden ist, in dem Staat nicht vollstreckt werden kann, in dem die neue
Klage erhoben wird.

Art. 58 Erléschen der Anspriiche bel Tétung und Verletzung

§ 1 Alle Anspriiche des Berechtigten auf Grund der Haftung des Beforderers bei
Tétung und Verletzung von Reisenden sind erloschen, wenn er den Unfall des Rei-
senden nicht spétestens zwolf Monate, nachdem er vom Schaden Kenntnis erlangt
hat, einem der Beforderer anzeigt, bei denen die Reklamation gemass Artikel 55 § 1
eingereicht werden kann. Zeigt der Berechtigte dem Beforderer den Unfal miindlich
an, so hat dieser ihm Uber die miindliche Anzeige eine Bestétigung auszustellen.

§ 2 Die Anspriiche erldschen jedoch nicht, wenn

a) der Berechtigte innerhalb der in § 1 vorgesehenen Frist eine Reklamation an
einen der in Artikel 55 8 1 genannten Beforderer gerichtet hat;

b) der haftbare Beftrderer innerhalb der in 8 1 vorgesehenen Frist auf andere
Weise vom Unfall des Reisenden Kenntnis erhalten hat;

¢) infolge von Umsténden, die dem Berechtigten nicht zuzurechnen sind, der
Unfall nicht oder nicht rechtzeitig angezeigt worden it;

d) der Berechtigte nachweist, dass der Unfall durch ein Verschulden des Befor-
derers verursacht worden ist.

Art. 59 Erléschen der Anspriiche bel Beforderung von Rei segepéack

§ 1 Mit der Annahme des Reisegepécks durch den Berechtigten sind alle Anspriiche
gegen den Beforderer aus dem Beférderungsvertrag bei teilweisem Verlust, Beschéd-
digung oder verspéteter Auslieferung erloschen.
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§ 2 Die Anspruche erl6schen jedoch nicht:

a) bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung, wenn
1. der Verlust oder die Beschadigung vor der Annahme des Reisegepécks
durch den Berechtigten geméss Artikel 54 festgestellt worden ist;
2. die Feststellung, die geméss Artikel 54 hétte erfolgen mussen, nur
durch Verschulden des Beforderers unterblieben ist;

b) bei dusserlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des
Rei segepécks durch den Berechtigten festgestellt worden ist, wenn er
1. die Feststellung geméss Artikel 54 sofort nach der Entdeckung des
Schadens und spéatestens drei Tage nach der Annahme des Reisege-
pécks verlangt und
2. ausserdem beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen der Uber-
nahme durch den Beférderer und der Audlieferung entstanden it;

c) be verspéteter Auslieferung, wenn der Berechtigte binnen 21 Tagen seine
Rechte gegen einen der in Artikel 56 § 3 genannten Beforderer geltend ge-
macht hat;

d) wenn der Berechtigte nachweist, dass der Schaden auf ein Verschulden des
Beforderers zuriickzufuhren ist.

Art. 60 Verjdhrung

8§ 1 Schadenersatzanspriiche auf Grund der Haftung des Beftrderers bel Tétung und
Verletzung von Reisenden verjahren:

a) Anspriche des Reisenden in drei Jahren, gerechnet vom ersten Tag nach
dem Unfall;

b) Anspriiche der anderen Berechtigten in drei Jahren, gerechnet vom ersten
Tag nach dem Tod des Reisenden, spétestens aber in finf Jahren, gerechnet
vom ersten Tag nach dem Unfall.

§ 2 Andere Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag verjdhren in einem Jahr. Die
Verjadhrungsfrist betragt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen wegen eines Schadens,
der auf eine Handlung oder Unterlassung zuriickzufiihren ist, die entweder in der
Absicht, einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Be-
wusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit ein-
treten werde.

§ 3 Die Verjdhrung geméss § 2 beginnt bei Anspriichen

a) auf Entschadigung wegen ganzlichen Verlustes mit dem vierzehnten Tag
nach Ablauf der Frist geméss Artikel 22 § 3;

b) auf Entschédigung wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung oder verspa
teter Auslieferung mit dem Tag der Auslieferung;

¢) Inallen anderen die Beférderung des Reisenden betreffenden Fallen mit dem
Tag des Ablaufes der Geltungsdauer des Beforderungsauswei ses.

Der asBeginn der Verjdhrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frigt inbegriffen.

4020



Internationaler Eisenbahnverkehr (COTIF)

§ 4 Die Verjahrung wird durch eine schriftliche Reklamation gemass Artikel 55 mit
den erforderlichen Belegen bis zu dem Tag gehemmt, an dem der Beforderer die
Reklamation schriftlich zurlickweist und die beigefligten Belege zuriicksendet. Wird
der Reklamation teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjéhrung fir den noch
streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung einer
Reklamation oder auf die Erteilung einer Antwort und die Riickgabe der Belege be-
ruft, hat dies zu beweisen. Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betref-
fen, hemmen die Verjéhrung nicht.

§ 5 Verjéhrte Anspriiche kdnnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Ein-
rede geltend gemacht werden.

§ 6 Im Ubrigen gilt fir die Hemmung und die Unterbrechung der Verjahrung Lan-
desrecht.

Titel VII
Beziehungen der Beforderer untereinander

Art. 61 Aufteilung des Beforderungspreises

§ 1 Jeder Beforderer hat den beteiligten Beforderern den ihnen zukommenden An-
teil am Beftrderungspreis zu zahlen, den er erhoben hat oder hétte erheben mussen.
Die Art und Weise der Zahlung wird durch Vereinbarungen zwischen den Beforde-
rern geregelt.

§ 2 Artikel 6 § 3, Artikel 16 § 3 und Artikel 25 gelten auch fir die Beziehungen
zwischen aufeinander folgenden Beforderern.

Art. 62 Rickgriffsrecht

§ 1 Hat ein Beforderer gemass diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften eine Ent-
schédigung gezahlt, so steht ihm ein Ruckgriffsrecht gegen die Beforderer, die an
der Beforderung beteiligt gewesen sind, geméss den folgenden Bestimmungen zu:

a) der Beforderer, der den Schaden verursacht hat, haftet ausschliesslich dafir;

b) haben mehrere Beforderer den Schaden verursacht, so haftet jeder fiir den
von ihm verursachten Schaden; ist eine Zuordnung nicht méglich, so wird
die Entschadigung unter den Beforderern gemass Buchstabe ¢) aufgeteilt;

¢) kann nicht bewiesen werden, welcher der Beférderer den Schaden verur-
sacht hat, wird die Entschédigung auf sdmtliche Beforderer aufgeteilt, mit
Ausnahme derjenigen, die beweisen, dass der Schaden nicht von ihnen ver-
ursacht worden ist; die Aufteilung erfolgt im Verhéltnis der den Beforderern
zustehenden Anteile am Beférderungspreis.

§ 2 Bel Zahlungsunfahigkeit eines dieser Beforderer wird der auf ihn entfallende,
aber von ihm nicht gezahlte Anteil unter allen anderen Beforderern, die an der Be-
forderung beteiligt gewesen sind, im Verhdtnis des ihnen zustehenden Anteils am
Beforderungspreis aufgeteilt.
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Art. 63 Ruckgriffsverfahren

§ 1 Ein Beforderer, gegen den gemass Artikel 62 Riickgriff genommen wird, kann
die Rechtméssigkeit der durch den Ruckgriff nehmenden Befdrderer geleisteten
Zahlung nicht bestreiten, wenn die Entschadigung gerichtlich festgesetzt worden ist,
nachdem dem erstgenannten Befdrderer durch gehérige Streitverkiindung die M 6g-
lichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht der Hauptsache be-
stimmt die Fristen fur die Streitverkiindung und fir den Beitritt.

§ 2 Der Ruckgriff nehmende Beforderer hat sémtliche Beforderer, mit denen er sich
nicht giitlich geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls er-
lischt das Ruckgriffsrecht gegen die nicht belangten Beforderer.

§ 3 Das Gericht hat in ein und demselben Urteil Uber alle Ruckgriffe, mit denen es
befasst ist, zu entscheiden.

§ 4 Der Beforderer, der sein Ruckgriffsrecht gerichtlich geltend machen will, kann
seinen Anspruch vor dem zusténdigen Gericht des Staates erheben, in dem einer der
beteiligten Beforderer seine Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder
Geschéftsstelle hat, durch die der Beforderungsvertrag geschlossen worden ist.

8§ 5 Ist die Klage gegen mehrere Beforderer zu erheben, so hat der klagende Befor-
derer die Wahl unter den gemass § 4 zustandigen Gerichten.

§ 6 Riickgriffsverfahren durfen nicht in das Entschadigungsverfahren einbezogen
werden, das der aus dem Beftrderungsvertrag Berechtigte angestrengt hat.

Art. 64 Vereinbarungen Uber den Riickgriff

Den Beforderern steht es frel, untereinander Vereinbarungen zu treffen, die von den
Artikeln 61 und 62 abweichen.
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Einheitliche Rechtsvor schriften
fUr den Vertrag Uber dieinternationale Eisenbahnbefdr derung
von Gutern

(CIM-Anhang B zum Ubereinkommen

Titel |
Allgemeine Bestimmungen

Art. 1 Anwendungsbereich

§ 1 Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fir jeden Vertrag tUber die ent-
geltliche Beforderung von Giitern auf der Schiene, wenn der Ort der Ubernahme des
Gutes zur Beforderung und der fir die Ablieferung vorgesehene Ort in zwei ver-
schiedenen Mitgliedstaaten liegen. Dies gilt ohne Ricksicht auf den Sitz und die
Staatszugehdrigkeit der Parteien des Beforderungsvertrages.

§ 2 Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten auch fir Vertrage Uber die ent-
geltliche Beférderung von Giitern auf der Schiene, wenn der Ort der Ubernahme des
Gutes zur Beforderung und der fur die Ablieferung vorgesehene Ort in zwel ver-
schiedenen Staaten liegen, von denen nur einer Mitgliedstaat ist, und die Parteien
des Vertrages vereinbaren, dass der Vertrag diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften
unterliegt.

§ 3 Schliesst eine internationale Beférderung, die Gegenstand eines einzigen Ver-
tragesist, in Ergénzung der grenziiberschreitenden Befrderung auf der Schiene eine
Beforderung auf der Strasse oder auf Binnengewassern im Binnenverkehr eines
Mitgliedstaates ein, so finden diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung.

§ 4 Schliesst eine internationale Beftrderung, die Gegenstand eines einzigen Ver-
trages ist, in Erganzung der Beférderung auf der Schiene eine Beférderung zur See
oder eine grenziberschreitende Beférderung auf Binnengewdssern ein, so finden
diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung, sofern die Beférderung zur See
oder auf Binnengewassern auf Linien durchgefiihrt wird, diein diein Artikel 24 § 1
des Ubereinkommens vorgesehene Liste der Linien eingetragen sind.

§ 5 Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften finden keine Anwendung auf Beforde-
rungen zwischen Bahnhofen auf dem Gebiet von Nachbarstaaten, wenn die Infra-
struktur dieser Bahnhofe von einem oder mehreren Infrastrukturbetreibern, die ei-
nem einzigen dieser Staaten zugehdren, betrieben wird.

8 6 Jeder Staat, der Vertragspartei eines anderen mit diesen Einheitlichen Rechts-
vorschriften vergleichbaren Ubereinkommens iiber die durchgehende internationale
Beforderung von Gutern auf der Schiene ist, und der einen Antrag auf Beitritt zum
Ubereinkommen stellt, kann sich dabei vorbehalten, diese Einheitlichen Rechtsvor-
schriften nur auf Beforderungen auf einem Teil der in seinem Gebiet gelegenen Ei-
senbahninfrastruktur anzuwenden. Dieser Teil der Eisenbahninfrastruktur muss ge-
nau bezeichnet sein und an eine Eisenbahninfrastruktur eines Mitgliedstaates an-
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schliessen. Hat ein Staat einen solchen Vorbehalt eingelegt, so gelten diese Einheit-
lichen Rechtsvorschriften nur,

a wenn der im Beforderungsvertrag vorgesehene Ort der Ubernahme des Gu-
tes zur Beforderung oder der fir die Ablieferung vorgesehene Ort sowie der
vorgesehene Beférderungsweg zur bezeichneten Eisenbahninfrastruktur ge-
horen, oder

b) wenn die bezeichnete Eisenbahninfrastruktur die Eisenbahninfrastruktur
zweier Mitgliedstaaten verbindet und sie im Beforderungsvertrag als Befor-
derungsweg fir einen Transitverkehr vereinbart wurde.

§ 7 Der Staat, der einen Vorbehalt geméss 8 6 eingelegt hat, kann ihn jederzeit
durch Mitteilung an den Depositar zurticknehmen. Die Riicknahme wird einen Mo-
nat nach dem Tag wirksam, an dem der Depositar die Mitgliedstaaten dartiber unter-
richtet hat. Der Vorbehalt wird wirkungslos, wenn dasin § 6 Satz 1 genannte Uber-
einkommen flr diesen Staat ausser Kraft tritt.

Art. 2 Offentlich-rechtliche Vorschriften

Befoérderungen, auf die diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung finden,
unterliegen im Ubrigen den offentlich-rechtlichen Vorschriften, insbesondere den
Vorschriften Gber die Beforderung gefahrlicher Giiter sowie den Vorschriften des
Zollrechtes und des Tierschutzrechtes.

Art. 3 Begriffsbestimmungen
Fir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck

a) «Beforderer» den vertraglichen Beforderer, mit dem der Absender den Be-
forderungsvertrag gemass diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften geschlos-
sen hat, oder einen aufeinanderfolgenden Beforderer, der auf der Grundlage
dieses Vertrages haftet;

b) «ausfihrender Beférderer» einen Beforderer, der mit dem Absender den
Beforderungsvertrag nicht geschlossen hat, dem aber der Beforderer geméss
Buchstabe a) die Durchfiihrung der Beférderung auf der Schiene ganz oder
teilweise Ubertragen hat;

c) «Allgemeine Beforderungsbedingungen» die in Form von Allgemeinen Ge-
schéftsbedingungen oder Tarifen in jedem Mitgliedstaat zu Recht bestehen-
den Bedingungen des Beforderers, die mit Abschluss des Beférderungsver-
trages dessen Bestandteil geworden sind;

d) «intermodale Transporteinheit» Container, Wechselbehélter, Sattelauflieger
oder sonstige vergleichbare Ladeeinheiten, die im intermodaen Verkehr ver-
wendet werden.

Art. 4 Abweichungen

§ 1 Die Mitgliedstaaten kdnnen Abkommen schliessen, die Abweichungen von die-
sen Einheitlichen Rechtsvorschriften fir Beforderungen ausschliesslich zwischen
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zwei beiderseits der Grenze gelegenen Bahnhofen vorsehen, wenn sich zwischen ih-
nen und der Grenze kein weiterer Bahnhof befindet.

§ 2 Fur Beforderungen zwischen zwei Mitgliedstaaten im Transit durch einen Staat,
der nicht Mitgliedstaat ist, konnen die beteiligten Staaten Abkommen schliessen, die
von diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften abweichen.

§ 3 Die Abkommen geméss den 88 1 und 2 sowie ihre Inkraftsetzung werden der
Zwischenstaatlichen Organisation flir den internationalen Eisenbahnverkehr mitge-
teilt. Der Generalsekretér der Organisation unterrichtet hieriiber die Mitgliedstaaten
und die interessierten Unternehmen.

Art.5 Zwingendes Recht

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften es nicht ausdriicklich zulassen, ist je-
de Vereinbarung, die unmittelbar oder mittelbar von diesen Einheitlichen Rechts-
vorschriften abweicht, nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher
Vereinbarungen hat nicht die Nichtigkeit der Ubrigen Bestimmungen des Beforde-
rungsvertrages zur Folge. Dessen ungeachtet kann ein Beforderer seine Haftung und
seine Verpflichtungen nach diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften erweitern.

Titel 11
Abschluss und Ausfiihrung des Beforder ungsvertrages

Art. 6 Beforderungsvertrag

§ 1 Durch den Beforderungsvertrag wird der Beforderer verpflichtet, das Gut gegen
Entgelt zum Bestimmungsort zu beférdern und es dort an den Empfénger abzulie-
fern.

§ 2 Der Beforderungsvertrag ist in einem Frachtbrief nach einem einheitlichen Mus-
ter festzuhalten. Das Fehlen, die Mangelhaftigkeit oder der Verlust des Frachtbriefes
bertihrt jedoch weder den Bestand noch die Gliltigkeit des Vertrages, der weiterhin
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.

§ 3 Der Frachtbrief wird vom Absender und vom Befdrderer unterschrieben. Die
Unterschrift kann durch einen Stempelaufdruck, einen maschinellen Buchungsver-
merk oder in sonst geeigneter Weise ersetzt werden.

§ 4 Der Beforderer hat die Ubernahme des Gutes auf dem Frachtbriefdoppel in ge-
eigneter Weise zu bescheinigen und das Doppel dem Absender zu Ubergeben.

§ 5 Der Frachtbrief hat nicht die Bedeutung eines Konnossementes.

§ 6 Fur jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Soweit zwischen dem Ab-
sender und dem Beforderer nichts anderes vereinbart ist, darf ein Frachtbrief nur die
Ladung eines einzigen Wagens zum Gegenstand haben.

§ 7 Im Falle einer Beforderung, die das Zollgebiet der Européischen Gemeinschaft
oder das Gebiet, in dem das gemeinsame Versandverfahren angewendet wird, be-
ruhrt, muss jede Sendung von einem Frachtbrief, der den Erfordernissen des Arti-
kels 7 entspricht, begleitet sein.
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§ 8 Die internationalen Verbande der Beforderer legen im Einvernehmen mit den
internationalen Verbanden der Kundschaft und den in den Mitgliedstaaten fir Zoll-
fragen zustdndigen Stellen sowie mit jeder zwischenstaatlichen Organisation, die in
einer regionalen Wirtschaftsgemeinschaft besteht und die lber eine eigene Gesetz-
gebungsbefugnis auf dem Gebiet des Zolls verfugt, einheitliche Muster der Fracht-
briefe fest.

8 9 Der Frachtbrief einschliesslich des Frachtbriefdoppels kann auch in elektroni-
schen Datenaufzeichnungen bestehen, die in lesbare Schriftzeichen umwandelbar
sind. Die zur Aufzeichnung und Verarbeitung der Daten verwendeten Verfahren
missen, insbesondere hinsichtlich der Beweiskraft des verkdrperten Frachtbriefes,
funktional gleichwertig sein.

Art. 7 Inhalt des Frachtbriefes

§ 1 Der Frachtbrief muss folgende Angaben enthalten:
a) Ort und Datum der Ausstellung;
b) Namen und Anschrift des Absenders;

c¢) Namen und Anschrift des Beforderers, der den Beforderungsvertrag ge-
schlossen hat;

d) Namen und Anschrift desenigen, dem das Gut tatséchlich aufgeliefert wird,
wenn dies nicht der Beforderer geméass Buchstabe ¢) ist;

e) die Stelle sowie das Datum der Ubernahme des Gutes;
f) die Stelle der Ablieferung;
g) Namen und Anschrift des Empfangers;

h) die Bezeichnung der Art des Gutes und der Verpackung, bei gefahrlichen
Gutern die in der Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeférderung ge-
fahrlicher Guter (RID) vorgesehene Bezeichnung;

i) die Anzahl der Frachtstiicke und die zur Identifizierung der Stlickgiiter er-
forderlichen besonderen Zeichen und Nummern;

j)  die Nummer des Wagens bei Beforderungen im Wagenladungsverkehr;

k) die Nummer des Eisenbahnfahrzeugs, wenn es auf eigenen Rédern rollt und
als Beforderungsgut aufgegeben wird;

) ausserdem, bei intermodalen Transporteinheiten, die Art, die Nummer oder
die zu ihrer Identifizierung erforderlichen sonstigen Merkmale;

m) die Bruttomasse des Gutes oder die Angabe der Menge in anderer Form;

n) ein genaues Verzeichnis der von den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbe-
horden verlangten Urkunden, die dem Frachtbrief beigegeben sind oder dem
Beforderer bei einer néher bezeichneten amtlichen Stelle oder bei einer ver-
traglich vereinbarten Stelle zur Verfligung stehen;

0) diemit der Beforderung verbundenen Kosten (Fracht, Nebengebihren, Zolle
und sonstige Kosten, die vom Vertragsabschluss bis zur Ablieferung anfal-
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len), soweit sie vom Empfanger zu zahlen sind, oder einen anderen Hinwels,
dass die Kosten vom Empfénger zu zahlen sind;

p) die Angabe, dass die Beforderung auch bei einer gegenteiligen Abmachung
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unterliegt.

§ 2 Zutreffendenfalls muss der Frachtbrief ferner folgende Angaben enthalten:

a) be Beforderungen durch aufeinanderfolgende Beforderer den zur Abliefe-
rung des Gutes verpflichteten Befdrderer, sofern er seine Zustimmung zur
Eintragung in den Frachtbrief erteilt hat;

b) dieKosten, die der Absender tbernimmt;
c) den Betrag einer bei der Ablieferung des Gutes einzuziehenden Nachnahme;

d) die Angabe des Wertes des Gutes und des Betrages des besonderen Interes-
ses an der Lieferung;

e) dievereinbarte Lieferfrist;
f)  den vereinbarten Befdrderungsweg;

g) enVerzeichnisder dem Beforderer Ubergebenen, nicht unter § 1 Buchst. n)
erwahnten Urkunden;

h) die Angaben des Absenders Uber die Anzahl und die Bezeichnung der Ver-
schliisse, die er am Wagen angebracht hat.

§ 3 Die Parteien des Beforderungsvertrages kénnen in den Frachtbrief weitere An-
gaben eintragen, die sie fiir zweckmassig halten.

Art. 8 Haftung fir die Angaben im Frachtbrief

8§ 1 Der Absender haftet fir alle Kosten und Schaden, die dem Beférderer dadurch
entstehen, dass

a) die Angaben des Absenders im Frachtbrief unrichtig, ungenau oder unvoll-
standig sind oder nicht an der fur sie vorgesehenen Stelle stehen, oder

b) der Absender dieim RID vorgeschriebenen Angaben unterlassen hat.

§ 2 Tragt der Beforderer auf Verlangen des Absenders Angaben in den Frachtbrief
ein, wird bis zum Beweis des Gegenteils vermutet, dass der Beforderer hierbel im
Namen des Absenders gehandelt hat.

§ 3 Enthdlt der Frachtbrief diein Artikel 7 § 1 Buchst. p) bezeichnete Angabe nicht,
so haftet der Beforderer fur alle Kosten und Schéden, die dem Verfligungsberech-
tigten infolge dieser Unterlassung entstehen.

Art.9 Gefahrliche Gter

Hat der Absender die im RID vorgeschriebenen Angaben unterlassen, so kann der
Beforderer das Gut jederzeit, wie es die Umstdnde erfordern, ausladen, vernichten
oder unschadlich machen, ohne dass Ersatz zu leisten ist, sofern er nicht bei Uber-
nahme des Gutes Kenntnis von seiner geféhrlichen Beschaffenheit hatte.
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Art. 10 Zahlung der Kosten

§ 1 Soweit zwischen dem Absender und dem Beforderer nichts anderes vereinbart
ist, sind die Kosten (Fracht, Nebengebihren, Zélle und sonstige Kosten, die vom
Vertragsabschluss bis zur Ablieferung anfallen) vom Absender zu zahlen.

§ 2 Sind die Kosten auf Grund einer Vereinbarung zwischen dem Absender und
dem Befdrderer auf den Empfanger Uiberwiesen und hat der Empfénger weder den
Frachtbrief eingel0st noch seine Rechte aus dem Beférderungsvertrag gemass Arti-
kel 17 § 3 geltend gemacht, noch den Beférderungsvertrag geméss Artikel 18 abge-
andert, so bleibt der Absender zur Zahlung der Kosten verpflichtet.

Art. 11 Nachpriifung

§ 1 Der Beforderer ist berechtigt, jederzeit nachzupriifen, ob die Beférderungsbe-
dingungen eingehalten sind und ob die Sendung mit den Angaben des Absendersim
Frachtbrief Gbereinstimmt. Wenn sich die Nachprifung auf den Inhalt der Sendung
bezieht, erfolgt diese nach Méglichkeit in Anwesenheit des Verfligungsberechtigten;
ist dies nicht moglich, zieht der Beforderer zwei unabhangige Zeugen bei, sofern die
Gesetze und Vorschriften des Staates, in dem die Nachprifung stattfindet, nicht et-
was anderes bestimmen.

§ 2 Stimmt die Sendung mit den Angaben im Frachtbrief nicht Gberein oder sind
die Bestimmungen fiir die Beférderung der bedingt zugel assenen Guter nicht einge-
halten, so ist das Ergebnis der Nachpriifung in dem das Gut begleitenden Blatt des
Frachtbriefes und, soweit der Beforderer noch Uber das Frachtbriefdoppel verflgt,
auch in diesem zu vermerken. In diesem Fall ist das Gut mit den durch die Nach-
prifung verursachten Kosten belastet, falls sie nicht sofort beglichen werden.

§ 3 Der Absender kann, wenn er das Gut verladt, vom Beforderer verlangen, dass
dieser den Zustand des Gutes und seiner Verpackung sowie die Richtigkeit der An-
gaben im Frachtbrief betreffend die Anzahl der Frachtstiicke, ihre Zeichen und
Nummern sowie die Bruttomasse oder die anders angegebene Menge nachprift. Der
Beforderer ist nur dann verpflichtet, die Nachprifung vorzunehmen, wenn ihm an-
gemessene Mittel hierfir zur Verfiigung stehen. Der Beférderer hat Anspruch auf
Ersatz der Kosten der Nachprifung. Das Ergebnis der Nachprufung ist im Fracht-
brief einzutragen.

Art. 12 Beweiskraft des Frachtbriefes

§ 1 Der Frachtbrief dient bis zum Beweis des Gegenteils al's Nachweis fiir den Ab-
schluss und den Inhalt des Beforderungsvertrages sowie fir die Ubernahme des
Gutes durch den Beférderer.

§ 2 Hat der Beforderer das Gut verladen, beweist der Frachtbrief bis zum Beweis
des Gegenteils den Zustand des Gutes und seiner Verpackung gemass den Angaben
im Frachtbrief und bei Fehlen solcher Angaben den dusserlich guten Zustand bei der
Ubernahme des Gutes durch den Beforderer und die Richtigkeit der Angaben im
Frachtbrief betreffend die Anzahl der Frachtstiicke, ihre Zeichen und Nummern so-
wie die Bruttomasse oder die anders angegebene Menge.
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§ 3 Hat der Absender das Gut verladen, beweist der Frachtbrief bis zum Beweis des
Gegenteils den Zustand des Gutes und seiner Verpackung gemass den Angaben im
Frachtbrief und bei Fehlen solcher Angaben den dusserlich guten Zustand und die
Richtigkeit der Angaben nach § 2 nur, wenn der Beforderer sie nachgepruft und das
Ubereinstimmende Ergebnis seiner Nachpriifung im Frachtbrief vermerkt hat.

§ 4 Der Frachtbrief dient jedoch nicht als Beweis, wenn er einen mit Grinden ver-
sehenen Vorbehalt aufweist. Ein Vorbehalt kann insbesondere damit begriindet wer-
den, dass dem Beforderer keine angemessenen Mittel zur Verfligung standen, um die
Richtigkeit der Angaben im Frachtbrief nachzuprifen.

Art. 13 Verladen und Entladen des Gutes

8§ 1 Der Absender und der Beforderer vereinbaren, wem das Verladen und das Ent-
laden des Gutes obliegt. Fehlt eine solche Vereinbarung, trifft die Pflicht zum Ver-
laden und Entladen bei Stlickgut den Beftrderer, wéhrend bei Wagenladungen die
Pflicht zum Verladen den Absender und die Pflicht zum Entladen nach der Abliefe-
rung den Empfanger trifft.

§ 2 Wird das Gut vom Absender verladen, so haftet er fir alle Folgen der mangel-
haften Verladung und hat dem Beférderer insbesondere den ihm daraus entstande-
nen Schaden zu ersetzen. Der Beforderer hat die mangelhafte Verladung nachzuwei-
sen.

Art. 14 Verpackung

Der Absender haftet dem Beforderer fir alle durch das Fehlen oder die Mangelhaf-
tigkeit der Verpackung des Gutes verursachten Schéden und Kosten, es sei denn,
dass der Mangel offensichtlich oder dem Beférderer bei der Ubernahme des Gutes
bekannt war und er diesbeziiglich keine V orbehalte gemacht hat.

Art. 15 Erfullung verwaltungsbehordlicher Vorschriften

8§ 1 Der Absender hat dem Frachtbrief die Urkunden beizugeben, die fir die vor der
Ablieferung des Gutes zu erfiillenden zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften notwendig sind, oder diese Urkunden dem Beforderer zur Verfligung
zu stellen und diesem alle erforderlichen Auskinfte zu erteilen.

§ 2 Der Beforderer ist nicht verpflichtet zu priifen, ob diese Urkunden und Aus-
kiinfte richtig und ausreichend sind. Der Absender haftet dem Beforderer fur alle aus
dem Fehlen, der Unvollsténdigkeit oder Unrichtigkeit der Urkunden und Auskinfte
entstehenden Schéden, es sei denn, dass den Beforderer ein Verschulden trifft.

§ 3 Der Beforderer haftet fir die Folgen des Verlustes oder der unrichtigen Ver-
wendung der im Frachtbrief bezeichneten und diesem beigegebenen oder dem Be-
forderer ausgehandigten Urkunden, es sei denn, dass der Verlust oder der durch die
unrichtige Verwendung dieser Urkunden verursachte Schaden auf Umstanden be-
ruht, die der Beforderer nicht vermeiden und deren Folgen er nicht abwenden
konnte. Er hat jedoch keinen hoheren Schadenersatz zu leisten als bel Verlust des
Gutes.
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§ 4 Der Absender kann durch einen Vermerk im Frachtbrief oder der Empfanger
durch eine Verfligung geméss Artikel 18 § 3 verlangen,

a) dasser selbst oder sein Beauftragter der Erfullung der zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften beiwohnt, um alle Auskiinfte zu ge-
ben und sachdienliche Erkl&rungen vorzubringen;

b) dass er selbst oder sein Beauftragter die Erfiillung der zoll- oder sonstigen
verwaltungsbehdrdlichen Vorschriften betreibt, soweit die Gesetze und Vor-
schriften des Staates, in dem sie vorgenommen wird, es zulassen;

c) dass, sofern er selbst oder sein Beauftragter der Erfillung der zoll- oder son-
stigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften beiwohnt oder sie betreibt, er
die Zdlle und andere Kosten zahlt, soweit die Gesetze und Vorschriften des
Staates, in dem sie vorgenommen wird, die Zahlung durch ihn zulassen.

In diesen Falen dirfen weder der Absender noch der verfligungsberechtigte Emp-
fanger, noch ihr Beauftragter das Gut in Besitz nehmen.

8§ 5 Hat der Absender fir die Erflllung der zoll- oder sonstigen verwaltungsbehord-
lichen Vorschriften einen Ort bezeichnet, an dem dies wegen der geltenden Vor-
schriften nicht moglich ist, oder hat er dafir ein anderes V erfahren vorgeschrieben,
das nicht ausfuhrbar ist, so handelt der Beforderer so, wie es ihm fiir den Berechtig-
ten am vorteilhaftesten zu sein scheint, und teilt dem Absender die getroffenen
Massnahmen mit.

§ 6 Hat der Absender die Zahlung der Zélle tibernommen, so darf der Beférderer
die Zollbehandlung nach seiner Wahl unterwegs oder am Bestimmungsort betreiben.

8§ 7 Lost der Empféanger den Frachtbrief nicht innerhalb der Frist ein, diein den am
Bestimmungsort geltenden Vorschriften vorgesehenen ist, so kann der Beforderer
gemass § 5 verfahren.

§ 8 Der Absender hat fur eine den zoll- oder sonstigen verwaltungsbehdrdlichen
Vorschriften entsprechende Verpackung und Bedeckung der Giiter zu sorgen. Hat
der Absender die Guter nicht geméss diesen Vorschriften verpackt oder bedeckt, so
kann der Beforderer dies besorgen; die entstandenen Kosten belasten das Gut.

Art. 16 Lieferfristen

§ 1 Die Lieferfrist wird zwischen dem Absender und dem Beforderer vereinbart.
Fehlt eine Vereinbarung, darf die Lieferfrist jedoch nicht 1anger sein als digjenige,
die sich aus den 8§ 2 bis 4 ergibt.

§ 2 Vorbehaltlich der 88 3 und 4 betragen die Hochstlieferfristen:
a) fir Wagenladungen
—  Abfertigungsfrist 12 Stunden,
—  Beférderungsfrist je angefangene 400 km 24 Stunden;
b) fir Stuckgut
—  Abfertigungsfrist 24 Stunden,
—  Beférderungsfrist je angefangene 200 km 24 Stunden.
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Die Entfernung bezieht sich auf den vereinbarten, mangels eines solchen auf den
klrzestmdglichen Beférderungsweg.

§ 3 Der Beforderer kann Zuschlagsfristen von bestimmter Dauer fir folgende Félle
festsetzen:

a) Sendungen, die
—  Uber Linien mit unterschiedlicher Spurweite,
—  zur See oder auf Binnengewassern,
— auf einer Strasse, wenn keine Schienenverbindung besteht,

beférdert werden;

b) aussergewdhnliche Verhdtnisse, die eine ungewdhnliche Verkehrszunahme
oder ungewohnliche Betriebsschwierigkeiten zur Folge haben.

Die Dauer der Zuschlagsfristen muss aus den Allgemeinen Beftrderungsbedingun-
gen ersichtlich sein.

8§ 4 Die Lieferfrist beginnt mit der Ubernahme des Gutes; sie verlangert sich um die
Dauer des Aufenthaltes, der ohne Verschulden des Beforderers verursacht wird. Die
Lieferfrist ruht an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen.

Art. 17 Ablieferung

§ 1 Der Beforderer hat dem Empféanger an dem fur die Ablieferung vorgesehenen
Ort gegen Empfangsbescheinigung und gegen Zahlung der sich aus dem Beftrde-
rungsvertrag ergebenden Forderungen den Frachtbrief zu (ibergeben und das Gut
abzuliefern.

§ 2 Eine gemass den am Ort der Ablieferung geltenden Vorschriften erfolgte

a) Ubergabe des Gutes an die Zoll- oder Steuerverwaltung in deren Abferti-
gungs- oder Lagerraumen, wenn diese nicht unter der Obhut des Beforderers
stehen,

b) Einlagerung des Gutes beim Beforderer oder seine Hinterlegung bel einem
Spediteur oder in einem &ffentlichen Lagerhaus

steht der Ablieferung an den Empfanger gleich.

§ 3 Nach Ankunft des Gutes am Ort der Ablieferung kann der Empfanger vom Be-
forderer die Ubergabe des Frachtbriefes und die Ablieferung des Gutes verlangen.
Ist der Verlust des Gutes festgestellt oder ist das Gut innerhalb der in Artikel 29 § 1
vorgesehenen Frist nicht angekommen, so kann der Empfénger seine Rechte aus
dem Beforderungsvertrag im eigenen Namen gegen den Beférderer geltend machen.

§ 4 Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach Einldsung des Fracht-
briefes und Zahlung der sich aus dem Beférderungsvertrag ergebenden Forderungen
so lange verweigern, bis seinem Verlangen auf Feststellung eines behaupteten Scha-
dens Folge geleistet ist.

§ 5 Im Ubrigen erfolgt die Ablieferung des Gutes geméass den am Ort der Abliefe-
rung geltenden Vorschriften.
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§ 6 Ist das Gut dem Empfanger ohne vorherige Einziehung einer das Gut belasten-
den Nachnahme abgeliefert worden, so hat der Beforderer dem Absender den Scha-
den bis zum Betrag der Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich seines Riickgriffes
gegen den Empfénger.

Art. 18 Verfligungsrecht tiber das Gut

8§ 1 Der Absender ist berechtigt, Uber das Gut zu verfiigen und den Beforderungs-
vertrag nachtraglich zu éandern. Er kann insbesondere verlangen, dass der Beférderer

a) das Gut nicht weiterbeférdert;
b) die Ablieferung des Gutes aussetzt;

¢) das Gut an einen anderen als den im Frachtbrief angegebenen Empfanger
abliefert;

d) dasGut an einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen Ort abliefert.

§ 2 Das Recht des Absenders zur Anderung des Beforderungsvertrages erlischt,
auch wenn er das Frachtbriefdoppel besitzt, in den Féllen, in denen der Empfanger

a) den Frachtbrief eingel0st hat;
b) das Gut angenommen hat;
c) seine Rechte gemass Artikel 17 § 3 geltend gemacht hat;

d) geméss § 3 verfligungsberechtigt ist; von diesem Zeitpunkt an hat der Befor-
derer die Verfugungen und die Anweisungen des Empféangers zu befolgen.

§ 3 Das Recht zur Anderung des Beférderungsvertrages steht vorbehaltlich eines
gegenteiligen Vermerks des Absenders im Frachtbrief dem Empfanger bereits von
der Ausstellung des Frachtbriefes an zu.

§ 4 Das Recht des Empfangers zur Anderung des Beforderungsvertrages erlischt,
wenn er

a) den Frachtbrief eingel6st hat;
b) das Gut angenommen hat;
€) seine Rechte gemass Artikel 17 § 3 geltend gemacht hat;

d) geméss § 5 vorgeschrieben hat, dass das Gut an einen Dritten abzuliefern ist,
und dieser seine Rechte geméss Artikel 17 § 3 geltend gemacht hat.

§ 5 Hat der Empfénger vorgeschrieben, dass das Gut an einen Dritten abzuliefern
ist, soist dieser nicht berechtigt, den Beférderungsvertrag zu andern.

Art. 19 Auslibung des Verfligungsrechtes

8§ 1 Will der Absender oder, im Fall des Artikels 18 § 3, der Empfanger den Befor-
derungsvertrag durch nachtragliche Verfligungen andern, hat er das Frachtbriefdop-
pel, in das die Anderungen einzutragen sind, dem Beférderer vorzulegen.
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§ 2 Der Absender oder, im Fall des Artikels 18 § 3, der Empfanger hat dem Befor-
derer alle Kosten und Schaden zu ersetzen, die durch die Ausfiihrung der nachtréagli-
chen Anderungen entstehen.

§ 3 Die Ausfiihrung der nachtréglichen Anderungen muss zu dem Zeitpunkt, in dem
die Verfligungen denjenigen erreichen, der sie ausfiihren soll, moglich, zuléssig und
zumutbar sein und darf insbesondere weder den gewohnlichen Betrieb des Befor-
derers beeintréchtigen noch die Absender oder Empfénger anderer Sendungen sché-
digen.

§ 4 Nachtrégliche Anderungen diirfen nicht zu einer Teilung der Sendung fiihren.

§ 5 Kann der Beforderer mit Riicksicht auf die Bedingungen des § 3 die erhaltenen
Verflgungen nicht ausfiihren, so hat er unverzlglich denjenigen zu benachrichtigen,
der die Anderung verfiigt hat.

§ 6 Trifft den Beforderer ein Verschulden, so haftet er fir die Folgen, die sich da-
raus ergeben, dass er eine nachtrégliche Anderung nicht oder nur mangelhaft aus-
fahrt. Er hat jedoch keinen hdheren Schadenersatz zu leisten als bei Verlust des
Gutes.

§ 7 Fiihrt der Beforderer nachtragliche Anderungen des Absenders aus, ohne sich
das Frachtbriefdoppel vorlegen zu lassen, so haftet er dem Empfénger fir den da-
durch verursachten Schaden, wenn dem Empfénger das Frachtbriefdoppel Uberge-
ben worden ist. Der Beférderer hat jedoch keinen hdheren Schadenersatz zu leisten
alsbei Verlust des Gutes.

Art. 20 Beférderungshindernisse

§ 1 Bei einem Beforderungshindernis entscheidet der Beftrderer, ob es zweckmés-
sig ist, das Gut ohne weiteres unter Abanderung des Beférderungsweges weiterzu-
leiten, oder ob esim Interesse des V erfligungsberechtigten liegt, ihn um eine Anwei-
sung zu ersuchen, wobei er ihm alle niitzlichen Angaben mitteilt, Gber die er verfiigt.

§ 2 Ist die Weiterbeférderung nicht mdglich, so ersucht der Beforderer den Verfi-
gungsberechtigten um eine Anweisung. Kann der Beforderer innerhalb angemesse-
ner Frist keine Anweisungen erhalten, so hat er die Massnahmen zu ergreifen, die
ihm im Interesse des V erfligungsberechtigten die vorteilhaftesten zu sein scheinen.

Art. 21 Ablieferungshindernisse

§ 1 Be einem Ablieferungshindernis hat der Beférderer den Absender davon un-
verziglich in Kenntnis zu setzen und seine Anweisungen einzuholen, sofern der Ab-
sender nicht durch eine Angabe im Frachtbrief verlangt hat, dass ihm das Gut bel
Eintritt eines Ablieferungshindernisses ohne weiteres zurlickgesandt wird.

§ 2 Entfélt das Ablieferungshindernis, bevor Anweisungen des Absenders beim
Beforderer eingetroffen sind, so ist das Gut dem Empfénger abzuliefern. Der Absen-
der ist davon unverziiglich zu benachrichtigen.

§ 3 Verweigert der Empfanger die Annahme des Gutes, so steht dem Absender das
Anweisungsrecht auch dann zu, wenn er das Frachtbriefdoppel nicht vorlegen kann.
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8§ 4 Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Empfénger den Beférderungs-
vertrag gemass Artikel 18 88 3 bis 5 abgeéndert hat, so hat der Beforderer diesen
Empfanger zu benachrichtigen.

Art. 22 Folgen der Beférderungs- und Ablieferungshindernisse

§ 1 Der Beforderer hat Anspruch auf Erstattung der Kosten, die ihm dadurch ent-
stehen, dass er

a) Anweisungen einholt,
b) Anweisungen ausfihrt,
¢) Anweisungen, um die er ersucht hat, nicht oder nicht rechtzeitig erhdlt,

d) ohne eine Anweisung einzuholen, eine Entscheidung gemass Artikel 20 § 1
trifft,

es sei denn, diese Kosten sind durch sein Verschulden entstanden. Er kann insbe-
sondere die Fracht Uber den tatséchlichen Befdrderungsweg erheben und die ent-
sprechende Lieferfrist beanspruchen.

§2Indenin Artikel 20 § 2 und in Artikel 21 § 1 bezeichneten Falen kann der Be-
forderer das Gut sofort auf Kosten des V erfligungsberechtigten ausladen. Nach dem
Ausladen gilt die Beforderung a's beendet. Der Beforderer hat sodann das Gut fir
den Verfigungsberechtigten zu verwahren. Er kann es jedoch auch einem Dritten
anvertrauen und haftet dann nur fir die sorgféltige Auswahl des Dritten. Das Gut
bleibt mit den sich aus dem Beftrderungsvertrag ergebenden Forderungen sowie mit
alen anderen Kosten belastet.

§ 3 Der Beforderer kann den Verkauf des Gutes veranlassen, ohne Anweisungen
des Verfligungsberechtigten abzuwarten, wenn es sich um verderbliche Guter han-
delt oder der Zustand des Gutes eine solche Massnahme rechtfertigt oder die Kosten
der Verwahrung nicht in einem angemessenen Verhéltnis zum Wert des Gutes ste-
hen. Er kann auch in anderen Féllen den Verkauf des Gutes veranlassen, wenn er in-
nerhalb einer angemessenen Frist gegenteilige Anweisungen des V erfligungsberech-
tigten, deren Ausfiihrung ihm billigerwei se zugemutet werden kann, nicht erhélt.

8§ 4 Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlds nach Abzug der auf dem Gut las-
tenden Kosten dem Verfligungsberechtigten zur Verfligung zu stellen. Ist der Erlos
geringer as diese Kosten, so hat der Absender den Unterschied zu zahlen.

85 Art und Weise des Verkaufs bestimmen sich nach den am Ort, an dem sich das
Gut befindet, geltenden Gesetzen und Vorschriften oder nach den Gebréuchen die-
ses Ortes.

§ 6 Erteilt der Absender bel Beférderungs- oder Ablieferungshindernissen innerhalb
angemessener Zeit keine Anweisung und kann das Beforderungs- oder Abliefe-
rungshindernis nicht geméss 88 2 und 3 beseitigt werden, so kann der Beférderer
das Gut an den Absender auf dessen Kosten zurlicksenden oder, sofern dies gerecht-
fertigt ist, vernichten.
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Titel I11
Haftung

Art. 23 Haftungsgrund

§ 1 Der Beforderer haftet fur den Schaden, der durch ganzlichen oder teilweisen
Verlust oder durch Beschadigung des Gutes in der Zeit von der Ubernahme des Gu-
tes bis zur Ablieferung sowie durch Uberschreitung der Lieferfrist entsteht, unab-
hangig davon, wel che Eisenbahninfrastruktur benutzt wird.

§ 2 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust, die Beschadi-
gung oder die Uberschreitung der Lieferfrist durch ein Verschulden des Berechtig-
ten, eine nicht vom Beforderer verschuldete Anweisung des Berechtigten, besondere
Maéangel des Gutes (inneren Verderb, Schwund usw.) oder durch Umsténde verur-
sacht worden ist, welche der Beforderer nicht vermeiden und deren Folgen er nicht
abwenden konnte.

§ 3 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit, soweit der Verlust oder die Be-
schadigung aus der mit einer oder mehreren der folgenden Tatsachen verbundenen
besonderen Gefahr entstanden ist:

a) Beforderung in offenen Wagen geméss den Allgemeinen Beforderungsbe-
dingungen oder wenn dies ausdriicklich vereinbart und im Frachtbrief ver-
merkt worden ist; vorbehaltlich der Schéaden, die Glter infolge von Wit-
terungseinflissen erleiden, gelten Giiter in intermodalen Transporteinheiten
und in geschlossenen Strassenfahrzeugen, die auf Eisenbahnwagen befordert
werden, nicht as in offenen Wagen beférdert; benutzt der Absender fir die
Beforderung der Guter in offenen Wagen Decken, so haftet der Beforderer
nur in dem Umfang, wie ihm dies fir die Beforderung in offenen Wagen oh-
ne Decken obliegt, selbst dann, wenn es sich hierbei um Guter handelt, die
gemass den Allgemeinen Beférderungsbedingungen nicht in offenen Wagen
befordert werden,;

b) Fehlen oder Méangel der Verpackung bei Gitern, die ihrer Natur nach bei
fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlusten oder Beschadigungen
ausgesetzt sind;

¢) Verladen der Giiter durch den Absender oder Audaden durch den Empfénger;
d) natlrliche Beschaffenheit gewisser Glter, derzufolge sie génzlichem oder

teilweisem Verlust oder Beschadigung, insbesondere durch Bruch, Rost, in-
neren Verderb, Austrocknen, Verstreuen, ausgesetzt sind;

€) unrichtige, ungenaue oder unvollstédndige Bezeichnung oder Nummerierung
der Frachtstiicke;

f)  Beforderung lebender Tiere;

g) Beforderung, die geméass den massgebenden Bestimmungen oder einer in
den Frachtbrief aufgenommenen Vereinbarung zwischen dem Absender und
dem Beforderer unter Begleitung durchzufiihren ist, wenn der Verlust oder
die Beschadigung aus einer Gefahr entstanden ist, die durch die Begleitung
abgewendet werden sollte.
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Art. 24 Haftung bei Beférderung von Eisenbahnfahrzeugen als Gut

§ 1 Bel Beforderungen von Eisenbahnfahrzeugen, die auf eigenen Rédern rollen
und as Gut aufgegeben worden sind, haftet der Beforderer fir den Schaden, der
durch Verlust oder Beschadigung des Eisenbahnfahrzeuges oder seiner Bestandteile
in der Zeit von der Ubernahme bis zur Ablieferung sowie durch Lieferfristiiber-
schreitung entsteht, sofern er nicht beweist, dass der Schaden nicht durch sein Ver-
schulden verursacht worden ist.

§ 2 Der Beforderer haftet nicht fir den Verlust loser Bestandteile, die an den Fahr-
zeuglangsseiten nicht angeschrieben oder in einem im Fahrzeug angebrachten Ver-
zeichnis nicht angegeben sind.

Art. 25 Beweislast

§ 1 Der Beweis, dass der Verlust, die Beschadigung oder die Uberschreitung der
Lieferfrist durch eine der in Artikel 23 § 2 erwahnten Tatsachen verursacht worden
ist, obliegt dem Beforderer.

§ 2 Legt der Beforderer dar, dass der Verlust oder die Beschédigung nach den Um-
sténden des Falles aus einer oder mehreren der in Artikel 23 § 3 erwahnten besonde-
ren Gefahren entstehen konnte, so wird vermutet, dass der Schaden daraus entstan-
den ist. Der Berechtigte hat jedoch das Recht nachzuweisen, dass der Schaden nicht
oder nicht ausschliesslich aus einer dieser Gefahren entstanden ist.

§ 3 Die Vermutung geméss 8 2 gilt im Falle des Artikels 23 § 3 Buchst. &) nicht bei
aussergewohnlich grossem Verlust oder bei Verlust ganzer Frachtstiicke.

Art. 26 Aufeinander folgende Beférderer

Wird eine Beforderung, die Gegenstand eines einzigen Beférderungsvertrages ist,
von mehreren aufeinander folgenden Befdrderern durchgefiihrt, so tritt jeder Befor-
derer dadurch, dass er das Gut mit dem Frachtbrief Ubernimmt, in den Beforde-
rungsvertrag nach Massgabe dieses Frachtbriefes ein und Ubernimmt die sich daraus
ergebenden Verpflichtungen. In diesem Fall haftet jeder Beforderer fir die Ausfiih-
rung der Beforderung auf der ganzen Strecke bis zur Ablieferung.

Art. 27 Ausfiihrender Beftrderer

§ 1 Hat der Beforderer die Durchfiihrung der Beférderung ganz oder teilweise ei-
nem ausfiihrenden Beftrderer Ubertragen, gleichviel, ob er auf Grund des Beforde-
rungsvertrags dazu berechtigt war oder nicht, so bleibt der Beférderer dennoch fir
die gesamte Beforderung verantwortlich.

§ 2 Alle fur die Haftung des Beforderers massgeblichen Bestimmungen dieser Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften gelten auch fur die Haftung des ausfihrenden Befor-
derers fur die von ihm durchgefiihrte Beférderung. Artikel 36 und 41 sind anzuwen-
den, wenn ein Anspruch gegen die Bediensteten und anderen Personen, deren sich
der ausfiihrende Beforderer bei der Durchfiihrung der Beforderung bedient, geltend
gemacht wird.
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§ 3 Eine besondere Vereinbarung, wonach der Beférderer Verpflichtungen iber-
nimmt, die ihm nicht durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auferlegt werden,
oder auf Rechte verzichtet, die ihm durch diese Einheitlichen Rechtsvorschriften
gewahrt werden, bertihrt den ausfiihrenden Beftrderer nur, wenn er dem ausdriick-
lich schriftlich zugestimmt hat. Unabhangig davon, ob der ausfiihrende Beforderer
eine solche Zustimmung erklért hat, bleibt der Beférderer an die sich aus einer sol-
chen besonderen Vereinbarung ergebenden Verpflichtungen oder Verzichtserkld
rungen gebunden.

8§ 4 Wenn und soweit sowohl der Beforderer als auch der ausfiihrende Beférderer
haften, haften sie als Gesamtschuldner.

§ 5 Der Gesamtbetrag der Entschéadigung, der von dem Beforderer, dem ausfihren-
den Beforderer sowie ihren Bediensteten und anderen Personen, deren sie sich bel
der Durchfiihrung der Beférderung bedienen, erlangt werden kann, Ubersteigt nicht
diein diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Hochstbetrége.

8 6 Dieser Artikdl lasst die Rechte des Beforderers und des ausfiihrenden Beforde-
rers, untereinander Ruickgriff zu nehmen, unbertihrt.

Art. 28 Schadensvermutung bel Neuaufgabe

§ 1 Wurde eine geméss diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften aufgegebene Sen-
dung geméss denselben Rechtsvorschriften neu aufgegeben und wird nach dieser
Neuaufgabe ein teilweiser Verlust oder eine Beschadigung festgestellt, so wird ver-
mutet, dass der teilweise Verlust oder die Beschédigung wahrend des letzten Befor-
derungsvertrages eingetreten ist, sofern die Sendung im Gewahrsam des Beforderers
verblieben und unverandert in dem Zustand neu aufgegeben worden ist, in dem sie
am Ort der Neuaufgabe angekommen ist.

§ 2 Diese Vermutung gilt auch dann, wenn der der Neuaufgabe vorangehende Be-
forderungsvertrag diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften nicht unterstellt war, so-
fern sie bei direkter Aufgabe vom urspriinglichen Versandort bis zum Ort der end-
gultigen Ablieferung anzuwenden gewesen wéren.

§ 3 Diese Vermutung gilt ferner, wenn der der Neuaufgabe vorangehende Beforde-
rungsvertrag einem anderen mit diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vergleich-
baren Ubereinkommen (iber die durchgehende internationale Beférderung von Gii-
tern auf der Schiene unterstellt war und dieses Ubereinkommen eine gleiche Rechts-
vermutung zu Gunsten von Sendungen enthdlt, die geméss diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften aufgegeben wurden.

Art. 29 Vermutung fur den Verlust des Gutes

8§ 1 Der Berechtigte kann das Gut ohne weiteren Nachweis als verloren betrachten,
wenn es nicht binnen 30 Tagen nach Ablauf der Lieferfrist dem Empfénger abgelie-
fert oder zu seiner Verfligung bereitgestellt worden ist.

§ 2 Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschadigung fir das verlorene Gut
schriftlich verlangen, dass er unverziglich benachrichtigt wird, wenn das Gut bin-
nen einem Jahr nach Zahlung der Entschadigung wieder aufgefunden wird. Der Be-
forderer stellt eine Bescheinigung Uber dieses Verlangen aus.
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§ 3 Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht gemass § 2
verlangen, dass ihm das Gut gegen Bezahlung der sich aus dem Beférderungsvertrag
ergebenden Forderungen und gegen Riickzahlung der erhaltenen Entschadigung,
gegebenenfalls abzuglich der in der Entschédigung enthaltenen Kosten abgeliefert
wird. Er behdt jedoch seine Anspriiche auf Entschadigung wegen Uberschreitung
der Lieferfrist geméss Artikel 33 und 35.

8§ 4 Wird dasin § 2 erwédhnte Verlangen nicht gestellt oder ist keine Anweisung in
der in § 3 vorgesehenen Frist erteilt worden oder wird das Gut spéter as ein Jahr
nach Zahlung der Entschadigung wieder aufgefunden, so verflgt der Beftrderer
dariiber gemass den am Ort, an dem sich das Gut befindet, geltenden Gesetzen und
Vorschriften.

Art. 30 Entschédigung bei Verlust

§ 1 Bel ganzlichem oder teilweisem Verlust des Gutes hat der Beftrderer ohne
weiteren Schadenersatz eine Entschadigung zu zahlen, die nach dem Borsenpreis,
alenfals nach dem Marktpreis, und mangels beider, nach dem gemeinen Wert von
Gutern gleicher Art und Beschaffenheit an dem Tag und an dem Ort, an dem das Gut
Ubernommen worden ist, berechnet wird.

§ 2 Die Entschadigung betrégt hochstens 17 Rechnungseinheiten je fehlendes Kilo-
gramm Bruttomasse.

§ 3 Bei Verlust eines auf eigenen Radern rollenden und als Beforderungsgut aufge-
gebenen Eisenbahnfahrzeuges, einer intermodalen Transporteinheit oder ihrer Be-
standteile ist die Entschadigung ohne weiteren Schadenersatz auf den gemeinen
Wert des Fahrzeugs, der intermodalen Transporteinheit oder ihrer Bestandteile am
Tag und am Ort des Verlustes beschrankt. Sind der Tag oder der Ort des Verlustes
nicht feststellbar, ist die Entschadigung auf den gemeinen Wert am Tag und am Ort
der Ubernahme beschrankt.

8 4 Der Beforderer hat ausserdem Fracht, entrichtete Zolle und sonstige im Zusam-
menhang mit der Beforderung des verlorenen Gutes gezahlte Betrdge mit Ausnahme
der Verbrauchsabgaben auf Gitern, die im Steueraussetzungsverfahren befordert
werden, zu erstatten.

Art. 31 Haftung bel Schwund

8§ 1 Bei Gutern, die infolge ihrer natlrlichen Beschaffenheit durch die Beforderung
in der Regel einem Schwund ausgesetzt sind, haftet der Beférderer ohne Riicksicht
auf die Lange der durchfahrenen Strecke nur fur den Teil des Schwundes, der die
folgenden Prozentsétze iberschreitet:

a) zwe Prozent der Masse bel fllissigen oder in feuchtem Zustand aufgegebe-
nen Gutern,

b) en Prozent der Masse bei trockenen Glitern.

§ 2 Auf die Einschrénkung der Haftung geméss 8§ 1 kann sich der Beftrderer nicht
berufen, wenn nachgewiesen wird, dass der Verlust nach den Umsténden des Falles
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nicht auf die Ursachen zuriickzufiihren ist, die fur die zugelassenen Prozentsitze
massgebend gewesen sind.

§ 3 Werden mehrere Frachtstiicke mit demselben Frachtbrief beférdert, so wird der
Schwund fir jedes Frachtstlick berechnet, sofern dessen Masse beim Versand ent-
weder im Frachtbrief einzeln angegeben ist oder auf andere Weise festgestellt wer-
den kann.

§ 4 Bei génzlichem Verlust des Gutes oder bei Verlust einzelner Frachtstiicke wird
bei der Berechnung der Entschédigung kein Abzug fir Schwund vorgenommen.

85 Durch diesen Artikel werden die Artikel 23 und 25 nicht berthrt.

Art. 32 Entschédigung bei Beschédigung

§ 1 Bei Beschédigung des Gutes hat der Beforderer ohne weiteren Schadenersatz
eine Entschadigung zu zahlen, die der Wertminderung des Gutes entspricht. Der Be-
rechnung dieses Betragesist der Prozentsatz zu Grunde zu legen, um den der geméss
Artikel 30 ermittelte Wert des Gutes am Bestimmungsort gemindert ist.

§ 2 Die Entschadigung Ubersteigt nicht

a) den Betrag, der im Fall ihres ganzlichen Verlustes zu zahlen wére, wenn die
ganze Sendung durch die Beschédigung entwertet ist;

b) den Betrag, der im Falle des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen w&
re, wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschadigung entwertet ist.

§ 3 Bei Beschédigung eines auf eigenen Réadern rollenden und als Beférderungsgut
aufgegebenen Eisenbahnfahrzeuges, einer intermodalen Transporteinheit oder ihrer
Bestandteile ist die Entschadigung auf die Instandsetzungskosten ohne weiteren
Schadenersatz beschrénkt. Die Entschédigung Ubertsteigt nicht den Betrag, der im
Fall des Verlustes zu zahlen wére.

8 4 Der Beforderer hat ausserdem in dem in 8§ 1 bezeichneten Verhdtnis die in Ar-
tikel 30 § 4 erwahnten Kosten zu erstatten.

Art. 33 Entschadigung bei Uberschreitung der Lieferfrist

§ 1 Ist durch die Uberschreitung der Lieferfrist ein Schaden, einschliesdich einer
Beschadigung, entstanden, so hat der Beférderer eine Entschadigung zu zahlen, die
hdchstens das Vierfache der Fracht betrégt.

§ 2 Be ganzlichem Verlust des Gutes wird die Entschéadigung geméss § 1 nicht ne-
ben der Entschadigung geméss Artikel 30 geleistet.

8§ 3 Bel teilweisem Verlust des Gutes betragt die Entschadigung gemass § 1 héchs-
tens das Vierfache der auf den nicht verlorenen Teil der Sendung entfallenden
Fracht.

§ 4 Bel einer Beschédigung des Gutes, die nicht Folge der Lieferfristiiberschreitung
ist, wird die Entschédigung geméss 8 1 gegebenenfalls neben der Entschadigung ge-
mass Artikel 32 geleistet.

4039



Internationaler Eisenbahnverkehr (COTIF)

85 Inkeinem Fall ist die Entschéadigung geméass § 1 zuziiglich der Entschadigungen
gemass Artikel 30 und 32 insgesamt hoher als die Entschédigung bei génzlichem
Verlust des Gutes.

86 Ist gemass Artikel 16 § 1 die Lieferfrist durch Vereinbarung festgesetzt, so kann
darin eine von 8§ 1 abweichende Entschédigungsregelung vorgesehen werden. Sind
in diesem Fall die Lieferfristen gemass Artikel 16 88 2 bis 4 Uberschritten, so kann
der Berechtigte entweder die Entschadigung geméss der genannten Vereinbarung
oder diein den 88 1 bis 5 vorgesehene Entschadigung verlangen.

Art. 34 Entschadigung bei Wertangabe

Der Absender und der Beforderer konnen vereinbaren, dass der Absender im Fracht-
brief einen Wert des Gutes angibt, der den in Artikel 30 § 2 vorgesehenen Hochst-
betrag Ubersteigt. In diesem Fall tritt der angegebene Betrag an die Stelle dieses
Hochstbetrages.

Art. 35 Entschédigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung

Der Absender und der Beforderer kbnnen vereinbaren, dass der Absender, fur den
Fall des Verlustes oder der Beschédigung und fiir den Fall der Uberschreitung der
vereinbarten Lieferfrist, durch Eintragung eines bezifferten Betrages in den Fracht-
brief ein besonderes Interesse an der Lieferung angibt. Bei Angabe eines Interesses
an der Lieferung kann ausser den in Artikel 30, 32 und 33 vorgesehenen Entsché-
digungen der Ersatz des weiteren nachgewiesenen Schadens bis zur Héhe des ange-
gebenen Betrages verlangt werden.

Art. 36 Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Die in Artikel 15 8§ 3, Artikel 19 88 6 und 7, Artikel 30, 32 bis 35 vorgesehenen
Haftungsbeschrankungen finden keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass
der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung des Beftrderers zuriickzufiihren
ist, die entweder in der Absicht, einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leicht-
fertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahr-
scheinlichkeit eintreten werde.

Art. 37 Umrechnung und Verzinsung

§ 1 Missen bel der Berechnung der Entschadigung in auslandischer Wahrung aus-
gedriickte Betrége umgerechnet werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am
Ort der Zahlung der Entschadigung umzurechnen.

§ 2 Der Berechtigte kann auf die Entschédigung Zinsen in Héhe von funf Prozent
jahrlich verlangen, und zwar vom Tag der Reklamation geméss Artikel 43 oder,
wenn keine Reklamation vorangegangen ist, vom Tag der Klageerhebung an.

§ 3 Legt der Berechtigte dem Beforderer die zur abschliessenden Behandlung der
Reklamation erforderlichen Belege nicht innerhalb einer ihm gestellten angemesse-
nen Frist vor, so ist der Lauf der Zinsen vom Ablauf dieser Frist an bis zur Ubergabe
dieser Belege gehemmt.
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Art. 38 Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

§ 1 Bei Eisenbahn-Seebeférderungen tber Linien zur See geméss Artikel 24 § 1 des
Ubereinkommens kann jeder Mitgliedstaat, indem er die Aufnahme eines entspre-
chenden Vermerkes in die Liste der diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften unter-
stellten Linien verlangt, die Grunde fur die Befreiung von der Haftung geméss Arti-
kel 23 um die nachstehenden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, erganzen:

a) Feuer, sofern der Beforderer beweist, dass es weder durch sein Verschulden
noch durch Verschulden des Kapiténs, der Schiffsbesatzung, des Lotsen
oder der in seinem Dienst stehenden Personen entstanden ist;

b) Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur Seg;

¢) Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Einwilligung dazu
im Frachtbrief gegeben hat und sofern das Gut nicht in Eisenbahnwagen
befordert wird;

d) Gefahren oder Unfélle der See oder anderer schiffbarer Gewasser.

§ 2 Der Beforderer kann sich auf die in § 1 genannten Haftungsbefreiungsgriinde
nur berufen, wenn er beweist, dass der Verlust, die Beschadigung oder die Uber-
schreitung der Lieferfrist auf der Seestrecke vom Beginn des Einladens der Giiter in
das Schiff bis zu ihrer Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

§ 3 Beruft sich der Beforderer auf diein § 1 genannten Haftungsbefreiungsgriinde,
haftet er dennoch, wenn der Berechtigte nachweist, dass der Verlust, die Beschadi-
gung oder die Uberschreitung der Lieferfrist auf einem Verschulden des Befor-
derers, des Kapitans, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste des Be-
forderers stehenden Personen beruht.

§ 4 Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in die Liste der
Linien geméss Artikel 24 § 1 des Ubereinkommens eingetragen sind, so miissen fiir
ale Unternehmen die gleichen Haftungsvorschriften gelten. Sind diese Unterneh-
men auf Antrag mehrerer Mitgliedstaaten in die Liste eingetragen worden, so muss
ausserdem Uber die Anwendung dieser Haftungsvorschriften vorher ein Einversténd-
nis unter diesen Staaten erzielt werden.

§ 5 Die gemass 88 1 und 4 getroffenen Massnahmen sind dem General sekretdr mit-
zuteilen. Sie treten frihestens nach Ablauf von 30 Tagen in Kraft, gerechnet vom
Tag der vom Generalsekretdr an die anderen Mitgliedstaaten gerichteten Mitteilung
Uber diese Massnahmen. Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen
Massnahmen nicht betroffen.

Art. 39 Haftung bei nuklearem Ereignis

Der Beforderer ist von der ihm geméss diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften ob-
liegenden Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nukleares Ereignis verur-
sacht worden ist und wenn geméss den Gesetzen und Vorschriften eines Staates Uber
die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie der Inhaber einer Kernanlage oder eine
ihm gleichgestellte Person fir diesen Schaden haftet.
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Art. 40 Personen, fur die der Beforderer haftet

Der Beforderer haftet fir seine Bediensteten und fir andere Personen, deren er sich
bei der Durchfiihrung der Beférderung bedient, soweit diese Bediensteten und ande-
ren Personen in Ausiibung ihrer Verrichtungen handeln. Die Betreiber der Eisen-
bahninfrastruktur, auf der die Beférderung erfolgt, gelten als Personen, deren sich
der Beforderer bei der Durchfiihrung der Beforderung bedient.

Art. 41 Sonstige Anspriiche

§ 1 In dlen Falen, auf welche diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung
finden, kann gegen den Befdrderer ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem
Rechtsgrund er auch beruht, nur unter den Voraussetzungen und Beschrénkungen
dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

§ 2 Das Gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen,
flr die der Beforderer gemass Artikel 40 haftet.

Titel 1V
Geltendmachung von Anspr iichen

Art. 42 Tatbestandsaufnahme

§ 1 Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschadigung vom Beftrderer entdeckt
oder vermutet oder vom Verfligungsberechtigten behauptet, so hat der Beforderer je
nach Art des Schadens den Zustand des Gutes, seine Masse und, soweit méglich,
das Ausmass und die Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt seines Entstehens
unverziglich und, wenn mdglich, in Gegenwart des Berechtigten in einer Tatbe-
standsaufnahme festzuhal ten.

§ 2 Dem Berechtigten ist eine Abschrift der Tatbestandsaufnahme unentgeltlich
auszuhéandigen.

§ 3 Erkennt der Berechtigte die Feststellungen in der Tatbestandsaufnahme nicht
an, so kann er verlangen, dass der Zustand und die Masse des Gutes sowie die Ursa-
che und der Betrag des Schadens von einem durch die Parteien des Beférderungs-
vertrages oder ein Gericht bestellten Sachverstdndigen festgestellt werden. Das
Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates, in dem die
Feststellung erfolgt.

Art. 43 Reklamationen

§ 1 Reklamationen aus dem Beforderungsvertrag sind schriftlich an den Beférderer
zu richten, gegen den die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden kénnen.

§ 2 Reklamationen kénnen von den Personen eingereicht werden, die zur gerichtli-
chen Geltendmachung von Anspriichen gegen den Beférderer berechtigt sind.

§ 3 Reicht der Absender eine Reklamation ein, so hat er das Frachtbriefdoppel vor-
zulegen. Andernfalls muss er die Zustimmung des Empféngers beibringen oder
nachweisen, dass dieser die Annahme des Gutes verweigert hat.
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§ 4 Reicht der Empfénger eine Reklamation ein, so hat er den Frachtbrief vorzule-
gen, wenn dieser ihm Ubergeben worden ist.

8§ 5 Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die sonstigen Belege, die der Be-
rechtigte der Reklamation beigeben will, sind im Original oder in Abschrift, auf
Verlangen des Beftrderers in gehorig beglaubigter Form, vorzulegen.

§ 6 Be der Regelung der Reklamation kann der Beforderer die Vorlage des Fracht-
briefes, des Frachtbriefdoppels oder der Bescheinigung Uber die Nachnahme im
Original verlangen, um darauf die abschliessende Regelung zu vermerken.

Art. 44 Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen
berechtigten Personen

§ 1 Vorbehaltlich der 88 3 und 4 sind zur gerichtlichen Geltendmachung von An-
spriichen aus dem Beforderungsvertrag berechtigt

a) der Absender bis zu dem Zeitpunkt, in dem der Empfanger

1. den Frachtbrief eingel 6t,

2. das Gut angenommen oder

3. dieihm geméss Artikel 17 § 3 oder Artikel 18 § 3 zustehenden Rechte

geltend gemacht hat;
b) der Empféanger von dem Zeitpunkt an, in dem er

1. den Frachtbrief eingelost,

2. das Gut angenommen oder

3. dieihm geméss Artikel 17 § 3 oder Artikel 18 § 3 zustehenden Rechte

geltend gemacht hat.

§ 2 Das dem Empfanger zustehende Klagerecht erlischt jedoch, sobald die vom
Empfénger gemass Artikel 18 § 5 bezeichnete Person den Frachtbrief eingeldst, das
Gut angenommen oder die ihr geméss Artikel 17 8§ 3 zustehenden Rechte geltend
gemacht hat.
§ 3 Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Erstattung von Betré
gen, die auf Grund des Beforderungsvertrages gezahlt worden sind, ist nur berech-
tigt, wer die Zahlung geleistet hat.
§ 4 Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen aus Nachnahmen ist nur
der Absender berechtigt.
8§ 5 Der Absender hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche das
Frachtbriefdoppel vorzulegen. Andernfalls muss er die Zustimmung des Empféngers
beibringen oder nachweisen, dass dieser die Annahme des Gutes verweigert hat.
Erforderlichenfalls hat der Absender das Fehlen oder den Verlust des Frachtbriefes
Zu beweisen.

§ 6 Der Empféanger hat bei der gerichtlichen Geltendmachung der Anspriiche den
Frachtbrief vorzulegen, wenn er ihm Uibergeben worden ist.
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Art. 45 Beforderer, gegen die Anspriiche gerichtlich geltend gemacht
werden kdnnen

8§ 1 Vorbehaltlich der 88 3 und 4 kénnen Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag
nur gegen den ersten, den letzten oder denjenigen Beforderer geltend gemacht wer-
den, der den Teil der Beférderung durchgefiihrt hat, in dessen Verlauf die den An-
spruch begriindende Tatsache eingetreten ist.

8§ 2 Ist bei Beforderungen durch aufeinander folgende Beftrderer der zur Abliefe-
rung verpflichtete Beférderer mit seiner Zustimmung im Frachtbrief eingetragen,
kénnen Anspriiche geméss § 1 auch dann gegen ihn gerichtlich geltend gemacht
werden, wenn er weder das Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

8§ 3 Anspriiche auf Erstattung von Betrégen, die auf Grund des Beforderungsvertra-
ges gezahlt worden sind, kénnen gegen den Beforderer gerichtlich geltend gemacht
werden, der den Betrag erhoben hat, oder gegen den Beftrderer, zu dessen Gunsten
der Betrag erhoben worden ist.

§ 4 Anspriiche aus Nachnahmen kénnen nur gegen den Beforderer geltend gemacht
werden, der das Gut am Versandort Ubernommen hat.

85 Im Wege der Widerklage oder der Einrede kdnnen Anspriiche auch gegen einen
anderen as die in den 88 1 bis 4 genannten Beforderer geltend gemacht werden,
wenn sich die Klage auf denselben Beforderungsvertrag griindet.

8§ 6 Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften auf den ausfiihrenden Beforderer
Anwendung finden, kénnen die Anspriiche auch gegen ihn gerichtlich geltend ge-
macht werden.

§ 7 Hat der Kléger die Wahl unter mehreren Beforderern, so erlischt sein Wahl-
recht, sobald die Klage gegen einen der Beforderer erhoben ist; dies gilt auch, wenn
der Kl&ger die Wahl zwischen einem oder mehreren Beforderern und einem ausfiih-
renden Beforderer hat.

Art. 46 Gerichtsstand

§ 1 Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche kénnen vor
den durch Vereinbarung der Parteien bestimmten Gerichten der Mitgliedstaaten oder
vor den Gerichten eines Staates geltend gemacht werden, auf dessen Gebiet

a) der Beklagte seinen Wohnsitz oder gewdhnlichen Aufenthalt, seine Haupt-
niederlassung oder die Zweigniederlassung oder Geschéftsstelle hat, durch
die der Beférderungsvertrag geschl ossen worden ist, oder

b) der Ort der Ubernahme des Gutes oder der fiir die Ablieferung vorgesehene
Ort liegt.

Andere Gerichte kdnnen nicht angerufen werden.

§ 2 Ist ein Verfahren bei einem nach 8 1 zustandigen Gericht wegen eines auf diese
Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindeten Anspruches anhangig oder ist durch
ein solches Gericht in einer solchen Streitsache ein Urtell erlassen worden, so kann
eine neue Klage wegen derselben Sache zwischen denselben Parteien nicht erhoben
werden, es sei denn, dass die Entscheidung des Gerichtes, bei dem die erste Klage
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erhoben worden ist, in dem Staat nicht vollstreckt werden kann, in dem die neue
Klage erhoben wird.

Art. 47 Erléschen der Anspriiche

§ 1 Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle Anspriiche gegen
den Beforderer aus dem Beftrderungsvertrag bei teilweisem Verlust, Beschédigung
oder Uberschreitung der Lieferfrist erloschen.

§ 2 Die Anspriiche erldschen jedoch nicht

a) bei teilweisem Verlust oder bei Beschédigung, wenn
1. der Verlust oder die Beschéadigung vor der Annahme des Gutes durch
den Berechtigten gemass Artikel 42 festgestellt worden ist;
2. die Feststellung, die gemass Artikel 42 hétte erfolgen missen, nur
durch Verschulden des Beférderers unterblieben ist;

b) be dusserlich nicht erkennbarem Schaden, der erst nach der Annahme des
Gutes durch den Berechtigten festgestellt worden ist, wenn er
1. die Feststellung gemass Artikel 42 sofort nach der Entdeckung des
Schadens und spétestens sieben Tage nach der Annahme des Gutes ver-
langt und
2. ausserdem beweist, dass der Schaden in der Zeit zwischen der Uber-
nahme des Gutes und der Ablieferung entstanden ist;

c) bel Uberschreitung der Lieferfrist, wenn der Berechtigte binnen 60 Tagen
seine Anspriiche gegen einen der in Artikel 45 § 1 genannten Beforderer
geltend gemacht hat;

d) wenn der Berechtigte nachweist, dass der Schaden auf eine Handlung oder
Unterlassung zurtickzufiihren ist, die entweder in der Absicht, einen solchen
Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen
wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde.

§ 3 Ist das Gut gemass Artikel 28 neu aufgegeben worden, so erldschen die Anspri-
che bei teilweisem Verlust oder bei Beschadigung aus einem der vorangehenden
Beforderungsvertrége, al's handelte es sich um einen einzigen Vertrag.

Art. 48 Verjahrung

§ 1 Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag verjéhren in einem Jahr. Die Verjéh-
rungsfrist betrégt jedoch zwei Jahre bei Anspriichen

a) auf Auszahlung einer Nachnahme, welche der Beférderer vom Empfénger
eingezogen hat;

b) auf Auszahlung des Erldses eines vom Beforderer vorgenommenen Ver-
kaufs;

c) wegen eines Schadens, der auf eine Handlung oder Unterlassung zuriickzu-
fuhren ist, die entweder in der Absicht, einen solchen Schaden herbeizufuh-
ren, oder leichtfertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein sol-
cher Schaden mit Wahrscheinlichkeit eintreten werde;
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d) auseinem der der Neuaufgabe vorangehenden Beférderungsvertrége in dem
in Artikel 28 vorgesehenen Fall.

§ 2 Die Verjahrung beginnt bei Anspriichen

a) auf Entschddigung wegen génzlichen Verlustes mit dem dreissigsten Tag
nach Ablauf der Lieferfrist;

b) auf Entschadigung wegen teilweisen Verlustes, Beschadigung oder Uber-
schreitung der Lieferfrist mit dem Tag der Ablieferung;

c) inallen anderen Féllen mit dem Tag, an dem der Anspruch geltend gemacht
werden kann.

Der as Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Fall in der Frist inbe-
griffen.

§ 3 Die Verjghrung wird durch eine schriftliche Reklamation gemass Artikel 43 bis
zu dem Tag gehemmt, an dem der Beftrderer die Reklamation schriftlich zuriick-
weist und die beigefligten Belege zuriicksendet. Wird der Reklamation teilweise
stattgegeben, so beginnt die Verjdhrung fur den noch streitigen Teil der Reklamation
wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung einer Reklamation oder auf die Er-
teilung einer Antwort und die Rickgabe der Belege beruft, hat dies zu beweisen.
Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch betreffen, hemmen die Verjéhrung
nicht.

§ 4 Verjéhrte Anspriiche kénnen auch nicht im Wege der Widerklage oder der Ein-
rede geltend gemacht werden.

§5 Im Ubrigen gilt fir die Hemmung und die Unterbrechung der Verjghrung Lan-
desrecht.

Titel V
Beziehungen der Beforderer untereinander

Art. 49 Abrechnung

8§ 1 Jeder Beftrderer, der bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die Kosten oder
sonstige sich aus dem Beforderungsvertrag ergebende Forderungen eingezogen hat
oder hétte einziehen mussen, ist verpflichtet, den beteiligten Beforderern den ihnen
zukommenden Anteil zu zahlen. Die Art und Weise der Zahlung wird durch Verein-
barungen zwischen den Beforderern geregelt.

82 Artikel 12 gilt auch fur die Beziehungen zwischen aufeinander folgenden Befor-
derern.

Art. 50 Ruckgriffsrecht

§ 1 Hat ein Beforderer gemass diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften eine Ent-
schadigung gezahlt, so steht ihm ein Ruckgriffsrecht gegen die Beforderer, die an
der Beférderung beteiligt gewesen sind, gemass den folgenden Bestimmungen zu:
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a) der Beforderer, der den Schaden verursacht hat, haftet ausschliesslich dafur;

b) haben mehrere Beforderer den Schaden verursacht, so haftet jeder fiir den
von ihm verursachten Schaden; ist eine Zuordnung nicht méglich, so wird
die Entschadigung unter den Beforderern gemass Buchstabe ¢) aufgeteilt;

¢) kann nicht bewiesen werden, welcher der Beférderer den Schaden verur-
sacht hat, wird die Entschédigung auf sdmtliche Beforderer aufgeteilt, mit
Ausnahme derjenigen, die beweisen, dass der Schaden nicht von ihnen ver-
ursacht worden ist; die Aufteilung erfolgt im Verhéltnis der den Beforderern
zustehenden Anteile am Beforderungsentgelt.

§ 2 Bel Zahlungsunfahigkeit eines dieser Beforderer wird der auf ihn entfallende,
aber von ihm nicht gezahlte Anteil unter allen anderen Beforderern, die an der Be-
forderung beteiligt gewesen sind, im Verhdtnis des ihnen zustehenden Anteils am
Befdrderungsentgelt aufgeteilt.

Art.51 Rickgriffsverfahren

§ 1 Ein Beforderer, gegen den geméss Artikel 50 Ruckgriff genommen wird, kann
die Rechtméssigkeit der durch den Ruckgriff nehmenden Beforderer geleisteten
Zahlung nicht bestreiten, wenn die Entschédigung gerichtlich festgesetzt worden ist,
nachdem dem erstgenannten Beforderer durch gehorige Streitverkiindung die Mog-
lichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten. Das Gericht der Hauptsache be-
stimmt die Fristen fur die Streitverkiindung und fiir den Beitritt.

§ 2 Der Ruckgriff nehmende Beforderer hat sémtliche Beférderer, mit denen er sich
nicht gutlich geeinigt hat, mit ein und derselben Klage zu belangen; andernfalls er-
lischt das Rickgriffsrecht gegen die nicht belangten Beforderer.

§ 3 Das Gericht hat in ein und demselben Urteil iber ale Rickgriffe, mit denen es
befasst ist, zu entscheiden.

§ 4 Der Beforderer, der sein Ruckgriffsrecht gerichtlich geltend machen will, kann
seinen Anspruch vor dem zustdndigen Gericht des Staates erheben, in dem einer der
beteiligten Beforderer seine Hauptniederlassung oder die Zweigniederlassung oder
Geschéftsstelle hat, durch die der Beforderungsvertrag geschlossen worden ist.

§ 5 Ist die Klage gegen mehrere Beférderer zu erheben, so hat der klagende Befor-
derer die Wahl unter den geméss § 4 zustandigen Gerichten.

8§ 6 Ruckgriffsverfahren durfen nicht in das Entschéadigungsverfahren einbezogen
werden, das der aus dem Beforderungsvertrag Berechtigte angestrengt hat.

Art. 52 Vereinbarungen Gber den Rickgriff

Den Beforderern steht es frei, untereinander Vereinbarungen zu treffen, die von den
Artikeln 49 und 50 abweichen.
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Ordnung
fur dieinternationale Eisenbahnbefér derung
gefahrlicher Glter

(RID-Anhang C zum Ubereinkommen)

Art. 1 Anwendungsbereich
§ 1 Diese Ordnung gilt fur

a) die internationale Beférderung gefahrlicher Glter auf der Schiene auf dem
Gebiet der Mitgliedstaaten,

b) die Schienenbeférderung ergénzende Befdrderungen, auf die die Einheitli-
chen Rechtsvorschriften CIM anzuwenden sind, vorbehaltlich der fir Befor-
derungen mit einem anderen Verkehrstrdger geltenden internationalen Vor-
schriften,

einschliesslich der in der Anlage zu dieser Ordnung erfassten Tétigkeiten.

§ 2 Geféhrliche Guter, deren Beférderung gemass der Anlage ausgeschlossen ist,
dirfen im internationalen V erkehr nicht beférdert werden.

Art. 2 Freistellungen

Diese Ordnung findet ganz oder teilweise keine Anwendung auf Beférderungen von
gefahrlichen Giitern, deren Freistellung in der Anlage vorgesehen ist. Freistellungen
sind nur zul&ssig, wenn die Menge oder die Art und Weise der freigestellten Befor-
derungen oder die Verpackung die Sicherheit der Beférderung gewahrleisten.

Art. 3 Einschrankungen

Jeder Mitgliedstaat behdlt das Recht, die internationale Beforderung gefahrlicher
Guter auf seinem Gebiet aus anderen Griinden a's denen der Sicherheit wahrend der
Beforderung zu regeln oder zu verbieten.

Art. 4 Andere Vorschriften

Die Beférderungen, fur die diese Ordnung gilt, unterliegen im Ubrigen den allge-
meinen nationalen oder internationalen Vorschriften tiber die Schienenbeférderung
von Gutern.
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Art.5 Zugelassene Zugart. Beforderung al's Handgepack, Reisegepéack
oder in Kraftfahrzeugen

8§ 1 Geféhrliche Giiter durfen nur in Gliterziigen befordert werden, ausgenommen

a) gefahrliche Giiter, die geméss der Anlage mit ihren jeweiligen Hochstmen-
gen und unter besonderen Bedingungen zur Beférderung in anderen als Gii-
terziigen zugelassen sind;

b) geféhrliche Glter, die as Handgepéck, Reisegepédck oder in oder auf Kraft-
fahrzeugen geméss Artikel 12 der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV un-
ter Beachtung der besonderen Bedingungen der Anlage befordert werden.

§ 2 Der Reisende darf geféhrliche Gter nicht als Handgepéck mitfihren sowie as
Reisegepéack oder in Kraftfahrzeugen zur Beforderung aufgeben, wenn sie den be-
sonderen Bedingungen der Anlage nicht entsprechen.

Art. 6 Anlage
Die Anlage ist Bestandteil dieser Ordnung.

Die Anlage erhdlt die Fassung, die der Fachausschuss fiir die Beforderung gefahrli-
cher Giiter geméss Artikel 19 § 4 des Ubereinkommens iiber den internationalen Ei-
senbahnverkehr (COTIF) vom 9. Mai 1980 im Zeitpunkt des Inkrafttretens des Pro-
tokolls vom 3. Juni 1999 zur Anderung dieses Ubereinkommens beschlossen haben
wird.
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Einheitliche Rechtsvor schriften
flr Vertréage Gber die Verwendung von Wagen
im internationalen Eisenbahnverkehr

(CUV-Anhang D zum Uber einkommen)

Art. 1 Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fir zwei- oder mehrseitige Vertrége
Uber die Verwendung von Eisenbahnwagen als Beférderungsmittel zur Durchfiih-
rung von Beférderungen nach den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und nach
den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM.

Art. 2 Begriffsbestimmungen
Fir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck

a) «Eisenbahnverkehrsunternehmen» jedes private oder o6ffentlich-rechtliche
Unternehmen, das zur Beférderung von Personen oder Giitern berechtigt ist
und die Traktion sicherstellt;

b) «Wagen» auf eigenen Rédern auf Eisenbahnschienen rollende Fahrzeuge
ohne eigenen Antrieb;

c) «Halter» denjenigen, der als Eigentlimer oder sonst V erfligungsberechtigter
einen Wagen dauerhaft als Beforderungsmittel wirtschaftlich nutzt;

d) «Heimatbahnhof» den Ort, der am Wagen angeschrieben ist und an den der
Wagen gemass den Bedingungen des Vertrages (iber die Verwendung ge-
sandt werden kann oder muss.

Art. 3 Zeichen und Anschriften an Wagen

8§ 1 Wer einen Wagen auf Grund eines Vertrages nach Artikel 1 zur Verfigung
stellt, hat unbeschadet der Vorschriften Uber die technische Zulassung von Wagen
zum Einsatz im internationalen Verkehr dafir zu sorgen, dass am Wagen ange-
schrieben sind:

a) dieBezeichnung des Halters;

b) gegebenenfals die Bezeichnung des Eisenbahnverkehrsunternehmens, in
dessen Wagenpark der Wagen eingegliedert ist;

¢) gegebenenfals die Bezeichnung des Heimatbahnhofs;

d) andere im Vertrag Uber die Verwendung des Wagens vereinbarte Kennzei-
chen und Anschriften.

8§ 2 Zusétzlich zu den Zeichen und Anschriften nach § 1 konnen auch Mittel zur
elektronischen Identifikation angebracht werden.
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Art. 4 Haftung bel Verlust oder Beschadigung eines Wagens

§ 1 Das Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem der Wagen zur Verwendung als Be-
forderungsmittel zur Verflgung gestellt worden ist, haftet fur den Schaden, der
durch Verlust oder Beschadigung des Wagens oder seiner Bestandteile entstanden
ist, sofern es nicht beweist, dass der Schaden nicht durch sein Verschulden verur-
sacht worden ist.

§ 2 Das Eisenbahnverkehrsunternehmen haftet nicht fir den Verlust loser Bestand-
teile, die an den Wagenléngsseiten nicht angeschrieben oder in einem im Wagen an-
gebrachten Verzeichnis nicht angegeben sind.

§ 3 Bei Verlust des Wagens oder seiner Bestandteile ist die Entschédigung ohne
welteren Schadenersatz auf den gemeinen Wert des Wagens oder seiner Bestandteile
am Ort und im Zeitpunkt des Verlustes beschrankt. Sind der Tag oder der Ort des
Verlustes nicht feststellbar, ist die Entschadigung auf den gemeinen Wert am Tag
und am Ort der Ubernahme des Wagens zur V erwendung beschrankt.

§ 4 Bel Beschadigung des Wagens oder seiner Bestandteile ist die Entschéadigung
auf die Instandsetzungskosten ohne weiteren Schadenersatz beschrénkt. Die Ent-
schadigung Ubersteigt nicht den Betrag, der im Fall des Verlustes zu zahlen wére.

85 Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen treffen, die von den 88 1 bis
4 abwei chen.

Art.5 Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Die in Artikel 4 88 3 und 4 vorgesehenen Haftungsbeschrdnkungen finden keine
Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass der Schaden auf eine Handlung oder
Unterlassung des Eisenbahnverkehrsunternehmens zuriickzufiihren ist, die entweder
in der Absicht, einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leichtfertig und in dem
Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahrscheinlichkeit ein-
treten werde.

Art. 6 Vermutung fur den Verlust eines Wagens

§ 1 Der Berechtigte kann den Wagen ohne weiteren Nachweis als verloren betrach-
ten, wenn er beim Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem er den Wagen zur Verwen-
dung als Beforderungsmittel zur Verfligung gestellt hat, die Nachforschung verlangt
hat und der Wagen ihm binnen dreier Monate nach Eingang seines Verlangens nicht
zur Verfligung gestellt worden ist oder wenn er keinen Hinweis auf den Standort des
Wagens erhalten hat. Diese Frist verlangert sich um die Dauer der Stilllegung des
Wagens, die durch einen vom Eisenbahnverkehrsunternehmen nicht zu vertretenden
Umstand oder durch Beschédigung entstanden ist.

§ 2 Wird der as verloren betrachtete Wagen nach Zahlung der Entschédigung wie-
der aufgefunden, so kann der Berechtigte binnen sechs Monaten nach Empfang der
Nachricht Uber das Wiederauffinden vom Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem er
den Wagen zur Verwendung als Beforderungsmittel zur Verfligung gestelt hat,
verlangen, dass ihm der Wagen gegen Ruickzahlung der Entschédigung kostenlos am
Heimatbahnhof oder an einem sonst vereinbarten Ort Ubergeben wird.
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§ 3 Wurdedasin § 2 erwdhnte Verlangen nicht gestellt oder wird der Wagen spéter
als ein Jahr nach Zahlung der Entschédigung wieder aufgefunden, so verfligt das Ei-
senbahnverkehrsunternehmen, dem der Berechtigte den Wagen zur Verwendung als
Beférderungsmittel zur Verfligung gestellt hat, dariiber gemass den am Ort, an dem
sich der Wagen befindet, geltenden Gesetzen und Vorschriften.

8 4 Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen treffen, die von den 88 1 bis
3 abweichen.

Art. 7 Haftung fur Schéden, die durch einen Wagen verursacht werden

8§ 1 Wer den Wagen auf Grund eines Vertrages nach Artikel 1 zur Verwendung als
Beférderungsmittel zur Verfligung gestellt hat, haftet fir die durch den Wagen ver-
ursachten Schéden, sofern ihn ein Verschulden trifft.

§ 2 Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen treffen, die von § 1 abwei-
chen.

Art. 8 Subrogation

Sieht der Vertrag Uber die Verwendung von Wagen vor, dass das Eisenbahnver-
kehrsunternehmen den Wagen anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen zur Verwen-
dung als Beforderungsmittel zur Verfligung stellen darf, so kann das Eisenbahnver-
kehrsunternehmen mit Zustimmung des Halters mit den anderen Eisenbahnver-
kehrsunternehmen vereinbaren,

a) dass es, vorbehaltlich seiner Riickgriffsrechte, hinsichtlich ihrer Haftung fir
Verlust und Beschédigung des Wagens oder seiner Bestandteile gegeniiber
dem Hadlter anihre Stelle tritt;

b) dass nur der Hater gegeniiber den anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen
fur durch den Wagen verursachte Schéden haftet, jedoch nur das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen, das Vertragspartner des Halters ist, zur Geltendma-
chung der Anspriiche der anderen Eisenbahnverkehrsunternehmen berechtigt
ist.

Art. 9 Haftung fir Bedienstete und andere Personen

§ 1 Die Parteien des Vertrages haften fur ihre Bediensteten und fur andere Perso-
nen, deren sie sich zur Erfllllung des Vertrages bedienen, soweit diese Bediensteten
und anderen Personen in Austibung ihrer Verrichtungen handeln.

§ 2 Haben die Parteien des Vertrages nichts anderes vereinbart, so gelten die Be-
treiber der Eisenbahninfrastruktur, auf der das Eisenbahnverkehrsunternehmen den
Wagen as Beforderungsmittel verwendet, als Personen, deren sich das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen bedient.

§ 3 Die 881 und 2 gelten auch bei Subrogation nach Artikel 8.
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Art. 10 Sonstige Anspriiche

§ 1 In dlen Féllen, auf die diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung fin-
den, kann ein Anspruch auf Schadenersatz wegen Verlust oder Beschédigung des
Wagens oder seiner Bestandteile, auf welchem Rechtsgrund der Anspruch auch be-
ruht, gegen das Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem der Wagen zur Verwendung
als Beforderungsmittel zur Verfiigung gestellt worden ist, nur unter den V orausset-
zungen und Beschrdnkungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie unter
denen des Verwendungsvertrages geltend gemacht werden.

§2 §1 gilt auch bei Subrogation nach Artikel 8.

§ 3 Das Gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Bediensteten und anderen Personen,
fir die das Eisenbahnverkehrsunternehmen, dem der Wagen zur Verwendung as
Beforderungsmittel zur Verfligung gestellt worden ist, haftet.

Art. 11 Gerichtsstand

§ 1 Anspriche aus einem auf Grund dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften ge-
schlossenen Vertrag kénnen vor den durch Vereinbarung der Parteien des Vertrages
bestimmten Gerichten geltend gemacht werden.

§ 2 Haben die Parteien nichts anderes vereinbart, sind die Gerichte des Mitglied-
staates zustandig, in dem der Beklagte seinen Sitz hat. Hat der Beklagte keinen Sitz
in einem Mitgliedstaat, sind die Gerichte des Mitgliedstaates zustandig, in dem der
Schaden entstanden ist.

Art. 12 Verjéhrung
§ 1 Anspriiche nach Artikel 4 und 7 verjdhren in drei Jahren.
§ 2 Die Verjdhrung beginnt

a) fur Anspriiche nach Artikel 4 mit dem Tag, an dem der Verlust oder die Be-
schadigung des Wagens festgestellt worden ist, oder mit dem Tag, an dem
der Berechtigte den Wagen geméss Artikel 6 8 1 oder 8§ 4 als verloren be-
trachten darf;

b) flr Anspriiche nach Artikel 7 mit dem Tag, an dem der Schaden eingetreten
ist.
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Einheitliche Rechtsvor schriften
fur den Vertrag Uber die Nutzung der Infrastruktur
im inter nationalen Eisenbahnver kehr

(CU-Anhang E zum Uber einkommen)

Titel |
Allgemeines

Art. 1 Anwendungsbereich

§ 1 Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gelten fur jeden Vertrag tber die Nut-
zung einer Eisenbahninfrastruktur zum Zwecke der Durchfiihrung internationaler
Eisenbahnbeférderungen im Sinne der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und
der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM. Dies gilt ohne Ricksicht auf den Sitz
und die Staatszugehdrigkeit der Parteien des Vertrages. Diese Einheitlichen Rechts-
vorschriften gelten auch, wenn die Eisenbahninfrastruktur von Staaten oder von
staatlichen Einrichtungen oder Organisationen betrieben oder genutzt wird.

§ 2 Vorbehaltlich des Artikels 21 gelten diese Einheitlichen Rechtsvorschriften
nicht fiir andere Rechtsverhaltnisse, wie insbesondere

a) die Haftung des Beforderers oder des Betreibers gegeniiber ihren Bedien-
steten oder anderen Personen, deren sie sich zur Erfullung ihrer Aufgaben

bedienen;
b) die Haftung zwischen Beforderer oder Betreiber einerseits und Dritten ande-
rerseits.
Art. 2 Erklérung zur Haftung bei Personenschéden

8§ 1 Jeder Staat kann jederzeit erkléren, dass er sémtliche Bestimmungen Uber die
Haftung bei Personenschaden nicht anwenden wird, wenn sich das schadigende Er-
eignis auf seinem Gebiet ereignet hat und das Opfer Angehoriger dieses Staates ist
oder in diesem Staat seinen gewdhnlichen Aufenthalt hat.

§ 2 Der Staat, der eine Erklérung geméss § 1 abgegeben hat, kann sie jederzeit
durch Mitteilung an den Depositar zurlicknehmen. Die Ricknahme wird einen Mo-
nat nach dem Tag wirksam, an dem der Depositar den Mitgliedstaaten davon Kennt-
nis gegeben hat.

Art. 3 Begriffsbestimmungen
Fir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften bezeichnet der Ausdruck

a) «Eisenbahninfrastruktur» alle Schienenwege und festen Anlagen, soweit sie
fir den Verkehr von Eisenbahnfahrzeugen und fir die Verkehrssicherheit
notwendig sind;

b) «Betreiber» denjenigen, der eine Eisenbahninfrastruktur bereitstellt;
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c) «Beforderer» denjenigen, der Personen oder Giter im internationalen Ver-
kehr geméss den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV oder Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIM auf der Schiene befordert;

d) «Hilfsperson» Bedienstete oder andere Personen, deren sich der Betreiber
oder der Beforderer zur Erfullung des Vertrages bedienen, soweit diese Be-
diensteten und anderen Personen in Ausiibung ihrer Verrichtungen handeln;

€) «Dritter» jeden anderen a's den Betreiber, den Beférderer und ihre Hilfsper-
sonen;

f)  «Betriebsgenehmigung» die nach den Gesetzen und Vorschriften des Staa-
tes, in dem der Beférderer den Sitz seiner Haupttétigkeit hat, erteilte Be-
rechtigung, die Tétigkeit als Eisenbahnbeforderer auszutiben;

0) «Sicherheitszertifikat» die nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates,
in dem die zu benutzende Infrastruktur liegt, vorgesehene Bestétigung, dass
auf der Seite des Beforderers
— dieinterne Organisation des Unternehmens sowie

— das Personal und die Fahrzeuge, die auf der zu benutzenden Infra-
struktur eingesetzt werden sollen,

den Sicherheitsanforderungen entsprechen, um auf dieser Infrastruktur gefahrlos
Verkehrdeistungen zu erbringen.

Art. 4 Zwingendes Recht

Soweit diese Einheitlichen Rechtsvorschriften es nicht ausdriicklich zulassen, ist je-
de Vereinbarung, die unmittelbar oder mittelbar von diesen Einheitlichen Rechts-
vorschriften abweicht, nichtig und ohne Rechtswirkung. Die Nichtigkeit solcher
Vereinbarungen hat nicht die Nichtigkeit der Gibrigen Bestimmungen des Vertrages
zur Folge. Dessen ungeachtet kdnnen die Parteien des Vertrages ihre Haftung und
ihre Verpflichtungen, die sich aus diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften ergeben,
erweitern oder die Haftung fur Sachschéden der Hohe nach begrenzen.

Titel 11
Nutzungsvertrag
Art.5 Inhalt und Form

§ 1 Die Beziehungen zwischen dem Betreiber und dem Beforderer werden in einem
Nutzungsvertrag geregelt.

§ 2 Der Vertrag regelt insbesondere die administrativen, technischen und finanziel-
len Bedingungen der Nutzung. Er enthadlt mindestens folgende Angaben:

a) zu nutzende Infrastruktur,
b) Nutzungsumfang,
c) Leistungen des Betreibers,
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d) Leistungen des Beforderers,
e) einzusetzendes Personal,
f)  zu verwendende Fahrzeuge,
g) finanzielle Bedingungen.

§ 3 Der Vertrag ist schriftlich oder in gleichwertiger Form festzuhalten. Das Fehlen
oder Mangel der Form sowie das Fehlen von in 8§ 2 vorgesehenen Angaben bertihren
weder den Bestand noch die Gliltigkeit des Vertrages, der weiterhin diesen Einheit-
lichen Rechtsvorschriften unterliegt.

Art. 6 Besondere Pflichten des Beforderers und des Betreibers

8§ 1 Der Beftrderer muss berechtigt sein, die Tétigkeit a's Eisenbahnbeftrderer aus-
zutiben. Das einzusetzende Persona und die zu verwendenden Fahrzeuge miissen
den Sicherheitsanforderungen geniigen. Der Betreiber kann verlangen, dass der Be-
forderer das Vorliegen dieser Voraussetzungen durch Vorlage einer giiltigen Be-
triebsgenehmigung und eines glltigen Sicherheitszertifikates oder amtlich beglau-
bigter Abschriften oder auf jede andere Weise nachweist.

§ 2 Der Beforderer hat dem Betreiber jedes Ereignis mitzuteilen, dass die Gultigkeit

seiner Betriebsgenehmigung, seiner Sicherheitszertifikate oder der anderen Nach-
wei se beeinflussen kénnte.

§ 3 Der Betreiber kann verlangen, dass der Beforderer nachweist, dass er zur De-
ckung aller Anspriiche, die sich, gleich aus welchem Rechtsgrund, aus den Arti-
keln 9-21 ergeben kdnnen, eine ausreichende Haftpflichtversicherung abgeschlos-
sen oder dass er gleichwertige V orkehrungen getroffen hat. Der Beforderer hat jéhr-
lich durch eine in gehériger Form ausgestellte Bestétigung nachzuweisen, dass die
Haftpflichtversicherung oder die gleichwertigen Vorkehrungen fortbestehen; Ande-
rungen hat er dem Betreiber vor deren Wirksamwerden anzuzeigen.

§ 4 Die Parteien des Vertrages haben sich gegenseitig ale Ereignisse mitzuteilen,
die die Erfullung des zwischen ihnen geschlossenen Vertrages verhindern konnten.

Art. 7 Dauer des Vertrages
8§ 1 Der Nutzungsvertrag kann befristet oder unbefristet geschlossen werden.
§ 2 Der Betreiber kann den Nutzungsvertrag fristlos kiindigen, wenn

a) der Beforderer nicht mehr berechtigt ist, die Tétigkeit als Eisenbahnbeférde-
rer auszutiben;

b) das einzusetzende Persona und die zu verwendenden Fahrzeuge den Si-
cherheitsanforderungen nicht mehr gentigen;

c) der Beforderer sich in Zahlungsverzug befindet, und zwar

1. fir zwe aufeinander folgende Falligkeitstermine mit einem Betrag, der
ein monatliches Nutzungsentgelt Uibersteigt, oder
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2. in einem Zeitraum, der sich Uber mehr als zwei Faligkeitstermine er-
streckt, mit einem Betrag, der das Nutzungsentgelt fir zwei Monate er-
reicht;

d) der Beforderer eine der besonderen Pflichten geméass Artikel 6 88 2 und 3
schwerwiegend verletzt hat.

§ 3 Der Beforderer kann den Nutzungsvertrag fristlos kiindigen, wenn der Betreiber
sein Recht zum Betreiben der Infrastruktur verliert.

§ 4 Jede Partei des Vertrages kann den Nutzungsvertrag fristlos kiindigen, wenn die
andere Partei des Vertrages eine ihrer wesentlichen Pflichten schwerwiegend ver-
letzt, sofern diese Pflicht die Sicherheit von Personen und Gitern betrifft; die Par-
teien des Vertrages konnen die Modalitéten der Ausiibung dieses Rechtes vereinba-
ren.

§ 5 Die Partei des Vertrages, die Anlass zu seiner Kiindigung gegeben hat, haftet
der anderen Partei fur den Schaden, der dadurch verursacht wird, es sei denn, sie
beweist, dass der Schaden nicht durch ihr Verschulden verursacht worden ist.

8 6 Die Parteien des Vertrages kdnnen Vereinbarungen treffen, die von § 2 Buchst.
¢) und d) und von § 5 abweichen.

Titel 111
Haftung

Art. 8 Haftung des Betreibers
81 Der Betreiber haftet fur

a) Personenschaden (Tétung, Verletzung oder sonstige Beeintréchtigung der
korperlichen oder geistigen Gesundheit),

b) Sachschéden (Zerstérung oder Beschédigung beweglicher und unbewegli-
cher Sachen),

¢) Vermodgensschaden, die sich daraus ergeben, dass der Beforderer Entschéadi-
gungen geméass den Einheitlichen Rechtsvorschriften CIV und den Einheitli-
chen Rechtsvorschriften CIM zu leisten hat,

die der Beforderer oder seine Hilfspersonen wahrend der Nutzung der Infrastruktur
erleiden und dieihre Ursache in der Infrastruktur haben.

§ 2 Der Betreiber ist von dieser Haftung befreit

a) bei Personenschéden und bei Vermdgensschéaden, die sich daraus ergeben,
dass der Beforderer Entschadigungen gemass den Einheitlichen Rechtsvor-
schriften CIV zu leisten hat,

1. wenn das schédigende Ereignis durch ausserhalb des Betriebes liegende
Umsténde verursacht worden ist und der Betreiber diese Umstande trotz
Anwendung der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermei-
den und deren Folgen nicht abwenden konnte,
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2. soweit das schadigende Ereignis auf ein Verschulden des Geschadigten
zurtickzufihren ist,

3. wenn das schédigende Ereignis auf das Verhalten eines Dritten zuriick-
zufiihren ist und der Betreiber dieses Verhadten trotz Anwendung der
nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und dessen
Folgen nicht abwenden konnte;

b) be Sachschaden und bei Vermdgensschaden, die sich daraus ergeben, dass
der Beforderer Entschédigungen geméss den Einheitlichen Rechtsvorschrif-
ten CIM zu leisten hat, wenn der Schaden durch ein Verschulden des Befor-
derers, eine nicht vom Betreiber verschuldete Anweisung des Beforderers
oder durch Umstande verursacht worden ist, welche der Betreiber nicht ver-
meiden und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

§ 3 Ist das schédigende Ereignis auf das Verhalten eines Dritten zuriickzufiihren
und ist der Betreiber gleichwohl von seiner Haftung nicht geméass § 2 Buchst. a)
ganz befreit, so haftet er unter den Beschrénkungen dieser Einheitlichen Rechtsvor-
schriften voll, unbeschadet eines etwaigen Riickgriffsrechtes gegen den Dritten.

§ 4 Die Parteien des Vertrages kdnnen Vereinbarungen dartiber treffen, ob und in-
wieweit der Betreiber fur Schéaden, die dem Beforderer durch Verspétung oder Be-
triebsstérungen entstehen, haftet.

Art. 9 Haftung des Beftrderers
§ 1 Der Beforderer haftet fur

a) Personenschaden (Totung, Verletzung oder sonstige Beeintréchtigung der
korperlichen oder geistigen Gesundheit),

b) Sachschéden (Zerstérung oder Beschéadigung beweglicher und unbewegli-
cher Sachen),

die dem Betreiber oder seinen Hilfspersonen durch den Beforderer, durch die von
ihm verwendeten Beforderungsmittel, durch von ihm beférderte Personen oder be-
fordertes Gut bei der Nutzung der Infrastruktur verursacht worden sind.

§2 Der Beforderer ist von dieser Haftung befreit

a) bei Personenschaden

1.  wenn das schadigende Ereignis durch ausserhalb des Betriebes liegende
Umsténde verursacht worden ist und der Beforderer diese Umsténde
trotz Anwendung der nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht
vermeiden und deren Folgen nicht abwenden konnte,

2. soweit das schadigende Ereignis auf ein Verschulden des Geschadigten
zurtickzufiihren ist,

3. wenn das schadigende Ereignis auf das Verhalten eines Dritten zurlick-
zufiihren ist und der Beforderer dieses Verhalten trotz Anwendung der
nach Lage des Falles gebotenen Sorgfalt nicht vermeiden und dessen
Folgen nicht abwenden konnte;
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b) be Sachschaden, wenn der Schaden durch ein Verschulden des Betreibers,
eine nicht vom Beforderer verschuldete Anweisung des Betreibers oder
durch Umsténde verursacht worden ist, welche der Beforderer nicht vermei-
den und deren Folgen er nicht abwenden konnte.

§ 3 Ist das schéadigende Ereignis auf das Verhaten eines Dritten zuriickzufiihren
und ist der Beforderer gleichwohl von seiner Haftung nicht geméss § 2 Buchst. a)
ganz befreit, so haftet er unter den Beschrénkungen dieser Einheitlichen Rechtsvor-
schriften voll, unbeschadet eines etwaigen Rickgriffsrechtes gegen den Dritten.

§ 4 Die Parteien des Vertrages kdnnen Vereinbarungen darliber treffen, ob und in-
wieweit der Beforderer fir Schéden, die dem Betreiber durch Betriebsstérungen ent-
stehen, haftet.

Art. 10 Zusammenwirken von Ursachen

§ 1 Haben Ursachen, die vom Betreiber zu vertreten sind, und Ursachen, die vom
Beforderer zu vertreten sind, zusammengewirkt, so haftet jede Partei des Vertrages
nur in dem Umfang, in dem der von ihr geméss Artikel 8 oder 9 zu vertretende Um-
stand zur Entstehung des Schadens beigetragen hat. Ist nicht feststellbar, in welchem
Umfang die jeweilige Ursache zur Entstehung des Schadens beigetragen hat, tragt
jede Partei des Vertrages den Schaden, den sie erlitten hat, selbst.

§ 2 § 1 gilt sinngeméss, wenn Ursachen, die vom Betreiber zu vertreten sind, und
Ursachen, die von mehreren dieselbe Eisenbahninfrastruktur benutzenden Beforde-
rern zu vertreten sind, zusammengewirkt haben.

§ 3 Bel Schaden gemass Artikel 9 gilt § 1 Satz 1 sinngemass, wenn Ursachen zu-
sammengewirkt haben, die von mehreren Beforderern, die dieselbe Infrastruktur be-
nutzen, zu vertreten sind. Ist nicht feststellbar, in welchem Umfang die jeweilige
Ursache zur Entstehung des Schadens beigetragen hat, haften die Beférderer dem
Betreiber zu gleichen Teilen.

Art. 11 Schadenersatz bei Tétung
§ 1 Bel Totung umfasst der Schadenersatz:

a) die infolge des Todes entstandenen notwendigen Kosten, insbesondere fir
die Uberfiihrung und die Bestattung;

b) be nicht sofortigem Eintritt des Todes den in Artikel 12 vorgesehenen Scha-
denersatz.

§ 2 Haben durch den Tod Personen, denen gegeniiber der Getttete kraft Gesetzes
unterhaltspflichtig war oder zuklinftig unterhaltspflichtig geworden wére, den Ver-
sorger verloren, so ist auch fir diesen Verlust Ersatz zu leisten. Der Schadenersatz-
anspruch von Personen, denen der Getétete ohne gesetzliche Verpflichtung Unter-
halt gewéhrt hat, richtet sich nach Landesrecht.
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Art. 12 Schadenersatz bei Verletzung

Bel Verletzung oder sonstiger Beeintrachtigung der korperlichen oder der geistigen
Gesundheit umfasst der Schadenersatz:

a) die notwendigen Kosten, insbesondere fir Heilung und Pflege sowie fir die
Beforderung;

b) den Vermdgensnachteil, den der Geschadigte durch ganzliche oder teilweise
Arbeitsunfahigkeit oder durch eine Vermehrung seiner Bedurfnisse erleidet.

Art. 13 Ersatz anderer Personenschaden

Ob und inwieweit der Betreiber oder der Beftrderer bel Personenschéden fiir andere
alsdieinden Artikeln 11 und 12 vorgesehenen Schaden Ersatz zu leisten hat, richtet
sich nach Landesrecht.

Art. 14 Form und Hohe des Schadenersatzes bei Tétung und V erletzung

8§ 1 Der in Artikel 11 § 2 und in Artikel 12 Buchst. b) vorgesehene Schadenersatz
ist in Form eines Kapitalbetrages zu leisten. Ist jedoch nach Landesrecht die Zuer-
kennung einer Rente zul&ssig, so wird der Schadenersatz in dieser Form geleistet,
wenn der Geschadigte oder die geméss Artikel 11 § 2 Anspruchsberechtigten die
Zahlung einer Rente verlangen.

§ 2 Die Hohe des gemass § 1 zu leistenden Schadenersatzes richtet sich nach Lan-
desrecht. Es gilt jedoch bei Anwendung dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften fir
jede Person eine Hochstgrenze von 175 000 Rechnungseinheiten fir den Kapitalbe-
trag oder eine diesem Betrag entsprechende Jahresrente, sofern das Landesrecht eine
niedrigere Hochstgrenze vorsieht.

Art. 15 Verlust des Rechtes auf Haftungsbeschrankung

Diein diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften vorgesehenen Haftungsbeschrankun-
gen sowie die Bestimmungen des Landesrechtes, die den Schadenersatz auf einen
festen Betrag begrenzen, finden keine Anwendung, wenn nachgewiesen wird, dass
der Schaden auf eine Handlung oder Unterlassung des Schadigers zuriickzufiihren
ist, die entweder in der Absicht einen solchen Schaden herbeizufiihren, oder leicht-
fertig und in dem Bewusstsein begangen wurde, dass ein solcher Schaden mit Wahr-
scheinlichkeit eintreten werde.

Art. 16 Umrechnung und Verzinsung

8§ 1 Miussen bei der Berechnung der Entschadigung in auslandischer Wahrung aus-
gedriickte Betrége umgerechnet werden, so sind sie nach dem Kurs am Tag und am
Ort der Zahlung der Entschédigung umzurechnen.

§ 2 Der Berechtigte kann auf die Entschédigung Zinsen in Hohe von funf Prozent
jahrlich beanspruchen, und zwar vom Tag der Einleitung eines Schlichtungsverfah-
rens, der Anrufung des in Titel V des Ubereinkommens vorgesehenen Schiedsge-
richtes oder der Klageerhebung an.
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Art. 17 Haftung bei nuklearem Ereignis

Der Betreiber und der Beforderer sind von der ihnen geméss diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften obliegenden Haftung befreit, wenn der Schaden durch ein nu-
kleares Ereignis verursacht worden ist und wenn gemass den Gesetzen und Vor-
schriften eines Staates Uber die Haftung auf dem Gebiet der Kernenergie der |nhaber
einer Kernanlage oder eine ihm gleichgestellte Person fir diesen Schaden haftet.

Art. 18 Haftung flr Hilfspersonen
Der Betreiber und der Beforderer haften fur ihre Hilfspersonen.

Art. 19 Sonstige Anspriiche

§ 1 In alen Félen, auf welche diese Einheitlichen Rechtsvorschriften Anwendung
finden, kann ein Anspruch auf Schadenersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch be-
ruht, gegen den Betreiber oder gegen den Beforderer nur unter den V oraussetzungen
und Beschrénkungen dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht wer-
den.

§ 2 Das Gleiche gilt fir Anspriiche gegen die Hilfspersonen, fir die der Betreiber
oder der Beforderer gemass Artikel 18 haften.

Art. 20 Prozessvereinbarungen

Die Parteien des V ertrages kdnnen die Bedingungen vereinbaren, unter denen sieih-
re Schadenersatzanspriiche gegeniiber der anderen Partel des Vertrages geltend ma-
chen oder darauf verzichten, sie geltend zu machen.

Titel 1V
Anspricheder Hilfspersonen

Art. 21 Anspriiche gegen Betreiber oder Beforderer

§ 1 Anspriiche der Hilfspersonen des Beforderers auf Ersatz von Schéaden, die der
Betreiber verursacht hat, kénnen, auf welchem Rechtsgrund sie auch beruhen, gegen
den Betreiber nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen dieser Einheitli-
chen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.

§ 2 Angpriche der Hilfspersonen des Betreibers auf Ersatz von Schéden, die der
Beforderer verursacht hat, kénnen, auf welchem Rechtsgrund sie auch beruhen, ge-
gen den Befdrderer nur unter den Voraussetzungen und Beschrénkungen dieser Ein-
heitlichen Rechtsvorschriften geltend gemacht werden.
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Titel V
Geltendmachung von Anspr lichen

Art. 22 Schlichtungsverfahren

Die Parteien des Vertrages konnen Vereinbarungen zur Streitschlichtung treffen
oder vorsehen, sich an dasin Titel V des Ubereinkommens vorgesehene Schiedsge-
richt zu wenden

Art. 23 Ruckgriff

Die Rechtmassigkeit einer durch den Beforderer auf Grund der Einheitlichen
Rechtsvorschriften CIV oder der Einheitlichen Rechtsvorschriften CIM geleisteten
Zahlung kann nicht bestritten werden, wenn die Entschadigung gerichtlich festge-
setzt worden ist, nachdem dem Betreiber durch gehorige Streitverkiindung die Még-
lichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizutreten.

Art. 24 Gerichtsstand

8§ 1 Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche kdnnen vor
den durch Vereinbarung der Parteien des Vertrages bestimmten Gerichten der Mit-
gliedstaaten geltend gemacht werden.

§ 2 Haben die Parteien nichts anderes vereinbart, sind die Gerichte des Mitglied-
staates zusténdig, in dem der Betreiber seinen Sitz hat.

Art. 25 Verjdhrung

§ 1 Auf diese Einheitlichen Rechtsvorschriften gegriindete Anspriiche verjéhren in
drei Jahren.

§ 2 Die Verjahrung beginnt mit dem Tag, an dem der Schaden eingetreten ist.

§ 3 Bel Totung von Personen verjahren Schadenersatzanspriiche in drei Jahren, ge-
rechnet vom ersten Tag nach dem Tod, spétestens aber in finf Jahren, gerechnet
vom ersten Tag nach dem schédigenden Ereignis.

8§ 4 Eine Ruckgriffsklage einer haftbar gemachten Person kann auch nach Ablauf
der in § 1 vorgesehenen Verjahrungsfrist erhoben werden, wenn sie innerhalb der
Frist erhoben wird, die nach dem Recht des Staates gilt, in dem das Verfahren ein-
geleitet wird. Jedoch darf die Frist nicht weniger als 90 Tage seit dem Tag betragen,
an dem derjenige, der die Rickgriffsklage erhebt, den Anspruch befriedigt hat oder
an dem ihm die Klage in dem Verfahren gegen ihn selbst zugestellt worden ist.

§5 Ein von den Streitparteien vereinbartes Schlichtungsverfahren oder ein Verfah-
ren vor dem in Titel V des Ubereinkommens vorgesehenen Schiedsgericht unter-
bricht die Verjghrung.

§ 6 Im Ubrigen gilt fir die Hemmung und die Unterbrechung der Verjahrung Lan-
desrecht.
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Einheitliche Rechtsvor schriften

fur die Verbindlicherklarung technischer Normen und

fur die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften

fur Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im inter nationalen
Verkehr bestimmt ist

(APTU-Anhang F zum Uber einkommen)

Art.1

Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften legen das Verfahren fest, nach dem fiir Ei-
senbahnmaterial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt ist,
technische Normen fir verbindlich erklart und einheitliche technische Vorschriften
angenommen werden.

Art. 2

Begriffsbestimmungen

Fur Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften und ihrer Anlagen bezeichnet
der Ausdruck

a)

b)

0

d)

e

f)

9
h)

«Vertragsstaat» jeden Mitgliedstaat der Organisation, der keine Erklarung zu
diesen Einheitlichen Rechtsvorschriften gemass Artikel 42 § 1 Satz 1 des
Ubereinkommens abgegeben hat;

«internationaler Verkehr» das Verkehren von Eisenbahnfahrzeugen auf Ei-
senbahnstrecken im Gebiet mindestens zweier V ertragsstaaten;

«Eisenbahnverkehrsunternehmen» jedes private oder offentlich-rechtliche
Unternehmen, das zur Beférderung von Personen oder Glitern berechtigt ist
und die Traktion sicherstellt;

«Infrastrukturbetreiber» jedes Unternehmen oder jede Behdrde, die eine Ei-
senbahninfrastruktur betreibt;

«Eisenbahnmaterial» jedes Eisenbahnmaterial, das zur Verwendung im in-
ternationalen Verkehr bestimmt ist, insbesondere Eisenbahnfahrzeuge und
Eisenbahninfrastruktur;

«Eisenbahnfahrzeug» jedes Fahrzeug, das mit oder ohne eigenen Antrieb auf
eigenen Rédern auf Eisenbahnschienen rollt;

«Triebfahrzeug» ein Eisenbahnfahrzeug mit eigenem Antrieb;

«Gluterwagen» ein Eisenbahnfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das zur Befor-
derung von Giitern bestimmt ist;

«Reisezugwagen» ein Eisenbahnfahrzeug ohne eigenen Antrieb, das zur Be-
férderung von Personen bestimmt ist;

«Eisenbahninfrastruktur» alle Schienenwege und festen Anlagen, soweit die-
se fur das Verkehren von Eisenbahnfahrzeugen und fir die Verkehrssicher-
heit notwendig sind;
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k) «technische Norm» jede von anerkannten nationalen oder internationalen
Normungsinstituten in den fur sie geltenden Verfahren angenommene tech-
nische Spezifikation; im Rahmen der Européischen Gemeinschaften ausge-
arbeitete technische Spezifikationen werden einer technischen Norm gleich-
gesetzt;

)  «technische Vorschrift» jede Regel fir Bau, Betrieb, Instandhaltung oder fir
Verfahren betreffend Eisenbahnmaterial, die nicht eine technische Norm it;

m) «Fachausschuss flr technische Fragen» den in Artikel 13 § 1 Buchst. f) des
Ubereinkommens vorgesehenen Ausschuss.

Art. 3 Zweck

§ 1 Die Verbindlicherkldrung technischer Normen fir Eisenbahnmaterial sowie die
Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fiir Eisenbahnmaterial sollen

a) das frele Verkehren von Fahrzeugen und die freiziigige Verwendung von
sonstigem Eisenbahnmaterial im internationalen Verkehr erleichtern;

b) dazu beitragen, die Sicherheit, die Zuverlassigkeit und die Betriebsbereit-
schaft im internationalen Verkehr zu gewahrleisten;

¢) den Belangen der Umwelt und der 6ffentlichen Gesundheit Rechnung tra
gen.

§ 2 Bei der Verbindlicherkldrung technischer Normen oder der Annahme einheitli-
cher technischer Vorschriften werden ausschliesslich solche herangezogen, die auf
internationaler Ebene ausgearbeitet wurden.

§ 3 Nach Mdoglichkeit

a) ist die Interoperabilitét der fUr den internationalen Verkehr erforderlichen
technischen Systeme und Komponenten sicherzustellen;

b) sind die technischen Normen und die einheitlichen technischen Vorschriften
wirkungsorientiert; gegebenenfalls enthalten sie Varianten.

Art. 4 Ausarbeitung technischer Normen und Vorschriften

§ 1 Die Ausarbeitung technischer Normen und einheitlicher technischer Vorschrif-
ten betreffend Eisenbahnmateria ist Aufgabe der als hierfir zustdndig anerkannten
Stellen.

§ 2 Die Normierung industrieller Produkte und Verfahren ist Aufgabe der aner-
kannten nationalen und internationalen Normungsinstitute.

Art.5 Verbindlicherklérung technischer Normen
81 Einen Antrag auf Verbindlicherkl&rung einer technischen Norm kénnen stellen:
a) jeder Vertragsstaat;
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b) jede regionale Wirtschaftsgemeinschaft mit eigener, fir ihre Mitglieder ver-
bindlicher Rechtssetzungsbefugnis auf dem Gebiet technischer Normen fur
Eisenbahnmaterial;

C) jedes nationale oder internationale Normungsinstitut, das mit der Normie-
rung im Eisenbahnwesen beauftragt ist;

d) jeder représentative internationale Verband, fir dessen Mitglieder die Gel-
tung technischer Normen fir Eisenbahnmaterial aus Griinden der Sicherheit
und Wirtschaftlichkeit ihrer Tétigkeit unerlésslich ist.

§ 2 Der Fachausschuss fiir technische Fragen entscheidet Uber die Verbindlicherkl&
rung einer technischen Norm geméss dem in Artikel 16, 20 und 33 § 6 des Uberein-
kommens vorgesehenen Verfahren. Die Beschllisse treten geméss Artikel 35 8§88 3
und 4 des Ubereinkommens in Kraft.

Art. 6 Annahme e nheitlicher technischer Vorschriften

§ 1 Einen Antrag auf Annahme einer einheitlichen technischen Vorschrift kdnnen
stellen:

a) jeder Vertragsstadt;

b) jede regionale Wirtschaftsgemeinschaft mit eigener, fur ihre Mitglieder ver-
bindlicher Rechtssetzungsbefugnis auf dem Gebiet technischer Vorschriften
betreffend Eisenbahnmaterial;

C) jeder représentative internationale Verband, fir dessen Mitglieder die Gel-
tung einheitlicher technischer Vorschriften fir Eisenbahnmaterial aus Griin-
den der Sicherheit und Wirtschaftlichkeit ihrer Tétigkeit unerlasslich ist.

§ 2 Der Fachausschuss fir technische Fragen entscheidet tiber die Annahme einer
einheitlichen technischen Vorschrift geméss dem in Artikel 16, 20 und 33 § 6 des
Ubereinkommens vorgesehenen Verfahren. Die Beschlisse treten geméss Artikel 35
88 3 und 4 des Ubereinkommens in Kraft.

Art. 7 Form der Antrage

Antrége gemass Artikel 5 und 6 miissen vollstandig und aus sich heraus versténdlich
sein sowie begriindet werden. Sie sind an den Generalsekretér der Organisation in
einer ihrer Arbeitssprachen zu richten.

Art. 8 Technische Anlagen

§ 1 Die fur verbindlich erklarten technischen Normen und die angenommenen ein-
heitlichen technischen Vorschriften sind in den folgenden Anlagen dieser Einheitli-
chen Rechtsvorschriften enthalten:

a) Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften betreffend alle
Eisenbahnfahrzeuge (Anlage 1);

b) Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften betreffend
Triebfahrzeuge (Anlage 2);
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¢) Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften betreffend
Guterwagen (Anlage 3);

d) Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften betreffend
Reisezugwagen (Anlage 4);

e) Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften betreffend In-
frastruktureinrichtungen, soweit sie nicht unter Buchstabe f) fallen (An-
lage 5);

f)  Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften betreffend Si-
cherungs- und Betriebd eitsysteme (Anlage 6);

0g) Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften betreffend
Systeme der Informationstechnologie (Anlage 7);

h)  Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften betreffend je-
des andere Eisenbahnmaterial (Anlage 8).

§ 2 Die Anlagen sind Bestandteil dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften. Sie sind
entsprechend den Besonderheiten der Spurweite, des Lichtraumprofils, der Energie-
versorgungssysteme und der Sicherungs- und Betriebseitsysteme in den Vertrags-
staaten zu gliedern.

§ 3 Die Anlagen erhalten die Fassung, die der Fachausschuss fir technische Fragen
nach Inkrafttreten des Protokolls vom 3. Juni 1999 zur Anderung des Ubereinkom-
mens nach dem gleichen Verfahren beschliesst, wie esin Artikel 16, 20 und 33 § 6
des Ubereinkommens fiir Anderungen der Anlagen vorgesehen ist.

Art.9 Erkl&rungen

8§ 1 Jeder Vertragsstaat kann innerhalb einer Frist von vier Monaten, gerechnet ab
dem Tage der Mitteilung des Beschlusses des Fachausschusses fir technische Fra
gen durch den General sekretér, diesem gegentiber eine begriindete Erklérung abge-
ben, dass er beziiglich der in seinem Hoheitsgebiet gelegenen Eisenbahninfrastruk-
tur und des Verkehrs auf dieser Infrastruktur die fir verbindlich erkléarte technische
Norm oder die angenommene einheitliche technische Vorschrift nicht oder nur teil-
weise anwenden wird.

§ 2 Vertragsstaaten, die eine Erklérung geméss 8 1 abgegeben haben, werden bei
der Ermittlung der Zahl der Staaten, die geméss Artikel 35 § 4 des Ubereinkommens
Widerspruch erheben miissen, damit ein Beschluss des Fachausschusses fiir techni-
sche Fragen nicht in Kraft tritt, nicht berlicksichtigt.

§ 3 Der Staat, der eine Erklarung geméss § 1 abgegeben hat, kann sie jederzeit
durch Mitteilung an den Generalsekretér zuriicknehmen. Die Riicknahme wird am
ersten Tag des zweiten auf die Mitteilung folgenden Monats wirksam.

Art. 10 Ausserkrafttreten der Technischen Einheit

Mit Inkrafttreten der vom Fachausschuss fiir technische Fragen geméss Artikel 8 § 3
beschlossenen Anlagen in allen Vertragsstaaten der Fassung 1938 des Internationa
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len Ubereinkommens Uber die Technische Einheit im Eisenbahnwesen, unterzeich-
net zu Bern am 21. Oktober 1882, tritt das genannte Ubereinkommen ausser Kraft.

Art. 11 Vorrang der Anlagen

§ 1 Mit Inkrafttreten der vom Fachausschuss fiir technische Fragen geméss Artikel
8 8§ 3 beschlossenen Anlagen haben die darin enthaltenen technischen Normen und
einheitlichen technischen Vorschriften im Verhdtnis zwischen den Vertragsstaaten
Vorrang gegeniiber den Bestimmungen der Fassung 1938 des Internationalen Uber-
einkommens Uber die Technische Einheit im Eisenbahnwesen, unterzeichnet zu
Bern am 21. Oktober 1882.

§ 2 Mit Inkrafttreten der vom Fachausschuss fir technische Fragen geméss Arti-
kel 8 8 3 beschlossenen Anlagen haben diese Einheitlichen Rechtsvorschriften so-
wie die in ihren Anlagen enthaltenen technischen Normen und einheitlichen techni-
schen Vorschriften in den Vertragsstaaten Vorrang vor den technischen Regelungen
des

a) Ubereinkommens iiber die gegenseitige Benutzung der Personen- und Ge-
packwagen im internationalen Verkehr (RIC),

b) Ubereinkommens (iber die gegenseitige Benutzung der Giiterwagen im in-
ternationalen Verkehr (RIV).
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Technische Normen und einheitliche technische Vor schriften
betreffend alle Eisenbahnfahrzeuge

A. Spurweite

1. Eisenbahnen mit Normalspur (1435 mm)

2. Eisenbahnen mit (russischer) Breitspur (1520 mm)
3. Eisenbahnen mit (finnischer) Breitspur (1524 mm)
4. Eisenbahnen mit (irischer) Breitspur (1600 mm)

5. Eisenbahnen mit (iberischer) Breitspur (1688 mm)
6. Sonstige Eisenbahnen

B. Lichtraumpr ofil

1. Eisenbahnen mit Normalspur auf dem européischen Kontinent
2. Eisenbahnen mit Normalspur in Grossbritannien

3.

C...

Technische Normen und einheitliche technische Vorschriften
betreffend Triebfahrzeuge

A. Stromver sorgungssysteme

1. Gleichstrom 3000 V

2. Gleichstrom 1500 V und weniger
3. Wechselstrom 25 kV / 50 Hz

4. Wechselstrom15kV /16 _Hz

B. Zugsicherungssysteme

Technische Normen und einheitliche technische Vor schriften
betreffend Glterwagen
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Anlage 4
Technische Normen und einheitliche technische Vor schriften
betreffend Reisezugwagen

Anlage 5
Technische Normen und einheitliche technische Vor schriften
betreffend I nfrastruktureinrichtungen

Anlage 6
Technische Normen und einheitliche technische Vor schriften
betreffend Sicherungs- und Betriebseitsysteme

Anlage 7
Technische Normen und einheitliche technische Vor schriften
betreffend Systeme der Infor mationstechnologie

Anlage 8

Technische Normen und einheitliche technische Vor schriften
betreffend jedes ander e Eisenbahnmaterial

In einem ersten Schritt werden die bestehenden, international anerkannten techni-
schen Normen und einheitlichen technischen Vorschriften fur Eisenbahnmaterial,
wie sie zurzeit in der Technischen Einheit, im RIV und im RIC sowie in den techni-
schen Merkblé&ttern der UIC enthalten sind, in die vorstehenden Anlagen aufgenom-
men.
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Einheitliche Rechtsvor schriften
fur dietechnische Zulassung von Eisenbahnmaterial,
dasim internationalen Verkehr verwendet wird

(ATMF-Anhang G zum Uber einkommen)

Art. 1

Anwendungsbereich

Diese Einheitlichen Rechtsvorschriften legen das Verfahren fest, nach dem Eisen-
bahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial zum Einsatz oder zur Verwendung
im internationalen Verkehr zugelassen werden.

Art. 2

Begriffsbestimmungen

Fiir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften und ihrer Anlage bezeichnet der
Ausdruck

a)

b)

©)

d)
€

f)

9)

h)

)
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«Vertragsstaat» jeden Mitgliedstaat der Organisation, der zu diesen Einheit-
lichen Rechtsvorschriften keine Erklérung geméss Artikel 42 § 1 Satz 1 des
Ubereinkommens abgegeben hat;

«internationaler Verkehr» das Verkehren von Eisenbahnfahrzeugen auf Ei-
senbahnstrecken im Gebiet mindestens zweier V ertragsstaaten;

«Eisenbahnverkehrsunternehmen» jedes private oder offentlich-rechtliche
Unternehmen, das zur Beférderung von Personen oder Gutern berechtigt ist
und die Traktion sicherstellt;

«Infrastrukturbetreiber» jedes Unternehmen sowie jede Behorde, die eine Ei-
senbahninfrastruktur betreibt;

«Halter» denjenigen, der als Eigentiimer oder sonst Verfligungsberechtigter
ein Eisenbahnfahrzeug dauerhaft als Beférderungsmittel wirtschaftlich nutzt;

«technische Zulassung» das von der zustandigen Behorde fiir ein Eisenbahn-
fahrzeug und sonstiges Eisenbahnmaterial durchgefiihrte Verfahren zum
Einsatz oder zur Verwendung im internationalen Verkehr;

«Bauartzulassung» das von der zusténdigen Behérde bezogen auf ein Bau-
muster eines Eisenbahnfahrzeugs durchgefiihrte Verfahren, mit dem die Be-
rechtigung erteilt wird, fir Fahrzeuge, die diesem Muster entsprechen, eine
Betriebserlaubnis in einem vereinfachten Verfahren zu erteilen;

«Betriebserlaubnis» die von der zustdndigen Behorde fir jedes einzelne Ei-
senbahnfahrzeug erteilte Berechtigung, im internationalen Eisenbahnverkehr
eingesetzt zu werden;

«Eisenbahnfahrzeug» jedes Fahrzeug, das mit oder ohne eigenen Antrieb auf
eigenen Réadern auf Eisenbahnschienen rollt;

«sonstiges Eisenbahnmaterial» jedes Eisenbahnmaterial, das zur Verwen-
dung im internationalen Verkehr bestimmt und kein Eisenbahnfahrzeug ist;
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K) «Fachausschuss fur technische Fragen» den in Artikel 13 § 1 Buchstabef)
des Ubereinkommens vorgesehenen Ausschuss.

Art. 3 Zulassung zum internationalen Verkehr

§ 1 Betreffend jedes andere Eisenbahnmaterial, um im internationalen Verkehr ein-
gesetzt zu werden, muss jedes Eisenbahnfahrzeug geméss diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zugelassen sein.

§ 2 Die technische Zulassung hat zum Zweck festzustellen, ob Eisenbahnfahrzeuge
den

a) Bauvorschriften der Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU,
b) Bau- und Ausristungsvorschriften der Anlage zum RID,

c) besonderen Bedingungen einer Zulassung in Anwendung des Artikels 7 § 2
oder §3

entsprechen.
§ 3 Fir die technische Zulassung sonstigen Eisenbahnmaterials sowie einzelner

Bauteile von Eisenbahnfahrzeugen und sonstigem Eisenbahnmaterial gelten 88 1
und 2 sowie die folgenden Artikel sinngeméss.

Art. 4 Verfahren
§ 1 Dietechnische Zulassung erfolgt

a) entweder in einem einzigen Schritt durch Erteilung der Betriebserlaubnis fur
ein bestimmtes einzel nes Eisenbahnfahrzeug,

b) oder inzwe Schritten durch Erteilung

1. der Bauartzulassung fir ein bestimmtes Baumuster fiir Eisenbahnfahr-
zeuge,

2. und der Betriebserlaubnis flr einzelne Fahrzeuge, die diesem zugelas-
senen Baumuster entsprechen, in Form eines vereinfachten Verfahrens,
das die Ubereinstimmung mit diesem Baumuster bestétigt.

8 2 Artikel 10 bleibt unberthrt.

Art.5 Zustandige Behorde

§ 1 Die technische Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen zum Einsatz im internatio-
nalen Eisenbahnverkehr ist Aufgabe der nationalen oder internationalen Behérden,
die nach den Gesetzen und Vorschriften des jeweiligen Vertragsstaates hierfir zu-
standig sind.

§ 2 Diein § 1 genannten Behdrden kdnnen die Aufgabe der technischen Zulassung
auf al's geeignet anerkannte Einrichtungen tibertragen, wobei sie deren Uberwachung
sicherzustellen haben. Eine Ubertragung der Aufgabe der technischen Zulassung auf
ein Eisenbahnverkehrsunternehmen unter Ausschluss anderer ist unzuléssig. Eben-
falls ausgeschlossen ist eine Ubertragung auf den Betreiber einer Infrastruktur, der
direkt oder indirekt an der Herstellung von Eisenbahnmeterial beteiligt ist.
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Art. 6 Anerkennung der technischen Zulassung

Die von der zustdndigen Behorde eines V ertragsstaates gemass diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften erteilten Bauartzulassungen und Betriebserlaubnisse sowie die
hierliber ausgestellten Zertifikate werden in den (ibrigen Vertragsstaaten von Behor-
den, Eisenbahnverkehrsunternehmen und Infrastrukturbetreibern ohne erneute Pri-
fung und technische Zulassung auch fur den Verkehr und fur die Verwendung auf
dem Gebiet dieser anderen Staaten anerkannt.

Art. 7 Bauvorschriften fir Fahrzeuge

§1 Um zum internationaen Verkehr zugelassen zu werden, missen Eisenbahnfahr-
zeuge

a) den Bauvorschriften der Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften AP-
TU,

b) den Bau- und Ausristungsvorschriften der Anlage zum RID
entsprechen.

§ 2 Soweit die Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU keine Bestim-
mungen enthalten, sind der technischen Zulassung die allgemein anerkannten Re-
geln der Technik zu Grunde zu legen. Selbst wenn sie nicht im Verfahren geméss
den Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU fir verbindlich erklart worden sind,
gelten technische Normen als Bewels, dass das in der Norm enthaltene Fachwissen
eine algemein anerkannte Regel der Technik darstellt.

§ 3 Um technische Entwicklungen zu ermdglichen, darf von den algemein aner-
kannten Regeln der Technik und von den Bauvorschriften der Anlagen der Einheit-
lichen Rechtsvorschriften APTU abgewichen werden, wenn nachgewiesen ist, dass

a) mindestens die gleiche Sicherheit wie bei Beachtung dieser Regeln und Vor-
schriften sowie

b) dielnteroperabilitét
weiterhin gewéhrleistet sind.

8§ 4 Beabsichtigt ein Vertragsstaat, ein Eisenbahnfahrzeug gemass § 2 oder § 3 zu-
zulassen, so hat er dies unverziiglich dem General sekretdr der Organisation mitzu-
teilen. Dieser unterrichtet hiertiber die anderen Vertragsstaaten. Innerhab eines Mo-
nats nach Erhalt der Mitteilung des General sekretérs kann ein Vertragsstaat die Ein-
berufung des Fachausschusses fur technische Fragen verlangen, damit dieser prift,
ob die Voraussetzungen fur die Anwendung des § 2 oder des § 3 vorliegen. Der
Ausschuss entscheidet innerhalb von drel Monaten ab dem Zeitpunkt, zu dem der
Genera sekretér das Verlangen nach Einberufung erhalten hat.

Art. 8 Bauvorschriften fir sonstiges Material

§ 1 Um zur Verwendung im internationalen Verkehr zugelassen zu werden, muss
sonstiges Eisenbahnmaterial den Bauvorschriften der Anlagen der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU entsprechen.

§2 Artikel 7 88 2 bis 4 gilt sinngeméss.
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§ 3 Die Verpflichtungen der Vertragsstaaten, die sich fir sie aus dem Européischen
Ubereinkommen Uber die internationalen Haupteisenbahnstrecken (AGC) vom
31. Mai 1985 und aus dem Européischen Ubereinkommen (iber wichtige Strecken
und Einrichtungen des internationalen kombinierten Verkehrs (AGTC) vom 1. Feb-
ruar 1991, deren Vertragspartei sie ebenfalls sind, ergeben, bleiben unberiihrt.

Art.9 Betriebsvorschriften

§ 1 Eisenbahnverkehrsunternehmen, die ein zum internationalen Verkehr zugel asse-
nes Eisenbahnfahrzeug einsetzen, sind verpflichtet, die in den Anlagen der Einheit-
lichen Rechtsvorschriften APTU enthaltenen Vorschriften, die den betrieblichen
Einsatz eines Fahrzeugs im internationalen Verkehr betreffen, zu beachten.

§ 2 In den Vertragsstaaten sind die Unternehmen oder Verwaltungen, die eine fur
die Durchfihrung von internationalen Verkehren bestimmte und geeignete Infra-
struktur einschliesslich der Sicherungs- und Betriebsl eitsysteme betreiben, verpflich-
tet, die technischen Vorschriften der Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften
APTU beim Bau und beim Betrieb einer solchen Infrastruktur zu beachten und stén-
dig zu efillen.

Art. 10 Technische Zulassung

§ 1 Die technische Zulassung (Bauartzulassung, Betriebserlaubnis) wird bezogen
auf ein Baumuster fur ein Eisenbahnfahrzeug oder bezogen auf ein Eisenbahnfahr-
zeug erteilt.

§ 2 Einen Antrag auf technische Zulassung kénnen stellen:
a) der Hersteller,
b) ein Eisenbahnverkehrsunternehmen,
c) der Halter des Fahrzeugs,
d) der Eigentimer des Fahrzeugs.

Der Antrag kann bei jeder gemass Artikel 5 zustandigen Behorde eines Vertrags-
staates gestellt werden.

§ 3 Ein Antragsteller, der fur einzelne Eisenbahnfahrzeuge eine Betriebserlaubnis
im Verfahren der vereinfachten technischen Zulassung (Artikel 4 § 1 Buchst. b)) be-
antragt, hat seinem Antrag das geméss Artikel 11 § 2 ausgestellte Zertifikat Uber die
Bauartzulassung beizufiigen und in geeigneter Weise nachzuweisen, dass die Fahr-
zeuge, fur die eine Betriebserlaubnis beantragt wird, dem zugelassenen Baumuster
entsprechen.

§ 4 Dietechnische Zulassung ist ohne Ansehen der Person des Antragstellers zu er-
teilen.

§ 5 Die technische Zulassung wird grundsétzlich unbefristet erteilt; sie kann allge-
mein oder eingeschrankt erteilt werden.

§ 6 Eine Bauartzulassung kann entzogen werden, wenn auf Grund des Verkehrs von
Eisenbahnfahrzeugen, die nach dem betreffenden Baumuster gebaut worden sind
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oder gebaut werden sollen, die Sicherheit, die 6ffentliche Gesundheit oder die Um-
weltvertraglichkeit nicht gewahrleistet sind.

§ 7 Eine Betriebserlaubnis kann entzogen werden,

a) wenn das Eisenbahnfahrzeug den Bauvorschriften der Anlagen der Einheit-
lichen Rechtsvorschriften APTU, den besonderen Bedingungen seiner Zu-
lassung in Anwendung des Artikels 7 § 2 oder § 3 oder den Bau- und Aus-
ristungsvorschriften der Anlage zum RID nicht mehr entspricht und der
Halter der Aufforderung der zusténdigen Behorde, die Méngel zu beseitigen,
nicht innerhalb der gesetzten Frist nachkommt;

b) wenn Auflagen oder Bedingungen, die sich aus einer eingeschrankten Zulas-
sung geméss 8 5 ergeben, nicht erflllt oder nicht eingehalten werden.

§ 8 Eine Bauartzulassung und eine Betriebserlaubnis konnen nur von der Behdrde
entzogen werden, die sie erteilt hat.

89 Die Betriebserlaubnis ruht,

a) wenndiein den Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU, in den
besonderen Bedingungen einer Zulassung in Anwendung des Artikels 7 § 2
oder § 3 oder in den Bau- und Ausriistungsvorschriften der Anlage zum RID
vorgeschriebenen Untersuchungen und Kontrollen des Eisenbahnfahrzeugs
sowie Instandhaltungsarbeiten nicht durchgefiihrt werden;

b) im Fale schwerer Beschadigungen des Eisenbahnfahrzeugs, wenn der Auf-
forderung der zusténdigen Behorde, das Fahrzeug vorzufihren, nicht nach-
gekommen wird;

¢) imFalleder Nichtbeachtung dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften und der
Vorschriften der Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU;

d) wenn die zusténdige Behdrde es anordnet.

§ 10 Die Betriebserlaubnis erlischt mit der Ausmusterung des Eisenbahnfahrzeugs.
Die Ausmusterung ist der Behdrde anzuzeigen, die die Betriebserlaubnis erteilt hat.

§ 11 Im Ubrigen richtet sich das Verfahren der technischen Zulassung nach dem
Landesrecht des Vertragsstaates, in dem ein Antrag auf technische Zulassung ge-
stellt wird.

Art. 11 Zertifikate

§ 1 Bauartzulassung und Betriebserlaubnis werden in getrennten Urkunden mit fol-
genden Bezeichnungen festgehaten: «Zertifikat Uber eine Bauartzulassung» und
«Zertifikat Uber eine Betriebserlaubnis».

§ 2 Das Zertifikat tber eine Bauartzulassung muss folgende Angaben enthalten:
a) den Herstdler des Fahrzeugmusters;

b) ale technischen Merkmale, die zur Identifizierung des Fahrzeugmusters er-
forderlich sind;
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c) gegebenenfalls die besonderen Verkehrsbedingungen, unter denen das Fahr-
zeugmuster und die dem Muster entsprechenden Eisenbahnfahrzeuge ver-
kehren durfen.

§ 3 Das Zertifikat Uber eine Betriebserlaubnis muss folgende Angaben enthalten:
a) den Halter des Eisenbahnfahrzeugs;

b) alle technischen Merkmale, die zur Identifizierung des Eisenbahnfahrzeugs
erforderlich sind; dies kann auch durch Verweisung auf das Zertifikat tber
die Bauartzulassung erfolgen;

c) gegebenenfals die besonderen Verkehrsbedingungen, unter denen das Ei-
senbahnfahrzeug verkehren darf;

d) gegebenenfals seine Gliltigkeitsdauer;

e) diein den Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU, in den be-
sonderen Bedingungen einer Zulassung in Anwendung des Artikels 7 § 2
oder § 3 oder in den Bau- und Ausriistungsvorschriften der Anlage zum RID
vorgeschriebenen Untersuchungen des Eisenbahnfahrzeugs sowie die son-
stigen vorgeschriebenen technischen Uberpriifungen einzelner Bauteile und
bestimmter technischer Aggregate des Fahrzeugs.

§ 4 Die Zertifikate sind in mindestens zwei Sprachen zu drucken, von denen min-
destens eine eine der Arbeitssprachen der Organisation sein muss.

Art. 12 Einheitliche Muster

§ 1 Die Organisation wird einheitliche Muster fir das «Zertifikat Uber die Bauart-
zulassung» und fur das «Zertifikat Uber die Betriebserlaubnis» vorschreiben. Sie
werden vom Fachausschuss fuir technische Fragen ausgearbeitet und beschlossen.

§ 2 Artikel 35 88§ 1 und 3 bis 5 des Ubereinkommens gilt entsprechend.

Art. 13 Datenbank

§ 1 Fur Eisenbahnfahrzeuge, die zum internationalen Verkehr zugelassen sind, wird
unter der Verantwortung der Organisation eine Datenbank eingerichtet und gefihrt.

§ 2 Die zustadndigen Behdrden oder gegebenenfalls die Einrichtungen, denen sie die
Erteilung von Betriebserlaubnissen Ubertragen haben, tbermitteln der Organisation
hinsichtlich der Eisenbahnfahrzeuge, die zum internationalen Verkehr zugelassen
sind, unverziglich die fir Zwecke dieser Einheitlichen Rechtsvorschriften erforder-
lichen Angaben. Der Fachausschuss fiir technische Fragen legt fest, welche Angaben
erforderlich sind. Nur diese Angaben werden in der Datenbank gespeichert. Aus-
musterungen, behdrdliche Stillegungen, der Entzug von Betriebserlaubnissen oder
Anderungen am Fahrzeug, die vom Baumuster abweichen, sind der Organisation in
jedem Falle mitzuteilen.

§ 3 Die in der Datenbank gespeicherten Angaben stellen lediglich einen widerleg-
baren Beweis hinsichtlich der technischen Zulassung eines Eisenbahnfahrzeugs dar.
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§ 4 Die gespeicherten Angaben stehen
a) den Vertragsstaaten,

b) den am internationalen Verkehr beteiligten Eisenbahnverkehrsunternehmen
mit Sitz in einem Vertragsstaat,

c) den Infrastrukturbetreibern mit Sitz in einem Vertragsstaat, auf deren Infra-
struktur internationaler Verkehr durchgefiihrt wird,

d) den Herstellern von Eisenbahnfahrzeugen in Bezug auf ihre Fahrzeuge,
e) den Haltern von Eisenbahnfahrzeugen in Bezug auf ihre Fahrzeuge
fr Auskinfte zur Verfligung.

85 Zu welchen Angaben und unter welchen Bedingungen die in § 4 genannten Be-
rechtigten Zugriff erhalten, wird in einer Anlage zu diesen Einheitlichen Rechtsvor-
schriften festgelegt. Diese Anlage ist ein Bestandteil dieser Einheitlichen Rechtsvor-
schriften. Sie erhdlt die Fassung, die der Revisionsausschuss hach dem in Artikel 16,
17 und 33 § 4 des Ubereinkommens vorgesehenen Verfahren beschliesst.

Art. 14 Anschriften und Zeichen

§ 1 Diezuminternationalen Verkehr zugel assenen Eisenbahnfahrzeuge miissen ver-
sehen werden mit:

a) einem Zeichen, welches verdeutlicht, dass sie geméss diesen Einheitlichen
Rechtsvorschriften zum internationalen V erkehr zugelassen sind, und

b) den Gibrigen Anschriften und Zeichen, wie sie in den Anlagen der Einheitli-
chen Rechtsvorschriften APTU vorgeschrieben sind.

8§ 2 Der Fachausschuss fiir technische Fragen legt dasin § 1 Buchst. a) vorgesehene
Zeichen sowie die Ubergangsfristen fest, innerhalb derer zum internationalen Ver-
kehr zugel assene Eisenbahnfahrzeuge noch mit abweichenden Anschriften und Zei-
chen verkehren durfen.

§3 Artikel 35 88 1 und 3 bis 5 des Ubereinkommens gilt entsprechend.

Art. 15 Instandhaltung

Eisenbahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial miissen so in Stand gehalten
werden, dass ihr Zustand die Betriebssicherheit und die Umweltvertréglichkeit ihres
Einsatzes oder ihrer Verwendung im internationalen Verkehr sowie die &ffentliche
Gesundheit in keiner Weise geféhrdet. Zu diesem Zweck miissen Eisenbahnfahrzeu-
ge den in den Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU, in den besonde-
ren Bedingungen einer Zulassung in Anwendung des Artikels 7 8 2 oder 8§ 3 oder in
den Bau- und Ausriistungsvorschriften der Anlage zum RID vorgeschriebener Un-
tersuchungen und Instandhaltungsarbeiten unterzogen werden.
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Art.16 Unfalle und schwere Beschadigungen

§ 1 Im Falle eines Unfalls oder einer schweren Beschédigung von Eisenbahnfahr-
zeugen sind die Infrastrukturbetreiber, gegebenenfalls zusammen mit den Haltern
sowie den betroffenen Eisenbahnverkehrsunternehmen, verpflichtet,

a) unverziglich ale Massnahmen zu ergreifen, die notwendig sind, um die Si-
cherheit, die Umweltvertraglichkeit des Eisenbahnverkehrs und die offentli-
che Gesundheit weiter zu gewahrleisten, und

b) die Ursachen des Unfalls oder der schweren Beschadigung festzustellen.

§ 2 Als schwer beschadigt gilt ein Fahrzeug, wenn es auf einfache Weise nicht wie-
der so in Stand gesetzt werden kann, dass es auf eigenen Rédern in einem Zug rollen
kann, ohne die Betriebsabwicklung zu gefahrden.

§ 3 Unfalle und schwere Beschéadigungen sind der Behorde, die die Betriebserlaub-
nis fur das beschédigte Fahrzeug erteilt hat, unverziglich mitzuteilen. Diese Behor-
de kann eine Vorfiihrung des beschadigten, gegebenenfalls bereits instandgesetzten
Fahrzeugs verlangen, um die Glltigkeit der erteilten Betriebserlaubnis zu Uberpri-
fen. Gegebenenfalls ist das Verfahren zur Erteilung einer Betriebserlaubnis erneut
durchzufiihren.

§ 4 Die zustdndigen Behdrden der Vertragsstaaten unterrichten die Organisation
Uber die Ursachen von Unfadllen und schweren Beschadigungen im internationalen
Verkehr. Der Fachausschuss fiir technische Fragen kann auf Antrag eines Vertrags-
staates die Ursachen schwerer Unfélle im internationalen Verkehr im Hinblick auf
eine eventuelle Weiterentwicklung der Bau- und Betriebsvorschriften fur Eisen-
bahnfahrzeuge und sonstiges Eisenbahnmaterial in den Anlagen der Einheitlichen
Rechtsvorschriften APTU priifen.

Art. 17 Stilllegung und Zurtickweisung von Fahrzeugen

Eine geméss Artikel 5 zustandige Behotrde, ein anderes Eisenbahnverkehrsunterneh-
men oder ein Infrastrukturbetreiber dirfen Eisenbahnfahrzeuge nicht zuriickweisen
oder stilllegen, wenn diese Einheitlichen Rechtsvorschriften, die Vorschriften der
Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften APTU, die besonderen Bedingungen
einer Zulassung in Anwendung des Artikels 7 § 2 oder § 3 sowie die Bau- und Aus-
rustungsvorschriften der Anlage zum RID beachtet werden.

Art. 18 Nichtbeachtung von Vorschriften

§ 1 Vorbehaltlich des § 2 und des Artikels 10 § 9 Buchst. ¢) richten sich die
Rechtsfolgen, die sich aus der Nichtbeachtung dieser Einheitlichen Rechtsvor-
schriften sowie der Vorschriften der Anlagen der Einheitlichen Rechtsvorschriften
APTU ergeben, nach dem Landesrecht des Vertragsstaates, dessen zusténdige Be-
horde die Betriebserlaubnis erteilt hat, einschliesslich der Kollisionsnormen.

§ 2 Die zivil- und strafrechtlichen Folgen, die sich aus der Nichtbeachtung dieser
Einheitlichen Rechtsvorschriften sowie der Vorschriften der Anlagen der Einheitli-
chen Rechtsvorschriften APTU ergeben, richten sich, was die Infrastruktur betrifft,
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nach dem Landesrecht des Vertragsstaates, in dem der Betreiber der Infrastruktur
seinen Sitz hat, einschliesslich der Kollisionsnormen.

Art. 19 M einungsverschiedenheiten

Zwei oder mehrere Vertragsstasten kénnen Meinungsverschiedenheiten betreffend
die technische Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen und sonstigem Eisenbahnmate-
rial, das zur Verwendung im internationalen Verkehr bestimmt ist, dem Fachaus-
schuss fir technische Fragen vorlegen, wenn sie sie nicht im Wege unmittelbarer
Verhandlungen ausrdumen konnten. Solche Meinungsverschiedenheiten kénnen
nach dem in Titel V des Ubereinkommens vorgesehenen Verfahren auch dem
Schiedsgericht unterbreitet werden.

11478
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